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Os Baminhos de Ferro Dor-

(ugueses ao servico da Nagao

O Relatorio do Conselho de Adminis-
tracao da C. P., apresentado, em 31
de Julho deste ano, a assembleia

geral ordindria dos accionistas daquela
empresa e referente ao exercicio de 1950,
1é-se o seguinte, em comentério a baixa de
receitas verificada, a partir de 1948, no mo-
vimento de passageiros.:

«Teremos, sem duvida, de rever o ser-
vico de comboios de passageiros, no qual
houve, no ano findo, um aumento de per-
curso de 803.576 Km., procurando-se acomo-
dd-lo as necessidades do publico, sem au-

mento excessivo de encargos para a Com-

panhia.»

Nesse mesmo Relatorio lia-se ainda, a
proposito dos coeficientes de exploracao
que, depois da queda brusca de 1948, tém
melhorado sensivelmente:

«Afigura-se-nos como certo que, depois
da entrada em servigco de novas unidades
motoras e do alargamento da explorac¢io
economica, ja com tanto éxito experimen-
tada, a novos sectores da rede, poderemos
regressar a coeficientes nao deficitarios.»

Se, por um lado, a administracio da
C. P. pode realizar severas economias, essas
economias néo vieram, felizmente, preju-
dicar o publico. Com efeito, os servicos
tém sido consideravelmente melhorados,
principalmente a partir de 1950, em que
entraram em circulacio mais 19 magnifi-
¢as carruagens suic¢as, com elas tendo-se
completado a encomenda de 61 carruagens,

feita em Junho de 1947 a fabrica «Schindler
Wagons S. A.».

Nesse mesmo ano, continuaram em cir-
culagdo, com os melhores resultados, 11
veiculos para passageiros, fornecidos pela
fdbrieca sueca «Nohab», as quais prestam
servico atreladas as automotoras daquela
procedéncia.

A renovaciio do material circulante da
C. P. continua em grande ritmo.

Com o objectivo de se conseguir uma
sensivel diminui¢do de despesa e, a0 mesmo
tempo, melhoria do servico, a Companhia
tem posto a circular material Diesel eléec-
trico, que tem dado excelentes resultados.
Em 5 de Setembro do ano transacto, a
C. P. assinou, como j4 tivemos a oportuni-
dade de noticiar, um contrato importante
com a Caixa Geral de Depdsitos, que outor-
gou nela como representante do Fundo do
Fomento Nacional, conseguindo assim
obter, através do Plano Marshall, os meios
necessarios para a aquisicio de 17 unida-
des motoras Diesel éléctricas, sendo 5 loco-
motivas de 1.500/1.600 H. P., e 12 locomo-
tivas de 1.350 H. P.

Todo esse material ja foi entregue a
Companhia que, deste modo, pode melho-
rar consideravelmente os seus servicos,
conseguindo, a0 mesmo tempo, como dese-
java e se impunha, o embaratecimento dos
precos de trace¢do.

Na Assembleia Geral Extraordinaria.
reunida em 7 de Julho, ficou resolvido,
como € também do dominio ptblico, que a
Companhia aceitava a concessio de toda
a exploragdo ferrovidiria do continente, nas
condi¢des expressas nas bases constantes
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do Decreto-Lei n.° 38.246, de 9 de Junho
deste ano, tendo-se firmado, a 14 de Julho,
o contrato entre o Estado e a Companhia,
pelo qual esta assumiu, finalmente, por
direito, o papel que, de facto, tem desem-
penhado desde o dia 1 de Janeiro de 1947,

Na posse, agora, de todos os meios para
poder corresponder ao programa e aos
fins para que foi eriada, a Companhia
espera, com a intima e imprescindivel cola-
boracdo do Estado, desenvolver mais a sua
accao em beneficio directo da economia do
Pais e do interesse e comodidade do ptublico.

Desde 1859, em que se constituiu a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses até hoje, o Estado, com maior
ou menor intervencido, nunca deixou de
auxiliar as caminhos de ferro, neles reco-
nhecendo sempre um servico de utilidade
nacional. Efectivamente, deve o Pais a
este meio de transportes grande parte do
seu progresso. O ecaminho de ferro, encur-
tando distanecias, aproximou os centros de
produ¢io dos mercados consumidores, per-
mitiu a eriacdo de novas actividades, de-
senvolveu povoacgoes, chegando mesmo de
uma pequena colmeia de ferrovidrios, como
era o Entroncamento, a fazer, sucessiva-
mente, uma freguesia, uma vila e um con-
celho que serd, mais tarde ou mais cedo,
uma nova ecidade.

Quem percorrer o Pais de 16s a 16s, e se
der a curiosidade de conhecer a historia,
embora pela rama, dos progressos de cada
terra, da segunda metade do século XIX
para ea, encontrard sempre, como um dos
geus prinecipais fautores, o caminho de ferro.

Mas o caminho de ferro nao tem estado
exclusivamente ao servico do coméreio e

Revista quinzena!

da industria. A sua esfera de accio esten-
deu-se também ao turismo, e, neste parti-
cular, ndo podemos deixar de assinalar, com
o devido relevo, o que o Pais lhe deve.

A organizagao, na época estival e come-
¢os de outono,de expressos populares, tem
contribuido grandemente para o conheci-
mento das nossas mais belas praias, como
a Figueira da Foz, de povoacodes histéricas
como Vila Vigosa e de cidades-museus,
como Evora encantadora.

O comboio vai hoje a quase todos os
pontos de Portugal, atravessando as paisa-
gens mais belas e passando junto das po-
voac¢odes de mais importinecia.

A C. P. criou uma Sec¢ao de Turismo,
de grande interesse para quantos desejam
conhecer melhor o seu Pais e passar um
agradiavel fim de semana.

Da janela de um combéio avistam-se os
mais belos panoramas, as povoacdes mais
encantadoras.

Nunca, como hoje, se viajou tanto em
Portugal. Apenas por motivos comerciais ?
Também com ecardcter turistico. O portu-
gués, gragas aos servigos da C. P., que se
melhoram constantemente, habituou-se a
viajar na sua propria terra e, apesar da
concorréncia da camionagem, nio deixa de
considerar o transporte ferrovidrio como
0 mais seguro, o mais ripido e o mais
comodo.

Fomentador das actividades comerciais
e industriais, criador de povoacoes, e im-
pulsionador do turismo e do gdsto de via-
jar na nossa proépria terra, o caminho de
ferro tem estado sempre ao servico da
Nacdao.

ELT T EN CO®RT

REBETLOCOC D E
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Ainda a 'd@sgrac;a da

nossa riqueza termal

quais a nio ser a Curia, o Luso e ultima-

mente Monte Real, Monfortinho ¢ o Banho

de Lafdes, injustamente alcunhado de Termas

de S. Pedro do Sul, que estio em franca prosperi-

dade, pouco ou em nada se engrandeceram, nem em

progressos materiais nem em clientela, nos tltimos

40 anos, havendo algumas em lamentdvel decadéncia,

como as de S. Vicente, que, no comego, tiveram a sua

auréola a que se nio seguiu o desenvolvimento que

se esperava. S. Vicente meia dizia de anos apds o

~ comego da sua exploracdo, tinha trés hotéis, bons

para a época, virias pensdes e hospedarias, que se

enchiam a ndo poderem mais. Passei 14 este ano e

constantei que dois hotéis, fechados h4 anos, estavam

a venda, ou procurando arrendatirio sem o terem
conseguido,

S. Vicente tem a sua histéria, como infelizmente
muitas outras na nossa terra e que carece de ser rela-
tada. No comego do século o proprietirio das Aguas
de Entre-os-Rios, Dr. Gaspar Baltar, ao mesmo tempo
director dum jornal portuense, recebia todas as tar-
des, quando veraneava na sua quinta junto ao estabe-
lecimento termal, um influente politico da localidade,
que vinha tomar café com ele, depois do jantar, Uma
noite nio apareceu e, no dia seguinte, Gaspar Baltar
lia nos jornais que ao seu fiel visitante havia sido
concedido o alvard para a exploragdo duma nascente
sulfurosa, no sitio de S. Vicente, a dois quilometros
de Entre-os-Rios.

Melhor fora —digo eu agora —que assim ndo
fosse, pois a freguesia que ia para Entre-os-Rios di-
vidiu-se pelas duas estidncias, sem proveito algum
para ninguém e muito menos para o Pais, que nada
ganha com a pulverizagdo de actividades. Entre-os-
-Rios, devido 4 afluéncia de aquistas, meteu-se a cons-
truir um novo hotel, que esteve alguns anos fechado
e nunca teve aprecidvel concorréncia e S. Vicente
estd nas condigdes a que me referi.

Nas Pe.dras Salgadas e no Vidago aconteceu coisa
semelhante, Uma sé estincia bastava, visto as dguas

VEJAMOS agora as nossas principais termas, as

G UERTRA M AIO

se assemelharem, mas apareceram depois novas
nascentes, a que os governos nio recusaram alvari,
0 que deviam ter feito, e anos depois aparecia o
Sr. Canavarro a querer construir um hotel, junto da
sua nascente — Aguas Romanas — préximo das Pe-
dras Salgadas, para o que nunca obteve capitais e
logo a seguir um outro concorrente o sr. José Pereira
Basto, este mais audacioso e que, mercé da sua for-
tuna, criou uma nova estincia—a de Salus—a 800
metros das fontes de Vidago, que dotou com balnei-
rio, hoje pertencente 4 empresa Melgaco, Vidago
& Pedras Salgadas, Mas ni~ ficou por aqui, por que
a fonte Campilho, ao norte de Vidago, veio juntar-se
outro preteniente que registou uma fonte a que deu
0 seu nome — Vidago-Canhoto. Também este, se a
morte o ndo surpreende, dotaria a localidade de mais
uma estincia termal!

Agora s3o os de Chaves, que querem por em ex-
ploragdo com hotéis e estabelecimento de banhos ag
suas nascentes de dguas bicarbonatadas, que julgam
de grande futuro, por serem quentes enquanto que
as outras sio frias.

Toda esta abundincia de nascentes de dgua bicar-
bonatada nasce num perimetro duns escassos 40 qui-
16metros e se os capitais tivessem aparecido, tinhamos ali
nao duas estincias termais, mas certamente uma diizia.

Niao € preciso ir mais longe para demonstrar o
érro econdmico de se ter dado alvaris a esmo e com
tanta leviandade, cujas consequéncias funestas have-
mos de sofrer séculos sem fim, se lhe ndo acudirmos
com medidas enérgicas e concluentes.

Quem vemos, em regra, nas mesmas estincias ter-
mais ? Pessoas tratando das entranhas gastas ou ava-
riadas, da garganta e do reumatismo, mas quase sem-
pre desacompanhadas da familia, por que os filhos
—de ambos os sexos —aborrecem-se ali de tal ma-
neira, que no ano seguinte nio querem voltar e se o
fazem bocejam e dizem mal da sorte, O que a moci-
dade, que acompanha os pais ou os avds, quer é de-
virtir-se e para que as termas possam ter o que
¢ preciso necessitam de farta clientela, a fim de esta
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permitir um certo niimero de distracgdes, torneios,
excursdes e especticulos, teatros, cinema, concertos,
de férma que a vida da cidade ndo seja lembrada. O
que vemcs nds no casino e nos saldes de baile do
hotel ? Dois ou trés pares a dancar diante das senho-
ras sentadas a volta, falando de vestidos e das cria-
das que estio impossiveis.

O que encontramros ndés nas termas onde vamos
fazer uma cura? Um grupo de saltimbancos, perdio,
de artistas de teatros de feira, que s6 tém graca por
n3o terem graca nenhuma, umas burricadas 3 aldeia
préxima, sempre acom panhadas das me:mas pessoas
e um jogo de czrtas, como nos s:rdes provincianos.

Nio tomemos Vichy, Carlsbad ou Baden-Baden
como exemplo, mas as pequenas estincias termais
francesas consideradas de 3.* ordem, Luchon, Cauterets,
Chatel Guyon ‘e outras onde se passam temporadas
agradiveis e em que ndo faltam atractivos, inclusivé,
companhias teatrais idas especialmente de Paris.

Que fazer? Aplicar aquela férmula de que para
os grandes males grandes remédios. Reduzam-se as
nossas 45 estincias termais a uma ddzia, o miximo
quinze, por ndo poderem ser seis ou sete, e dém-se
as que escaparem da selecgio, todos os elementos de
vida e de progresso a que tém legitimo direito.

O problema €, porém, delicado demais para ser
tomado de animo leve, H4 interesses criados e legi-
timos, que € preciso ter em conta, h4 sentimentos de
bairrismo que € necessdrio respeitar e tradi¢des que
se nio podem facilmente destruir. Mas tem que se
fazer e que encarar o problema com largueza de vis-
tas e com os olhos postos no futuro. Quereria a
Ordem dos Médicos fazer a escolha ? Haveria no Pafs
o bom senso necessirio para, diante dessa escolha,
proceder a uma selec¢do, tendo em conta a obra rea-
lizada nas termas escolhidas por aquela douta agre-
miagdo e tendo igualmente em conta a localidade e
0s seus mweios de comunicacdo ? Tudo isso é possivel,
se bem que seja dificil.

Escolhidas as 12 ou 15 estincias termais, que fazer
das outras? Algumas poderia o Estado exproprid-las
e dar-lhes outra aplicagdo, utilizando os seus hotéis e
pensdes em escolas agricolas ou outras e delegagdes
administrativas com que conviria dotar a regido. Outras
poderia o Governo retirar-lhes o alvard sob o pretexto,
alids légico, de que nada fizeram no sentido duma
exploracdo condigna. Algumas poderiam ser conser-
vadas como estincias regionais, s quais n2o se lhes
daria o direito de fazerem publicidade.

Revista quinzenar

Ainda havia outra vantagem. A de impedir que
nelas se gastasse mais dinheiro em obras e em melho-
ramentos, sem possivel remuneracio. O bairrismo —
que eu muito aprecio e que é digno dos maiores lou-
vores — comete por vezes erros, que nio s recaem
nos seus autores mas igualmente na colectividade.

Ora reduzidas as nossas termas a 15, por exem-
plo, ainda ficivamos com 600.000 habitantes para
cada uma e assim ji poderia haver compensacio para
os capitais investidos e a investir, Devo, porém, aqui
declarar que este apélo ndo me é pedido por quem
quer que seja; € de minha inteira iniciativa, filha de
muitos anos de estudos sobre esse magno exemplo,
que para mim € o turismo.

Ninguém suponha que a nossa riqueza termal,
num futuro mais ou menos préximo, possa chamar a
Portugal aquistas estrangeiros. NZo, ninguém vem
nem vird ao nosso Pais fazer curas de 4guas, o que
representa um grande gasto de tempo e que é mais
ficil fazé-las nas suas terras. Hio de continuar a vir
aquistas do Brasil e das nossas provincias ultramari-
nas, mas a grande maioria é, e hd-de ser, da gente de
cd, Turistas estrangeiros hiao-de vir, mas por outros
motivos e para os chamar nio nos faltam atractivos.

Para terminar estas consideracgdes, devo consagrar
algumas linhas 4 dltima estincia visitada, as Caldas
da Cavaca, préximo de Aguiar da Beira e de que se
estd fazendo certa publicidade. Cheguei 14 de auto-
moével 4 noite, sob um luar do velho romantismo,
Duas pensdes, ambas com sacada corrida e olhando
o vale e o estabeiecimento termal. Uma diizia de hés-
pedes jogava a bisca na sala de visitas. J4 tinhamos
jantado e fomos para os quartos, que se abriam
atraentes para um longo corredor. Agua encanada,
camas macias e vasto guarda-fato, Aqui estd uma
pensio que bem podia chamar-se hotel, mas vim a
saber — o0 que nido era novo para n im — que os hote-
Jeiros preferem hoje dar As suas casas o nome de
pensdo, por que os fregueses fogem dos hotéis, onde
—a seu ver — lhes col:'ram mais caro.

- Na manha seguinte foi a visita ao balnedrio e &
<buvete». Esta com uma graciosa rapariga, de cores
sadias a servir-nos e aquele bem posto, com lambris
de mirmore e com tinas de primeira categoria. Aba-
ldimos com pena, pois o sitio é aprazivel e tranquilo.
Os héspedes eram poucos, mas a coragem do pro-
prietirio € que me pareceu grande para se abalancar
a uma obra daquelas, de dificil e problem4tica remu-
neragio.
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Visita a Metrépole dos Jornalistas

do Ultramar

OR louvével iniciativa do sr. Ministro do Ultramar,
comandante Sarmento Rodrigues, um dos gran-
des obreiros da unidade espiritual do Império,

08 jornalistas do Ultramar vieram de visita & Metré-

pole, onde, recebidos carinhosamente pelas entidades

oficiais, encontraram sempre, em toda a parte, um
ambiente de viva simpatia e alta consideragio.

Se a iniciativa do sr. comandante Sarmento Rodri-
gues constitnin; em primeiro lugar, uma expressiva ho-
menagem aos trabalhadores da Imprensa ultramarina,
no fundo ela representou também a consagracio da
profissfio jornalistica como um dos mais nobres fautores
da unidade nacional. E’' pela primeira vez, no nosso
Pafg, que a Imprensa e os seus trabalhadores sfio alvo
de uma homenagem verdadeiramente justa.

Apés, o banquete oferecido, no dia 1 de Dezembro,
pelos jornalistas da Metrépole, os jornalistas do Ultra-
mar foram recebidos pelo Chefe do Estado, que lhes
dirigiu palavras de alto aprego pela sua missfio, que é
a de contribuir para a grandeza do Império; e pelo
sr. Presidente do Conselho, que se mostrou sensibili-
zado pela gentileza da visita. No dia 9 de Dezembro,
como tltimo acto de consagracgdo oficial, o sr. coman-
dante Sarmento Rodrigues ofereceu um banquete em
honra dos jornalistas do Ultramar, o qual se revestin
de especial e alto significado, pois além do discurso do
sr. Ministro do Ultramar foi lida uma mensagem do sr.
Presidente do Conselho, que também quis associar-se
aquela justa homenagem & Imprensa e deseja que a vi-

sita seja nido s6 mais vezes repetida mas, também, re- .

tribuida pelos jornalistas metropolitanos.

Correia Marques
grande jornalista Correia Marques— que é.um
O modelo raro de camaradagem — recebeu, ha dias,
da parte dos seus mais chegados e quotidianos
colaboradores de «A Voz», uma sensibilizante prova de
quanto é querido e admirado na redacgiio do seu jornal.
Nio é verdadeiramente jornalista quem ndo tiver, a
enobracer a sua profissio, espirito de camaradagem e
solidariedade. Correia Marques pertence ao niimero dos
que fazem da sua profissio n#o um modo de vida como
qualquer outro, mas, acima de tudo, um sacerdécio,
Com efeito, o ilustre director de ¢A Voz», que acaba

de completar mais um ano de actividade naquele alto
posto, dando ao exercicio da sua nobre profissio nio
apenas o seu talento, a sua cultura, mas, também, o seu
espirito de sacrificio, tantas vezes posto & prova ao
longo de perto de quarenta anos de jornalismo, fez da
sua redacgdio, onde 86 contamos amigos, uma escola de
camaradagem.

Daqui, destas colunas, saudamos, amistosa e since-
ramente, com a admiraclio de sempre, o grande jorna-
lista e querido amigo Pedro Correia Marques.

Actor Estevao Amarante

UANDO, hd poucos meses, no Teatro da Trindade,

0 pano desceu sobre o terceiro acto da peca

¢Jofio da Luas, corremos ao camarim de Estevio
Amarante para felicitar o grande actor pela sua magni-
fica interpretacio. A pega tinha sido criada em Paris
por Louis Jouvet—um dos maiores mestres da cena
francesa. Devia ter sido brilbante, extraordinéria, a saa
interpretagfio. Jouvet, para quem o talento era, de certo
modo, uma longa paciéncia, trabalhava demoradamente
os sous papéis, e sd depois de os ter decorado e estu-
dado de dentro para fora e de fora para dentro é que
vinha representi-los perante o pdblico. Nunca menos
de dois meses de ensaios, consecutivos, de dia e de
noite, com uma persisténcia, com um amor, com uma
meticulosidade, que fariam o desespero e causariam a
ruina de qualquer empresédrio portugués. Ora Esteviio
Amarante teve, apenas, doze dias para estudar o sen
papel e erguer uma figura humana, embora estranha
para o nosso meio. ¢Jodo da Lua>» deve ter sido o
papel mais dificil, de maior densidade psicologica, de
toda a carreira do grande actor agora desaparecido.

Amarante foi, de facto, um grande actor. Na revista,
na opereta, na alta comédia, a sua personalidade tinha
sempre ensejo de criar um tipo, uma figura, nm momento
de beleza. Todas as vezes que queria, tinha o péblico
na mio. E’ claro que o que mais o popularizou nfo
foram os grandes papéis na alta comédia, mas, na re-
vista, os tipos de recorte pitoresco.

As plateias cultas e as plateias populares admira-
vam-no e estimavam-no. A morte, inesperada, do grande
artista causou em todas as camadas sociais a maior
tristeza, O seu funeral, em que se incorporaran milha-
res de pessoas, constituiu uma das mais impressionantes
homenagens finebres que, a artistas de teatro, Lishoa
tem assistido, desde os falecimentos de Jodio Rosa e
Angela Pinto até hoje.
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A wvontade de conhecer novos meios,
novos caracteres, gente trmd, continua a
aquecer em mim um entusiasmo crescente
pelas viagens, Conhecido o meu Pais, tenho
divagado pela Espanha, onde muitas jd
sdo as cidades que conheco e admiro.

Desta vez transportei-me a Salamanca
—wvisita que me foi calorosamente re-
comendada pelo infatigdvel viajante e jor-
nalista culto que é o nosso director Carlos
d’Ornellas. Ndo quero meste introito des-
crever Salamanca. Tal deserigdo estd so-
bejamente feita nos quias de turismo e da
literatura das viagens. Quero, sim, mos-
trar mais uma vez o meu apre¢o pelo
comboto como meio de viajar. Hd quem
8¢ apavore 80 por imaginar-se numae Via-
gem a Paris dentro dum comboio durante
dia e meio. Pessoas que tal sentem ndo
sabem ler na alma psicoldgica das via-
gens; imaginam que viajar é tdo sOmente
admirar monumentos e comparar estilos
no interior bafiento dos museus e das ca-
tedrais. Nao aprenderam a conviver, estu-
dar caracteres, cultivar amizades, praticar
tdiomas, informar-se directamente pela
controvérsia sobre 0s costumes de outros
povos. E’ nas viagens intimas, sem exces-
so0s de dignidade a monotonizar o pequeno
e familiar ambiente dum compartimento,
que melhor se conhece o fdcies tempera-
mental dos povos. Nas viagens e nos res-
taurantes.

Lembro me bem de todas as viagens
que fago, ora mos nossos comboios, ora no
Sud ou Lusitinia-Expresso. Transformo-
-as sempre num pequeno curso de psicolo-
gia, tanto mais que comsidero o viajar
como uma universidade auténtica.

Tenho a certeza que todos os que via-

jam e recolhem os instantdneos da sua

digressdo num Didrio Intimo corroborardo
o meu parecer. Nenhum outro meio de
transporte como o comboio é rico de cam-
biantes e espécies humanas. E é por isso
que hoje, afora alguns apressados homens
de megéeios, todo o viajante do nosso Pais
e da Europa prefere incondicionalmente
o aconchego comodo do cldssico comboio.

V. CALDAS NOGUEIRA

O crédito norte-americano a «Renfey

O <«Export-Import Barks», com a aprovagao do
Administrador de Cooperac¢io Econ6mica,de acordo
com o titulo I, ecapitulo XI da «General Appropia-
tion Act» de 1951, concedeu & Rede Nacional dos
Caminhos de Ferro Espanhéis um crédito nao su-
perior a sete milhoes e meio de ddélares.

A reconstrugao do sistema ferrovidrio foi em-
preendida em 1949, segundo um plano que repre-
gsenta inversdes de uns 6.000 milhdes de pesetas no
mercado nacionel, cobertas mediante a emissao de
obriga¢des, e uma quantidade de divisas estran-
geiras equivalentes a 70 milhoes de délares, para
a compra de equipamentos essenciais, financiada
na sua maior parte a base de créditos. Em fins de
1950, mais de um ter¢go das inversdes nacionais
previstas haviam sido realizadas, e aproximada-
mente dois ter¢os das pressupostas em moeda es-
trangeira haviam sido levadas a cabo.

O programa de reconstruc¢ao financia trés tipos
de compras: carris e acessérios, no valor de 1,3
milhoes de délares; equipamentos de sinalizag#o,
no valor de 1,2 milhoes; locomotivas eléctricas,
subestagOes e material para electrifica¢ao, no valor
de 5 milhoes de délares. Os carris e acessérios sao
precisos para fazer frente as necessidades mais
urgentes, especialmente para substituir os carris
gastos ou de pouco peso em trogcs de linhas im-
portantes para o trdafego internacional, e nas dreas
onde abunda a produgdao mineira do pais.

Os equipamentos de sinalizagdo destinam-se a
duas das sete zonas em que se encontra dividida a
«Renfe>. As outras cinco foram ja objecto da aten-
¢40 e estao em realizagdo os projectos respectivos.

As locomotivas, subesta¢gdes e demais material
eléctrico sao necessdrios para realizar a electrifi-
cacdo de dois trogos importantes na linha que se
estende desde a fronteira francesa até ao estreito
de Gibraltar. Outros dois trog¢os se encontram ja
electrificados, um desde 1929, e o outro desde 1945.

A electrificagao dos tramos que este erédito com-
preende permitird & <Renfe> fazer desaparecer im-
portantes pontos de congestionamento do triafego,
aumentar as suas cargas e realizar economias no
consumo do carvao, parte do qual serd importado.

O mecanismo deste crédito é andlogo ao dos
préviamente concedidos a Espanha: juro de 3 por
cento anual, pago por semestres e amortiza¢gao em
vinte anos, a partir de um prazo de cinco anos,
com a garantisa do governo espanhol.
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. aiil Esteves, entiio Administrador da C. P., e o Subdirector Geral, sr, Eng.’. Pereira Barats, depois de felicitarem,
l(l)ﬂ“nt)(i;leene(::l lri 1118 Janeiro de 1980, o maestro da Banda do Ateneu, pelo concerto realizado na Cantina da Calcada do Duque

OS FERROVIARIOS PORTUGUESES

E AS SUAS ACTIVIDADES CULTURAIS

Banda do Ateneu Ferroviario

OO OO O

«Ateneu Ferrovidrio», prestigiosa Associa-
¢ao cultural do pessoal da C. P, cuja
gede estd instalada na Travessa do Fala-S6,
n.° 9 1.°, possui, hd alguns anos, como um
dos seus melhores titulos, uma excelente Banda
de Miisica, cuja regéncia estd entregue ao distinto
maestro sr. L.eonel Ferreira. Ndao é esta a primeira
vez que nos referimos a sua existéncia e a sua
brilhante actuacao. Constituida, presentemente,
por 47 figuras, na sua totalidade ferrovidrios de
vérias profissoes, a Banda do Afeneu Ferrovidrio
tem marcado notivelmente as suas actividades,
sendo considerada, e isto sem favor, um dos me-
lhores agrupamentos musicais do Pais.

Detentora de um magnifico reportorio, que
compreende pegas e marchas de compositores
célebres, a Banda do Ateneu popularizou-se, tendo
abrilhantado, com a sua valiosa colaboragdo, vé-

rias festas.
A sua actividade, de Janeiro do corrente ano

até agora, nao foi pequena, como se val ver pelo
resumo que, em seguida, inserimos:

Janeiro: Nos dias 13, 14 e 15, abrilhantou, no

Barreiro, as festas de inauguragdo de 3 novas
viaturas automdéveis da Associagdo Humanitaria

dos Bombeiros Voluntdrios dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste.

Abril : No dia 8 participou nas festas comemo-
rativas do 56.° aniversdrio da Academia Recreio
Familiar Almadense, de Almada.

Maio: No dia 6, na Vila de Sintra, abrilhantou
0 almogo da Festa Anual de confraternizacao dos
Antigos Combatentes da Grande Guerra e nesse
mesmo dia, a convite da respectiva Camara Muni-
cipal, realizou, naquela vila, um magnifico con-
certo que encantou a numerosa assisténcia.

Julho: A 8 e a 21, a pedido da Cimara Muni-
cipal de Lisboa, realizou dois belos concertos, res-
pectivamente, no Jardim da Estrela e no Jardim
da Praga José Fontana. Ainda nesse més, a 14, no
Parque Dr. Oliveira Salazar, do Barreiro, deu um
concerto, colaborando, assim, nas festas de bene-
ficéncia que se realizaram, naquela progressiva
vila, a favor das criancinhas pobres, por iniciativa
do Asilo D. Pedro V.

Agosto: A Banda deslocou se a Pampilhosa do
Botao, a fim de tomar parte activa nas festas de
«O Dia do Ferroviédrio»; no dia 18, realizou na
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