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OS PINTORES

¢ 0 Caminho de Ferro

Uma interessante exposicdo de arte 'na Estacdo do Rossio

OR iniciativa do «Boletim da C. P.»,
que tem desenvolvido ultimamente
uma notavel accio cultural, e a qual

nao é alheio o seu editor, sr. Anténio Mon-

tés, eseritor de grandes méritos e espirito
de artista que tem na organizacio e direc-
ciio do Museu Provineial de José Malhoa,

nas (Caldas da Rainha, a demonstracao e a

consagracio da sua competéncia e da sua

sensibilidade, inaugurou-se, na tarde de 17

de Novembro, no vestibulo inferior da Es-

tacio do Rossio, uma magnifica exposi¢io:

«Os Pintores e o Caminho de Ferro». Essa

exposicio teve a honra de ser inaugurada

pelo sr. Ministro das Comunicagoes, coronel

Gomes de Aratjo.

Trata-se do primeiro certame artistico
que, no género, se realiza no nosso pais, e
tanto por esse facto como pelo valor indis-
cutivel dos trabalhos apresentados e assi-
nados por alguns dos nossos melhores
artistas, a Exposicio constituiu um grande
acontecimento. De facto, ela despertou o
mais vivo interesse, tendo atraido ao re-
einto, que foi alindado ecom plantas orna-
mentais, muitos milhares de pessoas.

Transformou-se, assim, o vestibulo in-
ferior da Estaciio do Rossio num belo «Saldo
de Outono», em que figuraram aguarelis-
tas consagrados ao lado de artistas da
nova geracio. A iniciativa mereceu-os mais
rasgados louvores, e ninguém, de quantos
se interessam pela cultura do povo e pela
difusdo das obras de arte, os regateara.

Milhares de pessoas visitaram a expo-
sicdo e quantas delas, julgamos ndés, nunea
tinham entrado na Sociedade Nacional de
de Belas Artes ou em qualquer salao de

pintura! Assim, como a Feira do Livro pro-
vocou, junto do povo, um inferesse mais

vivo pelas coisas literdrias, as exposicoes,
como a que o «Boletim da C. P.» acaba de
realizar na Estacio do Rossio, teve o mé-
rito de trazer para o conhecimento de uma
grande parte da populacdo os nossos pin-
tores de arte.

Popularizar a arte nio tem nada de

desprimoroso para o artista. Pelo contra-
rio, cria e estimula em todas as camadas
sociais 0 gosto pelas coisas belas. Assim,
parecendo, a primeira vista, que o artista
desce ao povo, é o povo, pelo contrario,
que sobe até ao artista, para o compreen-

der, para o aplaudlr
Ora a exposicdo «Os Pintores e o Cami-

nho de Ferro», pela qualidade dos artistas
e pelo valor das producoes, despertou um
grande movimento de curiosidade, tendo

sido também visitada por mtelectuals ama-
dores de arte, criticos, enfim por dquele
escol que frequenta habltualmente exposi-

¢oes de arte e museus. O facto deve ter sen-
sibilizado os expositores e lisongeado o
editor do «Boletim da C. P.»

Eis, por ordem alfabética, os nomes dos
dlstlntos expositores:

Alberto Souza, Alfredo Morais, Anténio

Abreu, Anténio Antunes, Antonio de Car-
valho, Anténio Cruz, Arnaldo de Figuei-
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redo, Artur Bordalo da Silva, Charo, Do-
mingos Rebelo, Francelino G. Rodrigues,
Hermano Baptista, Jaime Ferreira, Jaime
Isidoro, Jodo Marques, Jodo Rosa Rodri-
gues, Joe, José Anténio Marques, José Fé-
lix, Manuel Caldeira Martins, Martin Ma-
queda, Martins da Costa, Silva Lino, Va-
rela Aldemira, Prof. Attila Mendly de Vé-
tyemy. |

Todos esfes artistas, inspirando-se em
temas ferrovidrios, trouxeram a exposicio
quadros cheios de interesse e beleza. Foi
um tema novo, curioso, para a pintura por-
tuguesa. Mestre Alberto Sousalapresentou
um belo eartido em que o motivo, tratado
com largueza, é a Guarda da linha; Al-
fredo de Morais, o pintor dos tipos popu-
lares, deu-nos um ZFogueiro; Domingos
Rebelo, que é também notavel aguarelista,
velo a exposi¢do com dois quadros que o
honram: Esta¢iao do Rossio e Estacao de
Campolide.

O tema é rico de sugestdes e motivos.
Jodo Marques apresentou trés cartdes, e
num deles, Uma ponte no Vale de Vouga,
deu-nos também um belo trecho de pai-
sagem.

Varela Aldemira tem na sua aguarela 4
estag¢do de Sinira ndo apenas um dos mais
belos e sugestivos quadros da exposicio,
mas também um dos seus melhores traba-
lhos. Sintra encantou também o aguarelista
José Felix, dando-nos com a composicio
Em manobras um excelente trabalho.

Dois notédveis pintores da nova geracio
nortenha —Jaime Ferreira e Jaime Isi-
doro — apresentaram trabalhos em que o
caminho de ferro no Porto é o tema.

Também do Porto chegou um outro tra-
balho de interesse — Ponte do Porto, da
autoria da distinta pintora Francelina G.
Rodrigues.

Revista quinzenal

Embora este artigo néio seja uma ero-
nica de arte, nio nos furtamos, contudo, a
registar ainda a colaboracido que deu ao
certame o distinto pintor espanhol Martin
Maqueda, com dois quadros de grande in-
teresse: 4 forca e a bravura, em que um
toiro enfrenta um comboio, e Saudando o

comboro.
Um outro artista, a que ndo podemos

deixar de fazer referéncia é Anténio da
Silva Lino, que, apesar de muito novo,
ocupa jd na pintura portuguesa um lugar
de relevo, conquistado pelo seu grande ta-
lento e pela sua vocacgdo sincera. Os dois
trabalhos com que concorreu a exposi¢ao
do «Boletim da C. P.» trazem a mareca da

sua inconfundivel personalidade.
O caminho de ferro ja por si é um ar-

tista extraordindrio: descobriu 2s mais lin-
das paisagens do Pais, fazendo de cada via-
gem um delicioso prazer espiritual. Da ja-
nela de um comboio ndo se avistam apenas
arvoredos, rios, aldeias, monumentos, co-

munica-se com a propria alma da terra.
Muitos escritores portugueses, como

Eca de Queiroz, Camilo, Ramalho Ortigéo,
Pinheiro Chagas, Armando Ferreira, se tém

referido ao caminho de ferro.
Hugo Rocha e Joaquim Pag¢o d’Arcos,

esceritores da nova geraciio, fazem passar
parte da accdio dos seus respeetivas roman-
ces — Sotavento e Espelho de trés faces —
durante uma viagem de Lisboa ao Algarve,
0 primeiro, e durante uma viagem do Porto

a Lisboa, o segundo.
Pela primeira vez, os nossos pintores

véem no caminho de ferro um tema de

grande interesse.
Assim acaba de o demonstrar a exposi-

¢iio que o ilustre editor do <Boletim da C.
P.», sr. Antonio Montés, organizou em tao
boa hora.

B TR NG QO WRL

REBELDO D E
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MEDA — Castelo de Langroiva

A desgraca da nossa

rigueza

fermal

amigo e brilhante jornalista, Jodo Paulo Frei-
re, A diversidade de ideias sobre a nossa ex-
traordindria riqueza termal—a ma'or de to-
dos os paises da Europa—coloca-nos em campos c!ia.-
metralmente opostos. Ele quer que o Estado e a ini-
ciativa particular tomem na maior consideragdo as
nossas estincias termais, muitas delas em deplordvel
abandono, segundo afirmacao sua, e, eu pelo contrério,

DESTA vez vou ficar de mal com o meu velho

desejava que na maioria fOssem arrasadas e que as.

suas dguas milagrosas fosse dada outra aplicacdo, re-
gando hortas e pomares, fecundando a vinha e os mi-
Iheirais. E que elas sdo tantas, que se lhes podia apli-
car o conceito das reliquias do Raposdo: «sdo ferra-

P o ¢ G UEZRRA M ATO

duras demais para um pafs tio pequenor, F que tio0
grande riqueza aqudtica coloca-nos neste diléma ter-
rivel; todas, ou quase todas, fazem curas assombro-
sas, todas brotam em sitios apraziveis e poderiam
constituir uma riqueza nacional, se fOsse possivel
arranjar-se-lhe freguesia, Aqui é que estd o ponto
grave da questdo, pois a clientela de hoje é a mesma
de ha 30 ou 40 anos, e os progressos nela realizados,
em tao largo periodo de tempo, sdo quase nulos. Verda-
des amargas, que tém que ser ditas com desassombro
e com a firmeza que as circunstincias exigem.

A Franga—sempre a Franca—tem 100 estincias de
dguas minero-medicinais em exploragio, o que para
os seus 45 milhdes de habitantes d4 uma para 550,000,

3734



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sem contar com os turistas estranjeiros
que as frequentam; Portugal, com os
seus escassos 9 milhdes, tem 45, com
hotéis e balnedrios, mais ou menos bons,
e, poderia ter o dobro, se quisessem
explorar as que estio a correr para as
hortas e para os ribeiros, com grande
pesar das terras vizinhas. Divididas
aquelas 45 estincias de banhos pelos 9
milhdes teriamos uma para cada 200.000
habitantes, cifra ainda agravada pelo
nosso modesto nivel de vida e sem po-
dermos contar com a clientela estran-
jeira, pois todos os paises europeus
tém as suas 4guas e no dizer do meu
amigo Dr. Gaspar Baltar, proprietirio
da estincia de Entre os-Rios, os banhis-
tas brasileiros, quer dizer portugueses
residentes no Brasil, sio cada vez em
menor nimero.

Poderia o Govérno, o capital particular, e, digo
particular, porque o colectivo raro se conforma com
esse género de negécio, pode o bairrismo, ao qual se
deve a maior parte do que se tem feito, meterem-se
a valorizar a nossa riqueza termal, construindo novos
e confortiveis hotéis, modernos e vastos balneirios,

casinos atraentes, parques e piscinas, em resumo,
uma série de atractivos materiais que pusessem as
nossas termas ao nivel das melhores do estranjeiro,
mas com isso tudo, o que ndo era possivel era obter-
-se-lhe clientela.

Onde irfamos nés arranjar aquistas para, com a
sua presenga, darem movimento remunerador a essas
estincias ultra-modernas e confortiveis e interesse re-
munerador ao capital empregado, pequeno que fosse?

Devo aqui dizer, que apesar-de residir no estran-
jeiro hd perto de 30 anos, conhego todas, mas todas,

CASTELO DE LINHARES — Vista da banda de sudeste
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S. JOAO DA MADEIRA — Margens do Ul

as nossas dguas termais, de passagem ou por nelas ter
feito curas ou estadias de repouso. Faltava-me visitar
o Eirogo, Unhais da Serra, S. Jorge e Monfortinho.
Fui 14 este ano e a impressdo magnifica que me dei-
xou esta tltima, compensou-me grandemente da tris-

teza que daquelas trouxe comigo. Monfortinho, ape-
sar-de estar longe de Lisboa e do Porto, assim como
do caminho de ferro, estd destinada a ser, dentro em
pouco, uma das principais estincias termais do pais,
nao s6 pela exceléncia das suas dguas, mas pela obra
ali realizada; um vasto e magnifico balnedrio, dois
espléndidos hotéis, um dos quais debrugado sobre o

vale e dentro dum parque norte-sfricanc, numerosas

pencdes, quase todas merecendo o titulo de hotel e

que poderiam servir de modelo 2queles hoteizinhos

que eu desejava ver em todas as vilas, cidades e ter-

ras de certa importincia turistica, sem os quais Por-
tugal ndo serd nunca um pais de turismo,
apesar-das nossas magnificas estradas e do
desenvolvimento espantoso-— digamos mesmo

~ demasiado — que o automobilismo tomou na
nossa terra.

Passemos agora em revista algumas das
nossas 45 estincias de banhos, e que a muitas
das quais se poderia dar melhor e mais titil
aplicagdo. Langroiva, a 7 quilémetros da Méda.

Um casardo, talhado, hd mais de 50 anos, para
hotel e balnedrio, mas que nunca foi con-
cluido, estando muitas das suas janelas, de ali
sares de fino granito, sem caixilhos nem portas
interiores e onde se colocou, ao alto, tibuas
de pinho, para abrigar o interior das ventanias.

No réz-do-chdo, estd o estabelecimento de
banhos por acabar, onde os quartos com duas
tinas (!) sdo uma coisa sérdida para nio dizer
repelente; o 1.° andar, destinado ao hotel, tem
apenas duas divisdes, com as telhas 2 vista,
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iima para os homéns e outra para as milheres,
Muitos dos aquistas dormem no chio em roupas que
trouxeram de casa, como num campn de ciganos. Pela
explora¢ao do balnedrio e estalagem, recebe a Cima-
ra Municipal da Méda, sua proprietdria, anualmente
5.510$00. Muitos dos aquistas, tomados os banhos, re-
colhem a casas particulares da aldeia, a dois quilome-
tros, que recel:em héspedes e por précos razodveiss

A terra é sauddvel, de ares limpos, e os aquistas

GUARDA — Aspecto da neve

para espairecerem tém, do alto do adro da igreja, um
panorama vastissimo sobre terras de Riba-Coa.
Adiante de Langroiva vegetam as Termas de Santo
Anténio, outrora Banhos da Emilia, préximo da es-
tagdo ferrovidria de Celorico da Beira, balnedrio mo-
desto mas limpo, hotel ou pensdo, que foi boa hd 50
anos, local agraddvel junto ao ribeiro; fregueses, em
pleno verdo uma dizia de pessoas. Tem estado alguns
anos fechado, pensando o proprietdrio encerré-lo defi-
nitivamente. Pessoas que ld tém estado afirmam, po-
rém, que as dguas magnificas fazem bem ao aparelho

digestivo.
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Préximo da Guarda; as Aguas Ridium, onde sé
constritiu um lindo hotel com 45 quartos, mas que
estd fechado hd anos, por falta de aquistas. Junto a
Belmonte, por tanto nio longe das Aguas Rédium,
estio as Caldas de Manteigas, que nunca passaram
da cépa torta e logo adiante noutro vale, entre dois
contrafortes da sérra da Estrela, temos ainda aninha:
da, sob arvoredo frondoso, a estincia de Unhais da
Serra, célebre desde a minha juventude pelo réclamo
que dela se fazia, e por ser seu cliente assiduo o fa-
lecido padre Sena Freitas, que a lembrava sempre nos
seus escritos, Conta-se por 14 que o ilustre desapa:
recido passava o tempo em prolongadas leituras €
como tinha o hibito de ler no banho, acontecia:lhe,
as vezes, que a banheira se esvasiava, s6 dando por
isso quando, pela frialdade sentia um grande arrepio.
Pois bem, Unhais da Serra, tal como no comego do
século, tem ainda o seu pobre balnedrio, com 8 ba-
nheiras e duche precirio, igual na sua modéstia ao
das Termas do Eirogo, junto a Barcelos de que ou-
trora se fazia também grande publicidade, natural-
mente pouco compensadora.

No capitulo de pobreza, temos ainda as Termas

do Carvalhal, junto a Castro Daire, sem luz eléctrica

e onde, este ano, apenas se instalou o telefone, e Ca-
beco de Vide, no Alentejo, que estdi como quando foi
inaugurada em 1853, hi quase um século, por D. Pe-
dro V. O hotel é um renque de quartos abrindo pa-
ra a rua, junto dos quais, em fogareiros de barro, os
aquistas fazem eles mesmo o jantar.

Fadagosa, perto a Marvao e os Cucos, a dois qui-
I6metros de Torres Vedras, estio como as fizeram, no
século passado. Estas tltimas, porém, estio situadas
no centro dum parque magnifico, onde eu teria fica-
do, quando 14 passei, oito ou 15 dias em repouso de-
licioso. O balnedrio de notivel tem uns medalhdes
com os retratos dos fundadores e a atencio do pes-
soal, que ultrapassa em amabilidade o melhor que
tenho encontrado. Fregueses poucos, duas ou trés fa-
milias, hotéis, como na primitiva, trés chalezinhos
elegantes e graciosos.

Ali para os lados de S. Jodo da Madeira, temos
as Caldas de S. Jorge, como quase todas as suas co-
legas, cercadas de arvoredo espesso e agradavel, Uma
razoavel pensdo e um velho balnedrio em ruinas, é
todo o estabelecimento termal. Os aquistas tomam os
banhos no hotel, em d4gua que as criadas tiram duma
bomba e depois aquecem, na rua, numa caldeira que
serviu ao alcatrdo das estradas.

Em outro artigo me ocuparei das termas com al-
guma freguesia e do possivel remédio a dar a esta
deplorével situago, :
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Facilidades de transportes
nos Caminhos de Ferro Belgas

A S. N. C. B. tem, no decorrer dos iiltimos anos,
elevados os seus esforgos para aumentar a veloci-
dade dos comboios e melhorar o servigo fornecido
a clientela.

Para as cargas completas, jd inaugurou um ser-
vigo de transporte por <containers» sobre diversos
oufros meios de locomocao. A utilizacdo dos «con-
tainers>, de 5 toneladas, podendo frés ser carre-
gados sobre um vagao especial, permite a entrega
integral no servigo de porta a porta, entre todss
as localidades servidas pelo nao sistema, sendo
efectuados os percursos iniciais e terminais por
um tractor com reboque especial.

A auséncia completa de todas as manipulagdes
intermedidrias assegura acima de tudo um per-
curso rdpido, numa séria economia de mao de obra,
e reduz a propor¢des importantes a depreciagao,
a que certas mercadorias, tais como carvoes clas-
sificados, estao sujeitas no decorrer dos transbor-
dos.

Actualmente o0 servigo por <containers» estd
assegurado entre 10 estagdes-centrais e 69 estagdes
secundédrias. No total, 368 localidades, agrupando
perto de 4 milhoes de habitantes (ou seja metade
da populagao do reino belga), sdo servidas por
este novo meio de transporte de mercadorias.

A crise mundial dos Caminhos de Ferro

Félix Cambier no «Boletim trimestral da Socie-
dade Belga de Estudos e Expansao» comenta nos
termos que se seguem a crise ferrovidria:

O déficit de exploragao dos Caminhos de FFerro
é um fenémeno de cardcter geral, quer se trate
das grandes redes ou dos caminhos de ferro de
interesse local.

Nos paises da velha civilizagio, raros sao os
que tém ainda actualmente caminhos de ferro be-
neficidrios.

As consequéncias disso sdo graves. As redes
ferrovidrias, outrora tao présperas em certos pai-
ses, enconfram presentemente nos mercados, com
grande dificuldade, os capitais necessdrios ao fi-
nanciamento das suas despesas.

-
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O efeito desta situacao é vivamente sentido nas
numerosas e importantes indistrias especializadas
nos fornecimentos diversos destinados as redes
de caminhos de ferro.

Situacao lamentdvel. Enormes necessidades de
material existem em muitos paises. Falta de dinheiro,
dai, impossivel é aos caminhos de ferro poderem
melhorar a sua explorag¢do. As grandes adjudica-
coes rarefazem-se e a indistria sofre com isso. O
piiblico também se ressente. . ainda por vezes
obrigado a viajar em velhos veiculos de madeiras,
incomodoe, perigosos, inestéticos, que deveriam
hd muito ser entregues a um musgeu de antiguida-
des.

Os déficits da exploragdo dos caminhos de
ferro siao muitas vezes coberfos pelas receitas do
Estado, o0 que é uma sobrecarga importante para
o contribuinte.

Existird, pois, remédio para esta situagao? L
possivel encontréi-lo e aplici-lo ?

Limitar-nos-emos aqui a emitir algumas consi-
deracoes de ordem geral e a completd-las pelo
exame dum sé dos aspectos miiltiplos da questao
dos déficits: a concorréncia da estrada.

E nestes tiltimos iempos uma verdade econd-
mica que certos organismos compreendendo a
maior parte dos meios de transporte, trazem van-
tagens as colectividades, sem que seja possivel
gserem suportadas todas as despesas e gastos pelos
beneficidrios.

Para o caminho de ferro, particularmente, sur-
gem encargos diversos fora da sua fung¢ao especi-
fica, os quais aumentam pesadamente as suas des-
pesas de exploragao.

Todas essas despesas deviam ser contabilizadas
geparado e ser suportadas pelo érario geral dos
paises, tal qualmente acontece com os outros ser-
vigos piiblicos.

Certos paises praticam ja parcialmente esta f6r-
mula.

Mas, mesmo que ela fosse generalizada, por si
86 esta medida nao bastava para suprimir os dé-
ficits ferrovidrios. No entanto, estimularia as em-
presas exploradas a procurar os meios mais efi-
cazes para realizar economias na exploragao pro-
priamente dita, desembaragada de todas as sujei-
coes que lhe sao estranhas.

Estas economias de exploragdo impdem-se e
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impuzeram-se sempre. i que desde hé vinte anos,
entre os transportes da superficie, o caminho de
ferro encontra-se diante dum concorrente, que lhe
rouba uma parte dos seus clientes e que parece,
a4 primeira vista, condenar os ferrovidrios a um
déficit permanente.

A estrada oferece incontestavelmente inumeré-
veis vantagens, mdrmente para o transporte de
certas mercadorias, sem rotura de carga, de do-
micilio a domicilio, suprimindo assim transbordos,
reduzindo as despesas de embalagens, diminuindo
as perdas por roubo ou avarias no decorrer do
transporte.

Mas a estrada também acarreta encargos para
o Estado e, daf, para a colectividade. Um novo
acréscimo sensivel dos transportes por estrada
obrigaria a um tal esfdér¢o de equipamento e do
investimento, que nenhum Estado poderia supor-
td-lo. Aos déficits do caminho de ferro viriam so-
brepor-se os da estrada.

Pobres contribuintes. ., !

3 Mas entao nao ficaria como iltima solugdo a
paraliza¢gdo do .desenvolvimento dum modo de

transporte, sobrecarregando-se o mesmo de taxas

e novos impostos ?
Notemos de passagem que um humorista pre-
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tende que a generaliza¢io das Passagens de Nivel
niao guardadas poderia ajudar fortemente o cami-
nho de ferro a desembaracar-se duma parte dos
seus concorrentes, pela estrada!,..

Hé melhor a fazer, se se quiser compenetrar do
principio, gerador do progresso, de que nio se
deve suprimir um modo de Transporte para pro-
longar a vida do outro.

O monopélio nao existe, a concorréncia é
inata.

E indispensdvel que cada pais reveja no seu
conjunto a organizagao dos Transportes como um
todo e ndo como uma organizacado de caminhos
de ferro ou de estradas. Uma e outra estdo con-
denadas a sobreviver em conjunto. Nao hé esco-
lha: é preciso que se ccmpletem. Um e outro meio
de transporte terdao de oferecer idénticas vanta-
gens ao publico.

Estudado assim o problema, apoiando-o na pre-
missa que pusemos, o caminho de ferro vive e
viverd. As redes ferrovidrias, apesar da estrada e
por vezes gracgas a ela, acabarao por dissolver os
déficits e amontoar lucros afim de cumprirem a
sua missdo social de bem remunerar o trabalho e
bem servir —inica condi¢gao moral que permite o
lucro., ..
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Os funerais da Rainha

ESDE a manhd de 29 de Novembro que o corpo
da que foi a mais linda Rainha do seu tempo
repousa, para o seu sono eterno, no Pantedio de

S. Vicente, ao lado de D. Carlos I, de D. Luis Iilipe

e de D. Manuel II. Os seus funerais, que foram nacio-

nais e tiveram honras militares —!pois niio se devia nem

podia esquecer que a Rainha fora ndio s6 a esposa
dedicada do desventurado D. Carlos—o rei artista,
sabio e diplomata — mas uma das figuras mais nobres
da nossa histéria contemporinea. I'rancesa pelo nasci-
mento, mas portuguesa pelo coragiio, D. Amélia ligou

0o seu nome a varias instituigdes, como a Assisténcia

Nacional aos Tuberculosos, a Créche de Aleintara, o

Instituto de Socorros a Naufragos e porque foi, além

de mulher generosa, um espirito gentil de artista, a

ela se ficou devendo a criacio do Museu dos Coches, o

principal, se niio o tinico, no género, que ha na Kuropa.

O povo associou-se as manifestacdes oficiais, incor-
porando-se no funeral em grande massa, oferecendo,
com a sua presenca, no especticulo impressionante. Se

a Rainha amou sinceramente o povo e os humildes,

agora o povo de Lisboa, como derradeira homenagem

4 sua memoéria, nfio s6 se vestiu de luto, mas chorou

também ligrimas sinceras.

Humildes mulheres do povo, trouxeram ramos de
flores. Ah! niio digam agora que o povo de Lisboa
nfio amou a sua Rainha, que foi linda e generosa, essa
Rainha que percorria os bairros pobres de Lisboa;

ue visitava, trajada com simplicidade,— com essa sim-
plicidade que, a principio, tanto escandalizon as damas
da corte — os lares necessitados, onde deixava sempre,
com o dinheiro para os remédios ou para a renda da
casa, uma palavra carinhosa, reconfortante; que visi-
tava os presos das cadeias, e aos quais levava, com
conselhos maternais, cigarros e dinheiro; a Rafnha que
tinha pelas crianc¢as pobres uma grande ternura. O povo,
no dia 29 de Novembro, quis pagar de algum modo,
uma grande divida de gratidio, se é que dividas
dessa natureza se podem saldar, embora com juros
olevados.

D. Amélia gostava de se confessar portaguesa e na
sua residéncia de Bellevue, logo & entrada, via-se a
bandeira de Portugal. E era sempre comovidamente que
D. Amélia recebia a visita de portugueses, desses por-
tugueses que lhe levavam sandades da sua segunda pi-
tria, onde conheceu as waioros alegrias da terra e onde
também, por fatalidade, conheceu as maiores dores
humanas. )

Os grandes mortos ndio acabam de todo. Km muitas
obras e na saudade do povo portugaés D. Amélia con-
tinna eternamente viva. |

O povo de Lishoa, incorporando-se, em massa nos
sens funerais, praticou um acto de justica e gratidao.

Congresso Nacional da Marinha Mercante

realizacio, em Lishoa, capital do Império, do
A Primeiro Congresso Nacional da Marinha Mer-
cante, foi um dos factos de maior relevo, no
nosso Pafs, da quinzena passada. N&o podfamos, por
isso, de o assinalar nesta seccio.

A histéria da Marinha Mercante Nacional da vida
contemporinea comeca em Agosto de 1945, com a pu-
blicacio do famoso despacho n.° 100, com que o sr.
Ministro da Marinha, comandante Américo Tomaés,
ligou brilhantemente o sen nome ao movimento do
ressurgimento nacional, Com efeito, é dessa data em
diante, com o despacho n.* 100 e subsequentes, que a
Marinha Mercante portuguesa toma uma nova e viril
expressio de dignidade e de vitalidade.

I'oi com o Iundo da Renovaciio da Marinha Mer-
cante, eriado, em 1946, pelas pastas das Finangas e da
Marioha, que se iniciou a construciio da nossanova frota
de coméreio. Portugal retomou, finalmente, a sua vocagiio
historica. Com a chegada do ¢Bornes», encontram-se jd ao
servico do Império 48 navios novos que custaram dois
milhdes e duzentos e vinte mil contos, dos quais sete-
centos e onze mil foram emprestados pelo undo de
Renovaciio da Marinha Mercante, faltando agora ape-
nas 7 navios para se complotar o plano das empresas
armadoras, dos quais 2 se encontram em construgiio
adiantada. Fora do plano, estiio a construir-se mais
dois, o «Santa Maria» e o «Cercals.

O sr. Ministro da Marinha, que na sessiio inaugu-
ral do Congresso tracou o panorama da nossa mari-
nha mercante, antes e depois da publicaciio do referido
despacho n.* 100, informoeu o Pafs de que, no total, as
construcdes feitas, em curso ou previstas, devem atin-
gir, no minimo, a importincia de dois milhdes e nove-
centos e oitenta e cinco mil contos ou sejam, pritica-
mente, trés milhdes.

Portugal regressou, finalmente, & sua tradi¢iio his-
torica— o Mar.,

O sr. comandante Fduardo Pereira Viana, ilustre
presidente da Junta Nacional da Marinha Mercante, na
sessiio de encerramento do Congresso afirmou o se-
guinte, focando o interesse e a importincia da reunifio :

«O Congresso niio foi apenas uma consagracio for-
malista da obra realizada: foi também uma afirmaclio
de confiang¢a no futuro que temos de construir com re-
dobrado esforco. Nio foi apenas a proclamaciio das
certezas ja alcancadas: foi também um acto de espe-
ranca militante em face das perspectivas com que po-
demos contar para os tempos vindouross.

A unidade do Império. vai ser agora, com a nova
frota comercial, uma realidade mais viva e mais glo-
riosa. Os nossos navios, sulcando os mares e levando
consigo a bandeira portuguesa, constituirdo a afirmagfio
de que nllo envelheceu o pais que descobrin ao Mundo
novos mundos.





















