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CAMINHOS DF FERRO

SUL-AMERICANOS

P o r
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™ NTRE as grandes viagens de reconhe-
cimento dos territorios que vieram
b— g constituir a América do Sul, fi-
gura, sem duavida, a que foi empreendida
pelo piloto portugués, ao servigo da Ks-
panha, Jodo Dias de Solis, descobridor, em
1508-1509, do Rio da Prata, o qual durante
muito tempo foi conhecido por Rio de
Solis. Este piloto subiu, ai por 1515, o Rio
Parani Guassu atingindo as regides do Uru-
guai. Os habitantes indigenas resistiram
durante todo o século XVI as tentativas de
sujei¢do de hispanicos e lusos até que os
estabelecimentos, que alguns portugueses
ali conseguiram fundar, foram capturados
pelos.invasores espanhdois.

Durante o século dezoito, e a primeira
metade do dezanove, foi o territério encor-
porado no Estado Sul Americano Espanhol
e, mais- tarde, conquistado pelo exéreito
argentino, tendo passado, depois da guerra
da Independéncia, a fazer parte do Império
do Brasil, como provineia.

Em 1825 uma conspiracio bem sucedida,
terminou com a sua dependéncia, que veio
a degenerar numa guerra entre as duas
poténcias, Repitiblicas do Brasil e Argen-
tina, e, finalmente, em 1828, foi proclamada
a sua libertacao.

O territério do Uruguai estda encravado
entre as Reptiblicas do Brasil e Argentina,
sendo a sua Costa Oriental banhada pelo
Oceano Aftlantico. O territério oferece es-
pecial capacidade para a eriacdo de gados,
nas suas planicies abundantes em pastos e,

assim, as estatisticas mencionam vinte e
tantos milhoes de ovinos e seis de bovinos,
o0 que contribui para a proéspera industria
da exportacdo de lids, carnes congeladas e
lacticinios.

Outras regioes sio adequadas a cultura
cerealifera, ocupando a superficie floresial
cerca de 2,4°/, da sua totalidade.

Segundo um tratado antigo de geogra-
fia (Balbi, Tratado de Geografia Universal)
o territorio do Uruguai fez parte do Vice-
-Reinado de Buenos Aires, com o nome de
Banda Oriental. Foi governado durante
nove anos por um ditador, Artigas, e inva-
dido pelos portugueses que 0 anexaram ao
Império do Brasil com o nome de Provin-
cia Cisplatina. Separada deste Império por
um ftratado com o Governo de Buenos
Aires ficou formando a Republica Oriental
do Uruguai ou Novo Estado-Oriental do
Uruguai, que, pela organizacido que adop-
tou, se dividiu em nove departamentos:
Montevideo, Maldonado, Canelones, San
José, Colonia, Soriano, Paisandu, Duraguo,
e Cerro Largo (actualmente os Departa-
mentos sdo dezanove).

O Uruguai (Reptblica Oriental del Uru-
guay) 6, desde 1930, uma Republica com
uma Constituicdo aprovada em Maio de
1934 pela Assembleia Constituinte com um
Presidente eleito por quatro anos, um Con-
selho de Ministros e uma legislatura com-
posta por duas Camaras, Senado e Depu-
tados, de trinta e de noventa e nove mem-
bros, respectivamente, de ambos o0s sexos.
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A superficie total do territério uru-
guaiano é de 186.926 quilémetros quadrados
com uma populacao de 2.250.000 habitantes
noventa e cinco por cento dos quais de raca
branca, falando a lingua espanhola. A capi-
tal é Montevideo, cidade principal, porto
de mar, um dos melhores da Costa Orien-
tal, com uma populac¢io de 770.000 habi-
tantes. A

Os Caminhos de Ferro do Uruguai atin-
gem uma extensdio de 1994 quilometros
tendo sido abertas, em 1929, a circulacio,
1729 milhas construidas, em grande parte,
com capitais estrangeiros; 45 quilometros
desde 8. Carlos a Gaizon explorados pelo
Estado e mais 73 desde S. Carlos a Rocha.

Paraguai (Republica del Paraguay)

Esta regiao foi visitada na primeira me-
tade do século dezasseis por Sebastiao Ca-
bot, navegador veneziano e encorporado
na Espanha como Colénia. Passou por san-
grentas vicissitudes, durante alguns perio-
dos da sua histéria, originadas pelas suas
guerras com o Uruguai, a Reptublica Argen-
tina e o Brasil.

Organizadas as Missoes dos Jesuitas em
Buenos Aires, trataram elas de explorar os
territorios do Norte alcangando as regides
do Paraguai, onde se estabeleceram e fun-
daram uma «Republica Crista», —que foi
destruida em 1767.

O territério paraguaiano esta limitado
pelas Reptblicas da Bolivia, do Brasil e da
Argentina.

As suas possibilidades econémicas sdo
aprecidveis e consistem na cultura da cana
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sacarina, tabaco, algoddo e desenvolvida
cerealifera em paralelo com vérios recur-
sos de ordem florestal como, por exemplo,
o cedro e vérias outras drvores produtoras
de madeiras de alto valor comercial. A bem
conhecida «Erva Mate», consfitui uma das
inddstrias principais de exportagiio pelo
seu consumo mundial. A cria¢io de gados
também atinge certa importincia e é re-
presentada, segundo as tltimas estatisticas,
por mais de trés milhoes de bovinos, cento
e quarentfa e cinco mil ovinos, cinquenta e
nove mil eaprinos, duzentos e seis mil ca-
valos, ete. Compreende também a exporta-
cio de minérios de ouro_ e prata, ferro,
manganeés, ete.

Em 1811 o Paraguai sacudiu o seu jugo
a Metropole espanhola proeclamando a in-
dependéncia como Republica, com uma
(Oamara de Deputados. A superficie total
do seu territério é de uns quatrocentos e
tantos mil quilémetros quadrados com uma
populacio de um milhfo cento e quarenta
e cinco mil habitantes, falando espanhol e
guarani. A capital é a cidade de Assuncion
com duzentos e cinquenta mil habitantes,
incluindo os subtrbios.

A rede ferrovidaria do Paraguai esta li-
gada a4 da Reptblica Argentina por uma
longa linha que parte da cidade de Assun-
cion e entronca em Buenos Aires, numa
extensiio de 1524 quilémetros e de umas
cinquenta e meia horas dispendidas no per-
curso; outra linha desde Assuncion a En-
carnacion com 438 quilémetros e Concep-
tion-Harqueta com 43, e ainda outras li-
nhas de menor extensao e de via reduzida.
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Notas da

(Quinzena

Por

REBELDO D E BETTENCOURT

Rainha D. Amélia

O seu paldcio de Bellevue, em Versalhes, faleceu
N a Rainha D. Maria Amélia de Orleans e Bra-

ganca. Com a sua morte nlo desapareceu ape-
nas a vidva, por muitos titulos ilustre do malogrado
Rei D. Carlos, mas um dos mais generosos coracdes de
mualher que o Pafs tem tido a fortuna, nem sempre
apreciada, de acolher e de considerar como da nossa
préopria terra. D. Amélia, que fora o mais lindo sorriso
que a I'ranga imortal e gloriosa nos poderia ter en-

viado de presente, encantou Lishoa e a Corte com a-

sua beleza, a sua elegfincia e em breve o povo come-
¢ou a ver nela um espirito superior, em quem 08 so-
frimentos alheios encontravam piedade, ternura e an-
seios do justica e proteccgio.

D. Carlos —o Rei sdbio e artista — encontrara em
D. Amélia uma notdvel colaboradera. A influéneia que
essa bela e inteligento senhora cxerceu na sociedade
do sen tempo foi grande e benéfica. Também artista
como D. Carlos,’ visitava exposi¢des de pintura, adqui-
rin quadros, e se aparecia nos teatros, animando, com
a sua presenga, os artistas que tiveram a felicidade de
viver naquela época, também se preocupava com a
sorte dos pobres. A Assisténcia aos Tuberculosos é uma
das suas obras.

A sua residéncia em Versalhes era um cantinho de
Portugal e ali recebeu a visita de muitos portugueses
— pois foi sempre grato ao seu espirito conviver com
pessoas do seu pafs de adopefio, gostando mesmo de
se confessar portuguesa.

Quando, hd dois anos, um grupo de ferrovidrios
portuguesos foi em excursfio a I'ranca, por iniciativa
do <Boletim da C. P.», com go6sto a Rainha recebeu
os visitantes, com eles falando correctamente a lingua
de Camdes e obsequiando-os com um Vinho de Honra,
que niio podia deixar de ser o Vinho do Porto.

Por decreto-lei enviado para o «Didrio do Governo»
pela Presidéncia do Conselho, o dia 29 de Novembro,
em que se realizam os seus funerais, 6 considerado de
luto nacional. ‘

D. Amélia que tanto quis a Portugal e ao seu povo,
vai repousar no Pantedio de 8. Vicente, junto dos Fi.
lhos e do Rei que tdo mal compreendido foi até por
aqueles mesmos que se diziam mondrquicos e ndo vi-

ram no- soberano um dos espiritos mais caltos do seu
tempo e um diplomata de excepcional valor, a quem o
Pafs devia uma consciéneia mais forte do nosso sentido

imperial.

Quarto centenario do nascimento

de Francisco Sanches

'_""M Braga, a cidade dos Arcebispos, realizaram-se,
com grande brilho e por iniciativa do sr. dr.
Santos Cunha, presidente da Camara Municipal

daquela cidade, as comemoracdes do quarto centendrio
do nascimento de Francisco Sanches, célebre médico e
filosofo, nascido no comego da segunda metade do
século XVI, e que em Tulosa faleceu, depois de uma
actividade assinaldvel, com ela honrando nfio s6 o bom
nome de Portugal mas correspondendo também, com
juros altos, & hospitalidade daquela nobre Cidade
francesa.

Francisco Sanches nascen em Braga e baptizou-se
em 15 de Julho de 1551, na igreja de S. Jodo do
Souto, onde, no dia 10 do corrente, foi descerrada

uma ldpida comemorativa do seu baptismo.

A Municipalidade de Tulosa, num acto de cortezia,
mandou um seu representante, o Dr. Caffort, tendo
fambém estado presentes s comemoracdes, entre outras
individualidades, o prof. Sendrail, da Universidade de
Montpellier, o Dr. Pierre Hourcade, em representaciio
da Embaixada de Franga, e o Dr, Joseph Moreau, da
Universidade de Bordéus.

Figura de grande projecefio, Franeisco Sanches con-
tribuin agora, com as celebragdes do quarto eentensrio
do seu nascimento, para tornar mais vivas as boas re-
lagdes culturais e de amizade entre Portugal e a Franea.

Bem hajam a Cimara Municipal de Braga e a Fa-
culdade Pontificia de Filosofia, que colaboron nessas
solenidades comemorativas.

Uma iniciativa louvavel

DOR iniciativa louvdvel do sr. comandante Sarmento
Rodrigues, ilustre Ministro do Ultramar, visitario
em breve a capital do Império e varios pontos
do pais de maior interesse histérico o turistico, alguns
jornalistas que, nobremente, na Imprensa das nossas
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provincias ultramarinas, trabalham pela unidade e pres-
tigio nacionais.

A visita dos nossos camaradas de além-mar tera a
duragiio de duas semanas e o programa das suas di-
gressdes estd a cargo da Agéneia Geral do Ultramar,

A iniciativa do sr. comandante Sarmento Rodrigues
ndio representa apenas uma gentileza para com os tra-
balhadores da Imprensa. E’ muito mais do que isso.
Traduz o reconhecimento pela obra verdadeiramente
nacional que eles estio realizando nessas parcelas do
Império, obra de amor e cualtura, de valorizagiio espiri-
tual da comunidade portuguesa.

A Imprensa representa uma das maiores forgas espi-
ritunais da nossa época. Ela é o indice de uma cultura e
da mataridade de um povo que tendo orgulho do seu
passado glorioso tem também confian¢a no futuro.

O convite do sr. Ministro do Ultramar representa
para os jornalistas que nos visitario dentro de pouncos
dias a consagraciio dos seus méritos e um prémio de
honra ao sen trabalho.

A visita dos jornalistas do Ultramar serd, talvez,
brevemente retribuida pelos jornalistas da Metrépole,
que bem precisam de conhecer a obra excepcional-
mente notavel que se estd realizande, em grande ritmo,
em todas as nossas provincias ultramarinas.

A Guind, Angola e Mocambique, as ilhas de S.
Tomé e Principe e de Cabo Verde, a India portuguesa
constituem hoje um todo admirdvel, a que os estran-
geiros cultos e observadores sem nenhuma espécie de
preconceitos, prestam inteira justica.

A Imprensa portuguesa tem sido um dos principais
factores da unidade moral do Império, e tudo quanto
os Governos por ela fizerem redundara em beneficio e
prestigio da Nacflo.

Exposicao do Livro portugués em Paris

A Sorbona, inaugura-se no préximo dia 19 do
corrente, por iniciativa do Instituto para a Alta
Cultura e a colaboraciio da Universidade de

Paris, a Exposi¢io do Livro portugués, em que figu-
ram mais de 3.000 volumes, representando os diversos
sectores das actividades cnlturais do Pafs, tendo-se
dado aos descobrimentes portugueses especial relevo,

Finda a Exposi¢lo, que constitufra uma grande
presenca portuguesa, as obras serdo oferecidas & Uni-
versidade de Paris e a vdrias instituicdes calturais
francesas, contribuindo-se, assim, para uma propa-
ganda mais viva e muis eficiente do Pais e dos seus
valores espiritnais.

Cultura é sinénimo de simpatia humana e a Exposi-
c¢io do Livro Portugués na gloriosa capital da Franca
representa mais um acto de boa politica de relagdes, de
amizade e compreensio entre duas nagdes a quem a
Latinidade e a Civilizacio muito devem.

Queixavamo-nos, e com muita raziio, de que os fran-
ceses, ignorantes do geografia, desconheciam quase por
completo a existéncia de Portagal, chegando a confun-
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dir uma nagdo autébnoma, possuidora de uma histéria
oito vezes secular, com uma provincia de Espanha.
Hoje, felizmente, essa ignordncia deu lugar a uma
curiosidade por tudo quanto em Portugal é sinal de
progresso, de vida prépria, e siio jd4 os franceses
que vém ao nosso encontro e procuram conhecer-nos
melhor.

Portugal que, durante muitos anos, viveu num iso-
lamento incompreensivel, agarrado ao seu passado,
estd despertando o interesse de todas as nagles do
mundo, niio apenas pela suavidade do clima, pela be-
leza das suas paisagens, pelo valor dos seus monu-
mentos, pela riqueza das suas aguas termais, mas tam-
bém pelo sentido da actualidade que estd manifestando
em todas as suas realizacdes.

A proxima Exposigiio do Livro Portugués em Paris
6 mais um passo dado em frente para o intercimbio
dos dois paises latinos.

Dr. Samuel Maia

A manhd de 11 finou-se em Lisboa um grande
l\,l escritor que era também um médico notdavel. O
Samuel Maia era, com efeito, uma figura
de excepcional valor. O médico, fez da sua profissio
um verdadeiro sacerdécio e o escritor, por sua banda,
servindo-se de uma prosa casti¢a e rica, espalhou ideias
generosas. O estilo 6 o homem. Poucas vezes, como
em Samuel Maia, o eseritor ¢ o homem se encontraram
tio estreitamente ligados para a realizacio de uma
obra de beleza e humanidade.

Ilscrover bem foi sempre pensar bem para este
homen de espirito culto e coragio generoso. E tanto
a sua cultura como o seu coracdo estiveram sempre
ao servico do Pais. A assisténeia social e infantil foi
uma das suas maiores preocupacdes e se mais nllo fez
nesse campo foi porque niio encontrou ‘maior nimero
de colaboradores.

[Era um notdvel prosador, um grande mestre da
lingua portuguesa, . Em todos os seus livros estd sem-
pre presente, ao lado do médico, ao lado do artista,
o cultor da lingua-pitria. Os seus artigos no «Séculos,
de que foi um dos mais assiduos colabaradores, eram
sempre lidos com prazer e proveito. Cada um dos seus
artigos era uma licio magistral,

Ha anos, no Teatro da Trindade, fomos aplaudn-]o
como autor dramdtico. A sua peca — ¢Braz Gadu-
nha» — constituin um grande éxito da companhia Amé-
lia Rey Colago-Robles Monteiro. Nesse tempo — ia-se
ao teatro para ver pecas e admirar a seu desempenho.
Robles Monteiro, que j& tinha alcan¢ado no <Entre
Giestas», de Carlos Selvagem, um éxito extraordindrio,
conquiston na interpretacio do ¢Braz Gadunha», um
novo e clamoroso triunfo.

No entanto, apesar do éxito obtido com esse drama
raral, Samuel Maia n#io voltou a escrever para o
teatro, F'oi pena. Com a morte de Samuel Maia estdio
de luto carregado as letras portaguesas.
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Panorama Ferrovidrio Internacional

O progresso técnico do Caminho de Ferro

O notavel técnico em estatistica, A. Sauvy, direc-
tor do Instituto Nacional dos Estudos Demogra-
ficos, de Franc¢a, demonstra no seu livro «O ano
ferrovidrio 1951» a necessidade da via férrea na
vida duma nac¢ao moderna. Um passageiro precisa
25 vezes menos de lugar num transporte colectivo
do que num automdvel particular. Para assegurar
a mesma quantidade de transporte numa linha
moderna do Metro, ou seja 50.000 passageiros por
hora, seriam necessirias 4 linhas de autocarros
com a capacidade de 70 lugares e com intervalos

de 20 segundos. Se estes 50.000 passageiros se.

transportassem em automdéveis particulares, seria
necessdirio para guardar os seus carros um volume
correspondente a mais de 1.600 casas de 6 andares,
ou seja todo um bairro de Paris. «<Nao sabemos
qual gerd o modo de transporte do futuro. No en-
tanto, pelo menos, o caminho de ferro continuara
sendo o eixo de todo o sistema de fransporte.»

A utilizagao de fontes de energia cada vez mais
potentes e econémicas constitui a base de todo o
progresso industrial. Os tltimos anos demonstram
que os-caminhos de ferro franceses niao estio em
atrazo em relacio a esse progresso. O consumo
de combustivel segue uma curva progressiva das
mais satisfatérias. O consumo de carvao — o tinico
quase em 1913 — alean¢ou nesse ano 7.600.000 tone-
ladas para um trafego total de 44.000 milhoes de
unidades. Depois de haver atingido a cifra méxi-
ma em 1930, 11.300.000 toneladas, para 700.000 mi-
lhoes de unidades, desceu em 1949 para um tré-
fego ligeiramente superior ao de 1930, a 6.800.000
de toneladas; isto foi devido & influéncia do em-
prego do combustivel do parque de locomotivas a
vapor, da trac¢ao cléctrica ¢ da tracgao Dicsel.
Pode-se pensar numa transformac¢ao radical da
locomotiva a vapor «cldssica», mercé de elevadas
pressdes, com caldeiras especiais de pequeno volu-
me de dgua e de combustio acelerada a baixa
pressao.

A ftracgdo eléctrica empregar-se & cada vez
mais na via férrea. Se a Franca nao possui, con:o
a Suiga ou a Suécia, este modo exclusivo de pro-
pulsiao, o consumo eléctrico, porém, para a trac¢io
dos caminhos de ferro aumentou de 1921 a 1946
em propor¢des impressionantes :

1921 ., . . 26 milhoes de Kwh
160 T Y 50 »
IO s iial 260 >
19589 . Jias o6ed >
1948 - . . . 932 »

> >
>
>
3

>
>
>

Uma vez em funcianamento a linha de Paris-
-Lyon, o consumo aumentara 1.290 milhoes de Kwh.

A economia anual de carvao de tracgao, que
em 1948 se fixou em 2.100.0C0 toneladas, elevar-
-86-4 a 2,750.000 toneladas quando se termine a
electrificagao desta linha. Os carvoes importados
do estrangeiro, que se elevaram a 6.250.000 tone-
ladas em 1930, desceram a 350.000 toneladas em
1950; sem o concurso da electrificacao seria im-
possivel obter uma facilidade tao importante.

Se exceptuarmos a Riissia, cuja imensidade
permite 7.500 quilémetros de linhas electrificadas,
a Franga segue perto dos trés paises europeus
mais pobres em carvio e mais ricos em recursos
hidrdulicos: Suécia (5.500 km.), Itdlia (5.400 km.),
Suiga (4.700 km.), Franca, depois da electrificacao
da linha Paris-Lyon, chegard aos 4.100 km., colo-
cando-se adiante da Inglaterra (1.400 km,), Alema-
nha (1.300 km.), Austria (1.100 km.) e quase igua-
lando os Estados Unidos (4.200 km.).

Esta electrificacao baseia-se em todo o mundo
na utilizagdo da emergia hidrdulica. As redes Pa-
ris-Orleans e Sur equiparam na regiao central e
nos Pirineus numerosos saltos de dgua que produ-
zem um ftotal anual de 1.000 milhdes de kwh. A
Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro fran-
ceses subscreveu a quarta parte do capital da
Companhia Nacional do Rédano. Basta esta fracgao
da produgdo da central gigante de Géniassat para
cobrir normalmente as necessidades da linha Pa-
ris-Lyon. Além disso a propor¢ao dos recursos
totais de energia consagrada i traccio eléctrica
na rede da S. N. C. F. serd inferior a 4 °/, dos
recursos nacionais.

A traceao Diesel possui o interdsse essencial *
de dar um rendiments superior ao de uma loco-
motiva a vapor moderne. Na Franga, este tipo de
lracgao empregar-se-4 para as:egurar 08 Servigos
mal adaptados & tracgao a vapor: tracgdo ligeira
e manobras. Por isso, desde 1930 até fins de 1952,
temos assistido e assistiremos a um desenvolvi-
mento muito rdpido e intenso do automotor. Em
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1930 86 existiam 2 unidades; em fins de 1935, 436
unidades; em 1952 haverd em explorac¢iao 1.100
unidades.

A Argélia, cujos recursos carboniferos e hidriu-
licos sao mediocres, a partir de 1935, procedeu a
uma importante dieseliza¢gao. Mercé de 56 locomo-
tivas Diesel, a maior parte importada dos Estados
Unidos, assegurou-se 60 °/, da actividade total dos
caminhos de ferro argelinos.

As electrificagoes tltimamente levadas a cabo
nos caminhos de ferro franceses, sobretudo da
linha Paris-Lyon, foram um progresso extraor-
dinério..,

Num futuro préximo assegurar-se-i4 0 percurso
Paris-Lyon em 4 horas e meia e Paris-Marselha
em 8.

(De Edmond Delage)

Transportes postais

Da <¢Revista Ferrovidria» brasileira recorta-
tamos:

«<Em todos os paises ha servicos de interésse
piblico que nao podem cobrar taxas capazes de
cobrir, totalmente, as despesas de sua manutencao,
e, entre eles, destacadamente, os de Correios e
abastecimentos de dgua e esgotos.

Sendo 0s mesmos indispensdveis aos interesses
do pais, para cobrar-lhes as custas, os Governos
estabeleceram subveng¢Oes orc¢amentdrias, entre-
gues as emprésas que se encarregam de sua exe-
cugao. g

No caso brasileiro das estradas de ferro, po-
rém, comprova-se que O0s Servicos ¢stio sendo
executados deficitiriamente em quase todss elas e
os transportes das malas postais, que crescem dia a
dia, absorvem recursos que obrigatdriamente
8a0 desviados de carregamentos remunerados. Ha
mais, ainda, a prejudicar-lhe o interdésse: as carac-
teristicas especiais de preforénciais que muitas
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vezes tomam o transporte das malas postais, obri-
gando nao 86 a preterigao de outros transportes
como a prioridades mais custosas que lhes é dis-
pensada.

- Desde muito vem sendo reclamada maior
cooperagido do «Departamento dos Correios e Te-
legrdfos» no custeio desse servigo, independente
de créditos feitos em contas que jamais sao efecti-
vamente ajustados e liquidados. Nos dois tltimos
anos esse Departamento forneceu, por conta de
suas dotagoes orgamentéirias, cérca de 20 vagoes
especiais para transporte de malas em algumas
redes de bitola de 1,00 do Norte e Sul, e mais 8
de bitola de 1,00 para a Central do Brasil.

Tudo isso somado, talvez nao represente 20
milhoes de eruzeiros, importincia que, de qual-
quer modo, fica muito aquém da despesa anual
que fazem as ferrovias em servigo.

O que choca, porém, muito mais que o pre-
juizo é a desigualdade de tratamento. Nos trans-
portes aéreos, o Governo brasileiro, além das sub-
ven¢oOes anualmente conferidas s empresas que
fazem determidadas rotas para o interior do pais
ou mesmo para o exterior, indemniza todas elas
com as taxas das cartas que transportam.

No ano de 1949 esse auxilio atingiu mais de 100
milhdes de cruzeiros e no corrente deve ultrapas-
sar os 150 milhoes.

O volume dos transportes de responsabilidade
dos Correios e Telégrafos, feitos pelas estradas de
ferro nacionais, deve representar total muitas ve-
zes superior ao que faz a avia¢do, merecendo, por
isso, compensadora subve .¢do.

Nos Estados Unidos a subven¢ao postal atinge
dotagdes anuais que nos parecerao astronémicas,
mas, mesmo no Canadd, tivemos noticia de que,
em 1947, os Correios j4 pagavam as estradas de
ferro, como indemniza¢gao dos transportes de suas
malas, um total acima de 300 -milhdes de eruzeiros.

Nao defendemos dotagdes tao elevadas para as
ferrovias, mas, apenas, um justo tratamento.»
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CURIOSIDADES
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Traduzido e

por J ORGE

RAMOS

As memdérias de Lawrence, famoso explorador inglés
do mundo drabe-oriental, vio ser divulgadas dentro de nove
anos. Escreveu-as em 1929, mas. com a condi¢@o de serem

editadas somente em 1960,
(De The Changing World — Londres)

Em Greenville, certa mula que puxa um carrinho de
gelo pdra sempre que vé a luz vermelha e 86 se pde nova.

mente a caminho quando o sinal passa para verde.

(New Zealand Weekly News—de Nova Zelandia)

Uma mulher deu um osso da parte superior duma das
suas pernas para que.seu marido, incapacitado por parali-
sia infantil, pudesse ter vida normal, ap6s a respectiva
operaciio e a aplicacio desse 0sso.

(Do Narodny Osvoboseni— Praga)

O dr. Grast, da Universidade de Vancouver, chegou a
conclusio de que o homem necessita de muito maior soma
de energia para falar do que a mulher.

(Do semanaério Il Gatto Nero, de Trieste)

A Reparti¢tio de Alimentos, de Washington, proibiu a
venda de uma bebida langada no mercado com o rétulo de
laranja, nfio por ser nociva a safide, mas porque n#o conti-
nha coisa alguma proveniente de laranjas...

(Do semanario Le Herisson —Paris)

Na cidade do México, o .studante de medicina Luis
Arzil, foi linchado por um grupo de 19 raparigas pelo facto
de ter, na presenc¢a destas, espancado sua noiva.

(Da revista Eclesia — Madrid)

O Ingtituto de Seguros de Vida de Nova Iorque anun-
ciou que durante o ano de 1950 as companhias de seguros
americanos pagaram a fabulosa quantia de trés bilides,
duzentos e quarenta millgﬁea de doélares.

(De Orion — Londres)
O célebre contrabandista Lucy Luciani, que se trans-
feriu dos Estados Unidos para a Itilia, foi contratado pela

Fox Filme para técnico duma pelicula em que o assunto é
o contrabando de drogas.

(Do semandrio Quatre Vents — Tunis)

Uns pescadores de Ligorne encontraram um submarino
de algibeira, que, devido ao gds desenvolvido no interior,
subira & superficie.

(Do Primorshi Dvenik — Belgrado)

Transitam anualmente pelos correios da Inglaterra
cerca de oito bilides de cartas. Duas ter¢as partes dessa
correspondéncia sfo de natureza comercial.

(Het Handersblad Van — Antuérpia)

John Migle, que fez fortuna de miliondrio com canetas
de tinta permanente, chegou hd dias ao Aeroporto de Nova
Yorque, e desejando telefonar, descobriu que n#o tinha
consigo nem uma moeda de cinco céntimos, Abriu a maleta,
tirou dela meia duzia de canetas e vendeu-as aos criados
dum restaurante.

(Do diario Canadian Press — Montreal)

Um gatuno foi preso em Filadelfia, porgne tendo posto
a funcionar uma radiografonola num café a altas horas da
noite, acordou os vizinhos, que chamaram a policia. Foram
encontrar junto & porta um saco cheio de garrafas de
whisky e o gatuno a dan¢ar em frente do aparelho.

(Do Milwanhee Journal — Boston)

Uma mulher de ra¢a negra, que é advogada a quem foi
recusada a venda dum copo de leite num restaurante do
Aeroporto de Baltimore, processou o concessiondrio exigindo
uma indemnizac#o de vinte e cinco mil délares.

(Do Noticias Grdficas — Santiago de Chile)

Em Grimby, Inglaterra, numa festa em que um casal,
de 96 anos, celebrava o seu 80, aniversirio de casamento, a
velhota deu este curioso conselho as raparigas presentes:
<A palavra do marido deve prevalecer. Os homens ajuizam
melhor as coisas que nos».

(Do semanario Hoja de Lunes — Madrid)

As moscas serviram também para as experiéncias até-
micas, O Departamento de Agricultura dos Estados Unidos
certificou-se que as moscas, depois de radioactivadas, po-
dem locomover-se até uma distincia de 20 quilémetros.

(De The New Leader — Madrasta)
Segundo o recente relatério duma companhia de segu-
ros de Haifa, pequenos acidentes, na maioria caseiros, sfio

responsaveis per maior perda de dias de trabalho, que
doencas,

(Do jornal hebraico Hamashaif —de Jerusalém)

Numa recente viagem de um avifio militar americano,
de Alabama a Norkolf, foram transportadas 85 pessoas, o
maior niimero sté agora transportado em avifio através do
Atlantico.

(Da revista Awviation — Paris)
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AFRICA DO SUL

Em Joanesburgo foi inau-
gurada, recentemente, a
nova gare do caminho de ferro de Joanesburgo,
cujo custo foi orgado em mais de seis milhdes de
libras.

O ministro das Finang¢as da Africa do Sul, que
presidiu & sua inauguracao, fez, a propdsito, inte-
ressantes declaragoes. O movimento naquela esta-
¢do — disse o estadista—ji se eleva a 800 com-
boios por dia, fora o incessante trifego de merca-
dorias que passa pelas suas linhas. A estagdo é
utilizada por 116 milhoes de passageiros por ano.
Referindo-se ao extraordindrio desenvolvimento
industrial e agricola da Africa do Sul, o ministro
declarou que era impossivel ao Tesouro Piblico
conceder a enorme soma de capital necessario
para financiar a execu¢ao simultanea de todos os
projectos de fomento do pais. Nos tltimos quatro
anos o Tesouro concedeu empréstimos no mon-
tante de 287 milhoes ¢ 700 mil libras para o de-
senvolvimento. Depois de dizer que a conta de
capital dos caminhos de ferro soma agora 336 mi.
lhoes de libras, o ministro acrescentou que o custo
da mao de obra ferrovidria aumentou 224 por
cento ao passo que as taxas de frete subiram ape-
nas 41,9 por cento, desde 1939 em comparagao
com 81 por cento na Gra-Bretanha e 60 por cento

nos Estados Unidos.

— A Administra¢gao dos Caminhos de Ferro da
Africa do Sul, cuja sede é Joanesburgo, aceitou
uma proposta da North Briths Lecomotive Co., de
Glasgow, para o fornecimento de 60 locomotivas

pesadas a vapor,.

As locomotivas (classe 25) s10 uma versio me-
lhorada do tipo das locomotivas pesadas agora em
uso e custam mais de 50,000 libras cada uma. O
preco da proposta para as novas méquinas é de
£ 3.097.650. As mdquinas complementamente equi-
padas pesam 250 toneladas cada uma e desenvol-
verao um esfor¢o de traccio de 43.340 libras a
uma pressdao da caldeira de 75 por cento.

O Governo federal da Ale-
manha Ocidental decidiu au-
mentar as tarifas dos caminhos de ferro federais assim
como as do trifico postal. Os aumentos nos caminhos
de ferro vao até 50 ,/° nas tarifas de passageiros e 30,/°

para as mercadorias.

ALEMANHA
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Existem actualmente no Bra-
sil, 50 vias férreas com a ex-

tensdo total: de 37.351 quilémetros, com a seguinte
distribuicdo :

BRASIL

Kms.
Red Minera de Vialidade . . . . 3.990
Vias Férreas R, G.do Sul. . . . 3.589
E. P Centralido Brasil, s .. v o 3803
Ei il LieoDOIgINg 5 5 o % ai ¢ 0 001
V. F. Parand-Santa Catarina. . . 2,532
V. F. Leste-Brasileiro (Bahia) , . 2,323
B BSoratabana. -3 . 5 nile 2,793
L DRI I, By o S i e 2.230
Great Western of Brasil. . . . . 1.730
F. F. Noroeste do Brasil . . ., . 1.611
e RN T H s < b 08 i T 1.940
Red Cearense. . . . . . R O

Outras vias férreas de menos de mil quilémetros,
somadas 4s anteriormentc citadas, ddo um total de
37.351 Kms., dos quais 1.538 Kws, s3o electrificadas
e 1.800 sé-lo-d0 em breve. Estio ein construgdo 1,854
Kms., o que elevard o total das vias férreas a 39,251

quilémetros.

O sr. Engenheiro Rivero de
Aguilar, que vinha dirigindo,
com grande proficiéncia, os destinos da RENFE, na
qualidade de seu Director Geral, foi nomeado pelo
Generalissimo Franco Subsecretirio de Obras Pibli-
cas, cargo de que tomou posse em 2 de Agosto

passado.

— Foi nomeado Director Adjunto da RENFE o
ilustre engenheiro D, Alfred>» Moréno Uribe, que até
agora ali vinha desempenhando, brilhantemente, o
cargo de Subdirector.

Em todos os lugares que serviu na RENFE, D,
Alfredo Moréno U ibe revelou sempre, a par de uma
grande competéncia, uma dedicagdo exemplar por
todoi os proble nas ferrovidrios, de modo que a sua
recente nomeacgdo para o exercicio do cargo de Direc-
tor Adjunto representa a justa consagracdo dos seus
altos méritos e do seu profissionalismo.

ESPANHA

— O novo Ministro dos Trabalhos Piiblicos,
quando entregou o cargo de director-geral dos Ca-
minhos de Ferro espanhéis ag conde de Vallelano,
declarou que o Governo tenciona proceder imedia-
tamente ndo ao acabamento das novas linhas projec-
tadas mas sim ao melhoramento técnico de todas as

linhas espanholas.

ITALIA O ministro dos Transportes

da Itdlia, sr. Malvesti, apre-
sentou na Cimara uma exposi¢do sobre as razdes
que aconselhou o aumento das tarifas dos caminhos
de ferro, cujo produto é calculado em 6.000 milhdes

de liras.
Esse aumento destina-se a compensar, em parte,






















