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O Caminho de Ferro

mais alto do mundo

OIS nomes célebres nos anais da con-
quista e do descobrimento de terri-
torios do Novo Mundo, foram, sem

sem duvida, os dos dois hispanicos, Alma-

gro e Pizarro, que, num dia do ano de

1585, abordaram a um porto da costa sul-

-americana, concertados e decididos a con-

quista de um império onde, segundo rezava

a tradicao, os seus habitantes so se serviam

de utensilios de ouro.

Pizarro separou-se do seu amigo e com-
panheiro, seguindo o rumo norte, derro-
‘tando todas as forcas indigenas com que
topava a tentarem barrar-lhe os passos.
Mas, antes de prosseguir, carecendo de
fundos para poder aleancar uma base du-
radoura para as suas aventuras audaciosas,
tomou a resolucio de se apresentar na
cOrte ‘de Espanha munido de um plano de
conquista, elaborado para a ocupac¢io dos
territorios, para o que solicitava o auxilio
imperial.

Carlos V estabeleceu-lhe uma tenca e
concedeu-lhe o titulo e o cargo de capitao
general ou de governador geral dos territo-
rios que conseguisse vsonquistar para a co-
roa, na provineia do Peru ou Nueva Castilla.

A oportunidade era, no entanto, extre-
mamente favordvel aos designios de Pi-
Zarro que, NOS Seus SUCessos guerreiros,
foi avan¢ando até atingir uma povoa¢ao
que vegetava sob a autoridade de um chefe
indigena, cacique, o qual, forcado a compa-
recer perante o invasor, acabou por a ele se
submeter. O império, & chegada de Pizarro,
encontrava-se dividido em dois partidos

opostos que o mantinham em estado de
guerra civil. Um deles, defendia os direitos
ao trono do principe herdeiro, e o outro

as aspiragdes dum bastardo, a quem a sorte

da guerra favorecera permitindo-lhe apri-
sionar o herdeiro legitimo.

Acalmado, um tanto, pela satisfaciio das
suas ambigdes, o vencedor ocupou-se, entio,
dos factos estranhos que iam ocorrendo

nos territérios do império invadidos por-

estrangeiros, que ja haviam sufocado toda
a resisténeia das forcas que tinham sido
mandadas contra eles. Mas, em vista do
pequeno nimero de combatentes de que
os intrusos se compunham, a sua tranquili-
dade ndéo sofreu abalo de maior. E, fiado,
portanto, no numero elevado dos seus de-
fensores, comparado com o do adversario
nao aceitou assuas imposigoes. Era, porém,
necessario contar com as armas e modo de
combater da pequena expediciio estran-
geira, condigoes que nao foram devida-
mente apreciadas do que resultou a der-
rota seguida da prisdo do seu chefe, prin-
cipe indigena, submetido a um econselho
de guerra que o condenou por diversos
delitos, entre os quais o de ter mandado
assassinar o seu irmado, legitimo herdeiro,

na prisdo em que o tinha feito encerrar,

Aplicada ao usurpador a pena de Talido,
Franecisco Pizarro e Diego Almagro deram
por terminado o seu conliio, tornando-se
rivais.

Pizarro salvo por Diego Almagro do
cativeiro em que os incas, por balddes da
sorte, o tinham conservado, nio atendeu a
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quaisquer actos de submissdo a que este
altimo prometia sujeitar-se e teve de sofrer
a pena tultima, a qual, tempos depois, foi,
por seu furno, aplicada a Pizarro, que
foi substituido na Capitania General ou
Governo da nova celénia do Peru por
Vaca de Castro, juiz, da confianca de Car-
los V, informado como estava por varias
vias, dos graves acontecimentos que se iam
desenrolando nos vastos territérios da
Nueva Castilla, os quais vieram a consti-
tuir colonias do seu império tao vasto que,
em qualquer parte dele, o sol jamais dei-

xava de brilhar.
Este juiz, Vaca de Castro, era homem

superior e, portanto,administrou com senso
prético, pondo, tanto quanto possivel, em
ordem alguma coisa do muito que se achava
em desordem. A sua legislagio ndo agra-
dara, porém, a todos e, por tal facto, teve
que se haver com o0s conltios dos partidos,
sendo substituido por um Viece-rei, enviado
da metropole. Blasco Nunes de Vela, que
também falhou na sua missdo; vencido
pelo partido contrdrio teve que embarear
com destino & procedéncia, sucedendo-lhe
um licenceado de nome Casca e a seguir
A. Hurtado ou Mendoza como Vice-rei;

D. Francisco de Toledo, ete.
A época era de aventuras e, por conse-

quéncia, os acontecimentos nio mudaram
de condigdo, prosseguindo e constituindo
um novo periodo de feicdo conspiratoria,
em prol da independéncia do Viee-reino

que, desde 1805, se foram sucedendo com

intervalos de sossego aparente, até que,
em 28 de Junho de 1821, foi proclamada a
sua independéncia.

* * E

O Peru, como é sabido, é atravessado
pela Cordilheira dos Andes que segue pa-
ralelamente a Costa do Pacifico, com os
seus pontos elevados, um dos quais, o
Aconcagua, que, segundo E. Reclus, atinge
7.289 metros. Compode-se de quatro zonas
cada uma delas com o0s seus recursos eco-
némicos ou de produc¢io especiais. A zona
costeira produz algoddo, acuecar, las, ete..
Na zona montanhosa encontram-se mine-
rais ricos, ouro, ferro, chumbo, A vertente
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oriental dos Andes é propicia a cultura
intensiva. A floresta peruana ocupa uma
orande drea do pais, notdvel na produgéo
de madeiras valiosas, cedro, mogno e outras.
A criacdio de gados incluindo grande ni-
mero de cabecas, em ovinos, caprinos, bo-
videos, suinos, equidios, hibridos, e os indi-
genas lamas e alpacas. Nas ilhas costeiras
encontram-se importantes depoésitos de
ouano bem conhecido nos mercados da
especialidade. A industria, depois do im-
pulso dado #as comunica¢des de toda a
ordem, obtiveram notédvel desenvolvimento
principalmente na que diz respeito a ex
ploracio e aproveitamento dos minérios,
havendo, portanto, bem apetrechadas fun-
di¢des, ocupando a industria metalirgica
um elevado nimero de operarios.
* & 8

Proclamada a independéncia do Peru,
foi instituido um poder executivo com um
presidente de Reptblica eleito por seis
anos; um legislativo funcionando com um
Congresso de composi¢do bicimara, de
senadores e deputados, respectivamente,
de quarenta e oito e de cento e trinta e
dois membros. A capital, antiga cidade dos
reis, ¢ Lima com 671.000 habitantes in-

cluindo os subtrbios.
No ano de 1851 inaugurou-se o primeiro

caminho de ferro desde Callao a Lima,
numa extensidio de catorze quilémetros e,
desde 1868 foram construidas muitas mais
linhas atingindo, em 1945, quatro mil e

quatrocentos quilémetros.
A rede actual é formada por quatro

linhas—1." desde Lima a Izcuchaca pas-
sando por Cerro de Pasco.

A 2" desde Mollendo a Arequipa e a
Santana. A 3. desde Chimbote a Recuay
e a 4." de Paramayo a Cajamarca. O Cami-
nho de Ferro Central atinge a altura de
4.774 metros, o que o eleva a categoria do
mais alto do mundo. -

Muitas outras linhas estdo actualmente
em construg¢io, ou projectadas, devendo,
num certo lapso de tempo, os Caminhos de
Ferro do Peru ser considerados como uns
de maior extensido da Costa do Pacifico,na
América Meridianal,
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Turismo 1951, ou continental

—— o AR

GG UERRA M AIO

E alguém se lembrasse de por em Paris, na
Praga da Opera, um desses modernos auto-
-carros de 40 lugares, com uma t:buleta:
Paris-Lisboa, por barato que fosse, nao

lograria apanhar um tnico passageiro. A viagem
era longa e de tal maneira fatigante que nao atrai-
ria a clientela. Outro tanto aconteceria se 0 mesmo
auto-carro estivesse numa Praca de Estokolmo,
Oslo, Roma ou Copenhague com um distico: Paris.

Mas quem como eu tenha visto desde Maio 1il-
timo, essa série de magnificos auto-carros, ao
longo dos Passeios da Opera, do Boulevard des
Capucines, dos Campos Elisios, etc. com a marca
de registo dos paises nérdicos, compreenderia fa-
cilmente que eles vieram com turistas e com os
lugares todos ocupados, ndo em viagens duma
assentada, mas por demoradas etapas nas ferras
importantes que toparam no caminho.

Sdao as agéncias de viagens desses paises e¢ da
Franga, em reciprocidade, que descobriram e rea-
lizam essa nova modalidade de turismo. Numerosos
foram as caminhetas, mais ou menos confortaveis
que -8ste ano sairam de Paris e das principais ci-
dades da Francga, por essa Europa fora e princi-
palmente para a Austria e Espanha, os dois paises
em que respectivamente a vida é hoje mais barata.
Para Portugal, que o turismo europeu considera
o 3.° em vida mais em conta, poucos, mesmo mui-
tos poucos, foram os auto-carros que para ali se-
guiram, Causas? Vérias, mas que nao convém, por
agora, analisar.

As agéncias de viagens conseguem uma nume
rosa clientela para esse meio de transporte, por-
que oferecem em sugestivos reclamos, programas
atraentes, e pessoas, na maior parte ignorantes em
matéria de turismo, tomam nos com fervor e con-
fianca. Os programas siao em regra completos e
nao admitem diividas, dando ao passageiro, que
se quer iniciar em viajar, todas as garantias. Par-
tida dia tal, almog¢o e jantar em tais lugares, dor-
mida neste ou naquele hotel, etc., ete.. Isto para
viagens de 8, 15, 20 dias ou um més. Na passagem,
vigsita deste e daquele lugar e uma série de atrac-
tivos compreendidos no itinerdrio. Pregos assis
elevados, mas o cliente pouco ou nada habituado
a viajar, toma os bilhetes com seguranca, nio re-
ceando surpresas desagraddveis. Isto por que o
auto-carro é acompanhado por um condutor com-

petente e dedicado, nao tendo outro cuidado se
nao agradar a freguesia. Chega-se ao local do al-
mo¢o, o8 passageiros descem do carro, fecham-se
as portas do mesmo e pde-se um rapaz do hotel
ou do restaurante a vigiar as bagagens do tejadi-
lho e todos comem com apstite. Depois visita a
igreja célebre, ao jardim reputado, a estdtua do
heréi —todas as terras tém um —ao aqueduto e
tolos partem com uma lembran¢a agradivel da
vila ou da cidade visitada.

A tarde, ao chegar-se & terra indicada, o con
dutor faz transportar as malas aos quartos do
hotel, enquanto os turistas vao ao botequim do
sitio tomar cerveja e gabar a perfei¢cdo do servico.
No dia seguinte repete-se a tarefs, e igualmente
nas manhas e nas tardes imediatas, e a viagem ter-
mina, ninguém dando conta do seu custo, chegan- |
do-se a casa encantado e cownunicando-se aos ami-
gos e acs vizinhos, o prazer experimentado numa
peregrinagao que doutra maneira nao teriam feito.
Este é o turismo 1951 e hd pouco, passando em
Irup, vi uma tao grande fila de auto-carros a es-
pera de passarem a barreira alfandegiria, que
fomava propor¢des dum éxodo.

Os caminhos de ferro tentaram este ano a orga-
nizagdo de comboios expressos internacionais de
turismo, com a idéia louvivel de fazerem concor.
réncia 8os auto-carros, mas desconheco os resul-
tados. £ 'bem possivel que tenham feito sucesso,
mas também é provivel que tenham encontrado
certos embaragos na realizagao, os quais serao
corrigidos no préximo ano. A modalidade é dife-
rente e mal comparada; como a do teatro e a do
cinema, o fim é o mesmo mas a apresentacao do
espectdculo é diferente. O auto-carro tem a vanta.
gem de levar o turista junto dos monumentos e
dos sitios apraziveis, assim como do restaurante do
hotel, sem cuidados e sem preocupagoes. O com-
boio tem a superioridade do conforto das carrua-
gens, do corredor lateral para espairecer e po-
der-se ir conversar com os companheiro de via-
gem; do toucador, do salao restaurante e da
rapidez. Partir a horas certas, ao contrdrio da
caminheta que sai sempre atrazada, por que é difi-
cil reunir os passageiros, pois hd sempre uma
dama que lhe custa sair da cama ou do quarto.

Os comboios internacionais organizados em
Franca este ano, davam aos passageiros a facul-
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dade de pernoitarem em hotéis, o que de resto
niao era possivel fazer de outra maneira, pela difi-
culdade de se alojar 200 ou 300 pessoas em car-
ruagens-camas e ser muito fatigante para os pas-
sageiros passarem as noites sentados ou estendi-
dos nas banquetas.

Em qualquer dos casos 6 uma modalidade de
furismo muito interessante, sobre tudo por levar
a fazerem viagens agraddveis, pessoas que doutra
maneira nfdo sairiam de casa. Como disse, o tu-
rismo europeu em auto-carro estd em franco de-
gsenvolvimento e espero que no ano préximo o
caminho de ferro o suplante, pois tem melhores
condigbes para o fazer, sobretudo se der as orga-
nizagdes locais a tarefa de se ocupar dos turistas,
no que respeita a alojamento e vigita aos atracti-
vos citadinos.

Estas duas modalidades de turismo em grande
escala encontram no nosso Pais obstdculos dificeis
de resolver. Como alojar nas nossas principais ci-
dades 300 pessoas vindas em caminho de ferro e
que convém, se niao ficam no mesmo hotel, que
niao vdo para muito longe, pela dificuldade em os
reunir para rdpidas visitas e para a partida. A
nossa pobreza hoteleira pode-nos dar efeitos con-
traproducentes. Se nao, veja-se o que aconteceu
na Argélia, de que hd uns 40 anos se fez uma
larga propaganda turistica e acudiu ali tanta gente,
que muitos tiveram que dormir ao ar livre. Parece
inerivel, mas a md fama langada pela Europa das
dificuldades hoteleiras argelianas ainda hd poucos

anos preocupava os turistas. Vejamos o caso agora .

gob o ponto de vista dos auto-carros. Supunhamos
um destes veiculos em pane numa estrada alente-
jana, minhota, ou transmontana. E’ ficil, por um
recado levado por um automdével que passe, man-
dar vir ao local da for¢gada paragem uma ou mais
caminhetas para tirar dali os turistas, mas o que
nao é possivel é alojar 35 ou 40 pessoas na vila ou
na cidade préxima, com a devida comodidade. A
um caso destes assisti no verao passado em Vilar
Formoso. Passou ali uma grande caminheta cheia
de peregrinos vindos de Lisboa e em direc¢ao a
Roma. Eram 23 horas e a passagem da fronteira
devia efectuar-se as 16 a fim dos passageiros irem
jantar e dormir a Salamanca. Pois bem, por falta
de alojamento para todes os peregrinos em Vilar
Formoso e em Fuentes de Unoro, a caminheta se-
guiu para a capital salamanquina, onde chegou as
7 da manha; por tanto nao & hora do jantar mas
do pequeno almogo... Tratava-se dum veiculo
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portugués e de passageiros portugueses, de con-
triario seria um descrédito devido & nossa incapa-
cidade hoteleira. E Vilar Formoso tem agora um
lindo hotel, com 18 quartos, 12 dos quais estavam
ocupados.

Ignoro a razao do reduzido nimero de auto-
-carros com turistas que este ano foram a Portu-
gal, mas nao deve ser estranha ao facto a nossa
incapacidade hoteleira. As agéncias de viagens sa-
bem-no muito bem e certamente nao querem me-
ter os seus clientes em embaracos. E foi pena, pois
as pessoas que hoje se deslocam nessa modalidade
de transportes gastam muito dinheiro em extras e
partem ajoujadas de lembrangas que representam
muito dinheiro; além da propaganda eficaz e es-
pontinea que fazem dos paises visitados.

Nos vérios comboios internacionais de furismo,
a que me referi, nao foi incluido o nosso Pais. Se-
riam as mesmas razoes? £’ bem possivel.

Digam agora se nao seria interessante um com-
boio, muitos mesmo, que saidos de Paris e depois
de estacionarem em Salamanca, descessem pela li-
nha do Douro até ao Porto, donde seguiriam para
Braga e Viana, e que depois descessem para Coim-
bra, Leiria, onde os passageiros fomariam os auto-
-carros que os levassem a Batalha, Fédtima, etc.. E
por fim Lisboa, regressando a origem por Madrid,
Sevilha ou por Salamanca.

N#ao; nés nao podemos receber furismo em
grande escala—o0 que & necessirio para ele ser
proveitoso —sem termos hotéis numerosos, por
esse Pais fora. Como dar de almogar na Batalha,
em Fitima ou em Tomar a uma legido de turistas,
com a extrema modéstia dos hotéis e dos restau-
rantes destas localidades?

O turista de hoje, em regra nao se interessa
pelo folclore — espécie de romantismo que passou
a histéria —raro compra o Bedeker — agora subs-
tituido pelo Guia Hachette e com vantagem. O que
lhe importa é conhecer terras e por isso prefere
que alguém lhe explique o que tem na sua frente,
e 18 o menos possivel. Por isso os folhetos de tu-.

rismo em voga hoje na Kuropa, alargam-se em
gravuras e em belas estampas, com reduzidas des-
eripgoes, que ninguém tem paciéncia para ler. E o
que o viajante de hoje pretende é encontrar um
quarto ecom um minimo de conforto e uma mesa
copiosa, de preferéncia de cunho regional. Tudo
isso ndo é no nosso Pais de dificil realizacao, o
que é preciso é fazé-lo.
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REBELO DE BEIIENCOURTY

Visita a Portugal do Vice-Presidente
da Repdublica Brasileira

— STEVE alguns dias em Portugal, de visita, o Dr,
Café Filho, ilustre Vice-Presidente da Repiblica
Brasileira. Embora de cardcter particular, essa
visita revestiu-se de alto significado, pois contribuiu
para o estreitamento de relacdes entre os dois pafses
que tém de comum n#o apenas a Histéria, ndo apenas
as tradigdes e a religiio, mas também a lingna, a ma-
ravilhosa lingna portuguesa.

Recebido com todas as honras e aquela simpatia
com que os portugueses distinguem sempre os seus
héspedes de qualidade, o Dr. Café Filho sentiu-se sem-
pre no nosso pafs como em casa propria. Lisboa en-
cantou-o e encantaram-no igualmente outras cidades,
como Coimbra, senhora das mais nobres tradi¢des cul-
turais. «Portugal ¢ para n6s uma emocdo !> — disse o
ilustre estadista brasileiro, num dos banquetes que em
sua homenagem lhe foram oferecidos.

A sua visita— facto curioso, que merece registo —
coincidin com a publicagfio, na Imprensa, do Projecto
de Lei que concede a exploragdo das linhas aéreas
portuguesas a entidade idénea, a qual, mantendo as
carreifas que até agora, com regularidade e eficiéncia,
vém sendo exploradas pelos T. A. P., deve abrir, por
cldusula expressa, duas novas linhas : Lishoa-Funchal,
para desenvolvimento do turismo na formosa ilha da
Madeira, e Lisboa-Rio de Janeiro, para fomentar as
relacdes comerciais e culturais entre as duas nagdes

irmas.

O Teatro dos Estudantes
de Coimbra no Brasil

— M missdo cultural partiu para o Brasil, o ¢Teatro

dos Estudantes de Coimbra» de que é director

o ilustre Professor é escritor Dr. Paulo Quintela.
O piblico, a imprensa e os meios intelectnais brasi-
leiros tém recebido com caloroso entusiasmo os rapa-
zes e as raparigas de Coimbra, dispensando também aos
eminentes professores da Universidade que os acom-
panham e ali estdo realizando notdveis conferéncias,
carinhosa e respeitosa recepcéo.

Neste momento em que o teatro portugués e os seus
maiores valores se encontram dispersos, é consolador
verificar que os estudantes da prestigiosa cidade uni-

versitiaria de Coimbra, onde tantos ilustres brasileiros
se formaram, tenham tido a nobre e patriética iniciativa
de levar a terras de Santa Cruz, como uma presenca
viva e gloriosa de Portugal, alguns autos de Gil Vi-
cente, o criador do teatro portugués, reagindo, assim,
contra a crise por que estd passando, no nosso pais,
nfio apenas a literatura teatral mas também a profissio
de actor.

N#do podia ter sido mais elevada e representativa a
viagem cultural dos estudantes universitarios. A poli-
tica de boas relagdes, de simpatia matua, de estreita-
mento de lagos fraternais, lucra imenso com as visitas
deste género, porque falando & inteligéneia ndo deixam
nunca de tocar, comovidamente, os coracdes.

Homenagem a memdéria de Fausto
de Figuciredo

S restos mortais de Iausto de I'igueiredo encon-
O tram-se, desde o dia 10 de Setembro, no pequeno
cemitério do Estoril. O homem que criou essa
admirdvel estiincia de turismo — sala de visitas de Por-
tngal, debrugada sobre o Tejo, onde j4 se respira o ar
salino do Atlantico, repousa eternamente junto da sua
obra, que foi o mais lindo, 0 mais comovente e apai-
xonado sonho da sua vida.

Com efeito, o Estoril saiu-lhe das suas m#ios. Nao
era arquitecto nem escultor e, contudo, foi ele que er-
gueu, para gléria do Pais, essa obra prima de bom
gosto que 6, nfio apenas o Kstoril, mas a prépria linha
de Cascais, tornando-a uma das estincias mais famosas
de turismo internacional.

E’ com Fausto de Figueiredo que o turismo em Por-
tugal inicia a sua fase mais brilhante, porque ninguém
mais do que ele acreditou nas pessibilidades e no futuro
dessa inddstria.

E foram precisamente um escultor, Anténio Duarte,
e um arquitecto,” Filipe de Figueiredo, os autores do
belo e expressivo mausoleu onde repousam os restos
mortais do poeta de acglio que transformou um pinhal
numa famosa estincia turistica.

Os homens que viveram intensamente para um so-
nho e lhe deram, com a realidade que o glorifica, a pré-
pria alma, que o torna imortal e humano, no morrem
de todo. Ali, naquele singelo mas belo ‘monumento,
Fausto de Figueiredo nfio estd verdadeiramente morto,
porque em sua volta tudo vive ainda do sonho a que
ele deu realidade e heleza.
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Comegou a construir-se no Brasil um tinel com oito
quilémetros, sessenta metros abaixo do nivel do mar.

A obra estd orgamentada em noventa milhdes de eru-
zZeiros. .
(Da revista The Strand — Dublin)

Um leiteiro de Chicago procedia & distribui¢fio normal
quando lhe entregaram um telegrama. Leu, subiu para a
camionete, foi entregar o leite ao depdsito dizendo ao en.
carregado da distribuicdio: <Distribua vocé o resto». O te.
legrama informava.o que uma tia morrera na Dinamareca,
deixando-lhe uma fortuna de meio milh#o de dolares.

(Da Gazeta di Milano — Mil#o)

Em Norriston, um homem de 73 anos, adoentado, foi
conduzido ao hospital. A mulher, de 72, acompanhou-o e ao
voltar a casa, morreu repentinamente. Duas horas depois
o marido morreu sem saber que era viuvo,

(Do diario Indian News — N, Yorque)

Doris Duke, a mulher mais rica do mundo, acaba de di-
vorciarse de um diplomata da repiiblica dominicana com
quem casara em Paris. E o segundo divéreio da herdeira do

«<rei do tabaco».

(Do semanério De Wararheid — Amsterdao)

Em Londres, um policia de ronda numa rua comercial,
notando reflexos de luz dentro duma loja s 5 horas da ma-
nhi, previu roubo e chamando outros policias, tomaram to
das as saidas, e arrombando uma porta entraram na loja
de pistola em punho. Procuraram por todos os ecantos e final-
mente encontraram os ladrdes escondidos dentro de dois
caixotes de cartdo: dois rapazitos de sete e oito anos de
idade com as algibeiras cheias de pequenos objectos de
pouco valor.

(Do Brooklyn Tablet)

Apesar da Universidade de Notre Dame ser uma insti-
tuicdio catdlica, mais de dez por cento dos membros do
corpo docente n#o sfo catélicos. Entre eles hd um pastor
protestante e um rabi judeu.

(De 7he Statistic — Londres)

Shulberg que em 1926 ganhou um milh#o de délares a
dirigir filmes, acaba de publicar um anitincio pedindo colo-
cacfio, dizendo que estd desempregado hda mais de um ano
e sem vintem.

(Do semandrio Boston Pilot)

Foi o padrecientista Neeland, da Universidade de N.
Dame que, em 1906, nos Jaboratérios de quimieca daquela
Universidade, descobrin a féymula para a fabrica¢dio da
borracha sintética.

(De Oeuwres Libres — Paris)
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Uma expedigfio cientifica ao Mar Morto regressou a Je-
rusalém com manuscritos de papiro que encontrou numa
caverna e que se cré serem auténticos, remontando a dois
séculos antes de Cristo,

(Do King Features Central Press)

Num aquério de Florida estd em exposi¢io uma tarta-
ruga com duas cabe¢as normais e que vive normalmente,
excepto quando é alimentada. Nesta ocasifio, se uma boeca
deseja apanhar um pedago de comida, que a boca da outra
cabeg¢a nfio quer, as duas estabeleceram luta entre si, sendo
necessario um guarda vir distrair o animal.

(Do Pittsburgh Press)

Foi preso em Roma um empregado da Sociedade Pro-
tectora dos Animais que, durante a noite, retirava cées do
depésito e os vendia a estudantes de medicina para inves-

tiga¢des anatomicas.
(Do Boston Herald Traveler)

Informam da Suécia que na Universidade de Upsala’
foi aperfeigoado um aparelho de Raios X que fotografa te-
cidos moles.

, (De Radio Plans — Paris)

Estd sendo produzido na Noruega um novo tipo de
prato feito duma substincia plastica, que foi concedido para
eliminar o ruido causado pelo embate de uns nos outros.

(De El Ezportador Argentino)

Os estudantes da Universidade de Rugers elegeram
presidente da sua associaglio o estudante W, Hachet, de
raga negra, com aplauso de toda « faculdade.

(De Les Feuilles Libres — Paris)

Um homem de N. Yorque, que ganhou o primeiro pré-
mio de cem mil délares numa lotaria baseada em corridas
de cavalos no México, e ali foi de avifio receber o prémio,
voltou de comboio com dinheiro emprestado. A lotaria era
ficticia e o governo mexicano recusou-se a intervir no
assunto,

- (Do Philadelphia Inquirer)

Em Bruxelas, a Liga de Protec¢io a Infancia vestiu
numa noite quatro estidtuas feminipas nuas, que adornam
um parque. Na noite seguinte as estdtuas apareceram no-
vamente despi’as, e com um cartdo da «Liga dos Nudistas

de Bruxelas».
(Do semandrio Nebelspalter de Korschach)

Os estiidios de 8. Francisco utilizam didriamente cem
mil metros de peliculas, Na maioria dos filmes empregem-
-se filtros coloridos.

Da revista La Plume — Paris)
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A contagem racional das horas

Vae ganhando incremento a modificag8o nos mostra-
dores dos relogios e no systema da contagem das horas do

dia médio. §
Tudo leva a crér que n#io decorrerfio muitos annos sem

que se substituam completamente na pratica os velhos
quadrantes com o seu ar archaico por mostradores moder-
nos numerados de 1 a 24 e que entre no uso corrente a nova
marca¢io para que se dispense o additamento manhg,
tarde, noite que complica a linguagem falada e escripta,
que custa dinheiro e tempo na expedi¢do e remessa de tele-
grammas, que da origem a erros repetidos, que embaraca

a redaccio ou a interpretacfio dos horarios de vias ferreas,
Quando todos souberem que a hora 13.? corresponde a

uma hora da tarde, tudo se simplifica.
Nalguns paizes & o governo quem assume a iniciativa

de decretar a modifica¢fo na contagem. As companhias fer-
rovidrias podem, todavia, tamanha é a influencia que no
estado actual da nossa civiliza¢fio attingem ©0s transportes
accelerados de pensar em cousas, influir notavelmente na
adopg¢do d’este melhoramento, tornando-o por assim dizer

indispensavel e fatal.
Bastaria para isso que comec¢assem por redigir os seus

horarics com os dois systemas de contagem — o de duas
origens diarias e o de uma s6 origem, adoptando, como &
pratica corrente noutras partes, o zero em correspondencia
com & meia noite actual. A segunda tabella era, por assim
dizer, a explica¢fio da primeira em que se dispensavam os
algarismos de typos diversos para designar as horas do
dia e as da noite, como se dispensavam as abreviaturas, M

manhd. T tarde, e N noite.
O publico sentiria a breve trecho a vantagem da sim-

plificagdo, sendo de esperar que se nfio demoraria em ado-

ptar nos usos correntes a nova marcac#o.
Nao se apresenta como argumento a difficuldade na

altera¢do dos mostradores e das machinas dos relogios
para que no 360.° do circulo coubessem as 24 horas, o que

daria apenas o intervallo de 15.° a cada hora.
Essas alteragdes viriam depois, como vieram as que

trouxeram o0 ponteiro dos minutos movel nos relogios de
torre e como vieram até as marcagdes das horas sté 12,
pois se sabe que comecariio por bater apenas até 6, sendo

portanto dividido o dia em quartos,
Na Real Basilica de Mafra ainda ha um relogio que

bate assim as horas.
Os actuaes relogios continuariam a servir. Entende-

mo-nos bem com elles em geral. A difficuldade maior esta
na communicacfo pela linguagem escripta ou falada da hora.

E uma alterac¢lio comezinha e pratica, sem os requintes
scientificos dos astronomos que debatem nos seus interes-
santes congressos a questdio da hora, dos seus horérios, da

contagem das longitudes, e outras que lhe tocam de perto.
Ja que nfio se péde adoptar sem grande reluctancia o

systema decimal para a contagem do tempo, como tambem
quasi se n#io adopta para a contagem dos arcos da circum-
ferencia, pois n#io parece que pegue a moda dos grados,
simplifique-se sequer a designaciio da hora contando as

do dia médio de 1 a 24 horas, conservando tudo o mais.
Seria uma pequena modifica¢fio de que as companhias

de caminhos de ferro gosariam as vantagens e que ellas
melhor de que nenhuma outra entidade p6dem fazer intro-
duzir, seguindo exemplos alheios.

Para prestar servico em Angola, como enge-
nheiro praticante da Direccdo dos Servigos dos Por-
tos e Caminhos de Ferro, foi contratado o sr, enge-
nheiro civil Fernando A. Moniz Gouveia, com o ven-
cimento de 54,000 Angolares.

MOCAM BIQUE

Foi assinado no Ministério do Ultramar o con-
trato para o fornecimento de cem vagdes fechados,
de vinte toneladas cada um, e de 12 metros de com-
primento interior, destinados aos Caminhos de Ferro
de Mogambique, os quais importam em 16.000 contos.

Esses vagdes estio sendo construidos na Bélgica
e devem ser entregues dentro de seis meses.

Fci outorgante em nome do Governo, o sr. eng.
Trigo de Morais, Subsecretirio de Estado do Ultra-
mar e, por parte da firma adjudicatiria, a Empresa
de Comércio Sul-Africano, os srs. Assis Camilo e
eng.® Barros Vala. 3

Os Caminhos de Ferro de Mogambique, que en-
traram numa grande fase de melhoramentos, ficardo,
pois, dotados de uma centena de unidades rolantes,
que muito contribuirdio para o aceleramento dos
transportes de produtos daquela provincia ultrama-
rina, e, por consequéncia, para o seu progresso eco-
némico.

¢Gazets dos Caminhos de Ferro»

TRANSCRICAO

O Setubalense, na sua edicado de 17 de Setembro,
reproduziu, na primeira pigina, o artigo que, recente-
mente, a (Gazefa dos Caminhos de Ferro publicou
sobre «Passagens de Nivel».

Agradecemos a transcricio,

HOTEL FRANCO

(Em frente & Praga da Figueira) — EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

FALA-SE FRANCES

COZINHA A FPORTUGUESA — EMPREGADOS
A TODOS OS VAPORES E COMBOIOS

TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL
LISBOA  Rua dos Douradores, 222
FERNANDO RODRIGUES

ESTEame— eame,

Gerente :
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