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: As primeiras viagens dos ¢eléctricoss
realizaram-se no dia 31 de Agosto de 1901

«Carris» esteve em festa no dia 31

de Agosto. Nesse dia completou-se

o cinquentendrio da inaugura¢io do
servico de carros eléctricos entre o Cais
do Sodré e Algés, e do langamento da
ponte do elévador de Santa Justa.

Com a inauguracgéo do servi¢o dos «eléc-
tricos» Lisboa realizou um grande melho-
ramento, trazendo ao problema dos trans-
portes colectivos uma solugdo que a colo-
cou a par das mais adiantadas capitais
europeias. |

Escusado sera dizer que houve que rom-
per com a rotina, com a crendice de al-
guns lisboetas, que viam nesse novo sistema
de transportes a influéncia de Satanaz, e
que muitas pessoas houve que juraram ja-
mais por os pés e muito menos sentar-se

nesses carros. Alguns cumpriram a pro-

messa, mantendo-se fiéis aos «choras», mas
os outros, convencidos, afinal, de que nao
havia perigo na sua utilizag¢do, tornaram-se
0s maiores, o8 mais entusidsticos propa-
candistas de tal meio de locomogao. -

A primeira viagem dos «eléctricos» rea-
lizou-se as 6 horas da manha do dia 31 de
Agosto de 1901, entre o Cais do Sodré e
Algés. O percurso fez-se em pouco mais de
20 minutos. Nesse mesmo dia mais dezas-
seis outros earros comecaram a circular na
cidade, perante a curiosidade da populagéo.

No dia 15 de Setembro inaugurou-se a
carreira entre o alto da Avenida da Liber-
dade e Algés e em 29 do mesmo més inau-

gurou-se a linha de Santa Apoldnia.

Em 50 anos a Carris alargou considera-
velmente a rede das suas linhas, acompa-
nhando o crescimento da capital. E -onde
nao chegaram os <«eléetricos» chegaram,
prestando Optimos servicos, os cémodos
autocarros.

Lisboa pode orgulhar-se de possuir
hoje um optimo servigo de transportes
colectivos, que nada tem a invejar ao que
existe nas outras capitais europeias.

Na estacao de Santo Amaro descerrou-se
uma lapida comemorativa da inauguracao
do servico dos carros eléctricos, oferecida
ao conselho de administra¢do pelo pessoal
da Carris.

Como nota curiosa, fecharemos esta no-
ticia com a-transericio de parte dum artigo
em que Mendonc¢a e Costa, director e fun-
dador da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
se referiu, em 1t de Outubro de 1901, a inau-
guracao dos servigos dos carros eléetricos.

Descrevendo os carros, disse:

«0s carros sio de uma fdbrica ameri-
cana, a mesma que ja fornecera a compa-
nhia os de traccdo animal que fazem ainda
o servico de Bemfica e Lumiar, isto é, os
mais elegantes e espacosos em largura e
altura que tem havido em Lisboa, e como
regularmente os hd em toda a parte, ex-
cepto uns de Madrid, cinzentos, que sio
feissimos e os de Cannes (Franca), que sao
muito deselegantes.

Superiores 4 média dos nossos e dos de-
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mais de todas as cidades que conhecemos,
80 temos visto os que fazem servigo entre
Hamburgo e Altona, que sdo elegantissi-
mos, belos nos seus ornatos e mesmo lu-
XUu0S808».

Nao deixa de ser interessante também
a seguinte observacio:

«No novo servico a companhia atendeu
um pouco ao asseio do pessoal, dando-lhe
novos uniformes e obrigando-o a apresen-
tar-se barbeado e limpo.

Deve tamibém exigir a camisa branca e
a gravata preta, porque empregados de ca-
misa de chita e len¢go encarnado no pes-
c0¢O ndo vao bem em servico decente-.

Nesse mesmo ntumero, a Gazeta dos
Caminhos de Ferro escrevia o seguinte:

<Fomos hoje procurados por uma co-
missdo de cavalheiros pedindo a nossa
adesdio para que haja tranvias eléctricos
pelo Chiado.»

No nimero seguinte noticiou ainda a
(Gazeta:

«Fala-se muito nos protestos e contra-
-protestos dos moradores e ndo morado-
res deste bairro sobre a passagem dos car-
ros eléctricos pelo Chiado.»

Felizmente, o bom senso triunfou du-

Revista gquinzenat

rante meio século de todas as sugestoes e
razdes apresentadas em favor da passagem
dos eléctricos pelas ruas Garrett, Carmo
ou Nova do Almada, que ja naquele tempo
registavam um grande movimento.

Pode-se considerar feliz a solucio de
ter feito passar, com destino & Baixa, os
carros descendentes pela rua Anténio Ma-
ria Cardoso e os ascendentes pela rua
Paiva de Andrada, ruas essas que nascem
no Chiado.

A «Carris» no cinema

Amanha, 17 de Setembro, realiza-se, no
Teatro da Trindade, pelas 18,30, uma ses-
sdo de cinema, com a primeira exibicao do
filme «<As rodas de Lisboa» comemorativo
de cinquentenario da electrificacdo das li-
nhas da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa. _

Nao se trata de um filme vulgar. Exe-
cutado nos Laboratorios da «Tobis Portu-
guesa», com registo de som da «Lisboa
Filme», sob a direc¢iio e montagem de An-
tonio Lopes Ribeiro e Francisco Ribeiro,
dois nomes ligados, brilhantemente, ao ci-
nema e ao Teatro, o filme, para seu maior
interesse, teve a colaboracio musical da
excelente Banda dos Empregados da Com-
panhia, sob a direc¢ao do maestro Joaquim
Alberto Cordeiro.

A locucio é de Fernando Pessa.

O cais do Sodré, tal como é hoje, e de onde, hé cinquontn anos, saiu o primeiro carro eléetrico para Algés
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Novas directivas do turismo

EUROPEU [

2 el R
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AMERICANO

M AIO

turismo em toda a Europa evoluciona ni-
O tidamente para as classes médias. Profes-
gores de instru¢do priméria, pequenos
proprietdrios, logistas, funcionérios, ete.,
os quais, até hd pouco, tinham, apenas, o direito
de ficar em casa ou fazer excursdes na sua pro-
vincia e pouco mais, ou por melhor gastar as fé-
rias em pequenss excursdes. Eu disse gastar as
férias, pois jamais pude compreender a razio de
no nosso Pais'se dizer gosar as férias. Em Frangs,
na Inglaterra e noutros paises chama-se gastar ou
pessar as férias, nés, gosdmo-las, o que, na ver-
dade, nem sempre acontece.

Vamos, porém, adiante. O turismo, até hd pouco
privilégio dos ricos, deslocou-se, como disse, para
as classes médias, as quais atravessam provincias,
pafses, ou continentes, digamos mesmo mares além,
com a curiosidade justificada do desconhecido.

Os vapores construidos depois de 1930 alarga-
garam, consideravelmente, a sua capacidade de
alojamento, criando mesmo a classe turistica, que
08 americanos inventaram, e que, no seu inicio,
era uma classe intermediéria, isto 6, entre a se-
gunda e a terceira. O sucesso foi tal, que estas
duas classes desapareceram totalmente das carrei-
ras BEuropa-Estados Unidos. Primeiro rotulou-se a
2. classe de furistica e agora mandam-se fazer
navios, quase s6 com esta categoria de alojamen-
to, como o paquete holandés «Ryndam» da Hol-
land-América-Line, que acabo de visitar no Ha-
vre, por ocasiao da sua primeira viagem & Amé-
rica do Norte. A impressao causada a todos o8 vi-
sitantes foi assombrosa, pois conseguiu-se meter
no excelente barco, de 15.015 toneladas brutas
apenas, 850 passageiros da classe furistica e 39 de
1.2 classe, em confortdveis e vastas instalagdes, 0
que era dificil de prever. Os 850 passageiros da
classe turistica, sao alojados em confortdveis ca-
marotes, 60 °/, dos quais para duas pessoas € em
que nada falta:—4&gua corrente, quente e fria,
mesa para escrever, guarda-fato, cadeira de vime,
ar condicionado e nao sei que mais. Pois bem, as
passagens nesses camarotes espléndidos custam,
pa Europa a2 América do Norte, apenas 165 dola-

res, ou seja 4.850% da nossa moeda, preco inferior
ao da 3." classe de Lisboa e de Génova para o
Brasil! '

Os passageiros desta categoria 'tém uma vasta
sala de jantar, com 400 lugares, salio de festas,
botequim, biblioteca, piscina, jardim de inverno, ete.
Um conjunto de comodidades que deixa a perder
de vista as que os vapores do tipo comerecial ou
colonial, construidos ha 15 ou 20 anos, ofereciam
aos seus passageiros de 1.* classe. A Holland-Ame-
rica-Line tem outro navio em construc¢ao, igual ao
«Ryndam» e ao <Maasadam», 08 quais, no préximo
ano, farao, durante a época de afluéncia, viagens
todos os 15 dias entre Rotterdam, Havre, Southamp-
ton e Nova York, e na morta estacido cruzeiros de
turismo, com inicio na América do Norte, as Anti-
lhas, Mediterraneo, Spischeberg, etc. £ claro que
estando ali, a convite da Companhia, nao deixei de
lembrar aos seus directores a inclusio de Ponta
Delgada, Funchal e Lisboa, nos seus cruzeiros de
turismo, o que eles prometeram estudar com inte-
resse.

A América do Norte é uma fonte inesgotivel
de turistas e de... délares, mas que esses délares
beneficiem 08 paises que 0s pretendem é neces-

sdrio transportar os passageiros com comodidades

e por pregos acessiveis. Foi o que fez a Holanda,
dentro daquele espirito prético e de bom senso que
lhe sao peculiares, digamos mesmo tradicionais.

Fago ardentes votos por que os vapores da
carreira de navegagao portuguesa, que o Sr. Coman-
dante Américo Tomds,” ministro da Marinha, pre-
tende langar entre Lisboa e Nova York, sejam mo-
delados no ¢«Ryndam», os quais poderao canalizar
uma interessante corrente de turismo para o nosso
Pais, cujos resultad_os benéficos é intitil encarescer.

Em Janeiro préximo entra em servigo na car-
reira do Brasil o novo e excelente paquete «Vera
Cruz», da Companhia Colonial de Navegagio, de
20.000 toneladas brutas, marcha de 20 milhas a
hora e com alojamento para 1.250 passageiros de
1.* turistica e 3.* classe; e um ano depois o seu
irmao gémeo o «Santa Maria», os quais podem fa-
zer viagens de trés em trés semanas entre Anvers,
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Boulogne ou Havre, Vigo, Lisboa, Madeira, Rio,
Santos e Rio da Prata. £ possivel que, nessa data,
esteja eminente a realizagdo da carreira Lisboa-
-Nova York, a que acima me referi. A carreira do
Brasil, pode-nos trazer do ecentro da FEuropa em
cada viagem, algumas centenas de passageiros, se
a Companhia lhes fizer uma tarifa especial, como
é natural, pela utilizagado dos camarotes que forem
ocupados em Lisboa ou na Madeira, pelos passagei-
ros com destino & América do Sul. A carreira de
Nova York, seré, sem diivida, um colector interes-
sante de turistas americanos, os quais encontrarao
em Portugal um pais novo para eles e digamos
mesmo a Espanha. Isto dparte aqueles que, gragas
a4 nova carreira, escolherio o nosso Pais, como
ponto de passagem de ou para os Estados Unidos,
ou seja um trajecto diferente aquele a que estao
habituados. Assim o entenderam a Noruega, a
Suécia e em breve a Dinamarca, com as suas novas
carreiras de Navegacao para a América do Norte,
cujos vapores vao directamente da Escandindvia a
Nova York sem escalarem outros portos europeus.

Para isso, a Noruega estd construindo trés
grandes hotéis, em Oslo, Berguen e Oslofjord e a
Suécia, a Dinamarca e a Holanda estao ignalmente
aumentando a sua capacidade hoteleira, com o fim
16gico de participarem do turismo norte-americano.

O que teremos nés realizado, quando a linha
do Brasil for feita com o «Vera Cruz» e o «Santa
Maria> e quando a da América do Norte seja um
facto? Provavelmente, legislado. Ora legislar é f4-
cil e necessdrio, mas melhor é realizar. E nés em
matéria hoteleira pouco mais temos feito que regu-
lamentos e projectos de lei. Precisamos entrar no
campo das realizagdes. Onde estao os hotéis e as
vastas pensoes para alojarmos a massa de turistas
que nos pode vir dum momento para o outro? E
bom nao perder de vista que o nosso Pais se presta
a4 maravilha para pequenas curas de repouso de
viajantes americanos, cuja estadia pode ser entre
duas viagens, duns 15 ou 30 dias, outro t:nto acon-

tecendo aos que o «Vera Cruz» e o «Santa Maria» -

nos trouxerem do centro da Europa. Nem todos os
turistas que nos visitarem se limitarao, certamente,
a Lisboa e ao Estoril, muitos dos quais ji talvez
conhecam, Hao-de querer jornadear pelo Pais e
por isso é necessédrio dotar as nossas provincias de
bons hotéis, embora modestos, mas onde se respire
aquele minimo de conforto que a vida moderna
exige.

O que af estd feito em matéria de alojamento é
tdo pouco que nem merece referéncia. O pior ainda
€ que nao tendo nés criado uma indistria hoteleira,
os hotéis que se fizeram na provincia foram apenas
a consequéncia dum bairrismo muito louvdvel,
mas, na sua maior parfe, sem um estudo prévio e
sem ter o apoio duma indiistria que nao esté orga-
nizada e por isso alguns, por nio dizer muitos,
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desses hotéis caminham irremedidvelmente para a
faléncia. O que nds precisavamos era de pequenos
hotéis, confortiveis e nao de palaces; estes seriam
a consequéncia daqueles. NG6s temos a mania de
principiar pelo fim, o que equivale a dizer, fazer
uma casa, come¢ando-a pelo telhado e nao pelos
alicerces.

Até hd pouco tinhamos duas bem registadas
negac¢des, a indiistria hoteleira e seus derivados e
a marinha mercante. Esta, gragas a atitude do
Sr. Ministro da Marinha, estd em pleno desenvol-
vimento e em prodigiosa prosperidade. Mas que
gérie de dificuldades nao houve que vencer, que
coragem nao foi necessédria para interessar o Pais
na marinha de comércio, pasto sempre crescente
do cldssico derrotismo nacional? A vitéria foi,
porém, completa. Na indiistria hoteleira hd que
fazer o mesmo.

Onde estdo as escolas hoteleiras? Agora mais
necessdrias do que nunca, pois o que ha é de flo-
racdo esponténea— o que acontece muitas vezes
em vérios ramos da nossa actividade — pois hd no
Pais uma classe laboriosa e digna de registo, a do
pessoal hoteleiro, seja da mesa, da porta, da cozi-
nha ou dos quartos, até ha pouco constituida classe
exclusivamente da emigra¢ao estrangeira. E por
qué ? Por que se reconheceu que o mister era ren-
doso e em nada aviltante como se supunha, Mas,
como toda a cultura, que aparece nos campos
apenas pela graca de Deus, encontra-se muitas
vezes, entre os bravos servidores da indtstria hote-
leira, enormes e lamentiveis deficiéncias, o que
nao aconteceria, se, como nos outros paises, escolas
técnicas se encarregassem da sua preparago.

Mas, apesar da boa vontade dos <carolas» da
indistria hoteleira e artes correlativas, o negdécio
vai de mal a pior. A frequéncia dos nossos restau-
rantes, por exemplo, é cada vez menor. Em muitos
desses estabelecimentos, onde, até hd dois ou trés
anos, & hora do almogo se obtinha lugar com di-
ficuldade, estao agora s moscas e alguns tém fe-
chado por falta de freguesia. E por qué? Os seus
pregos, na maioria dos casos, nao estio em rela-
¢do & ementa nem & bolsa dos clientes. Sao caros
de mais, e niao se procura barated-los para que a
clientela volte. A moral talvez seja esta —e de que
a Franga estd j sofrendo as terriveis consequén-
cias —os clientes sao poucos, mas 08 que vém
hao-de pagar pelos que faltam, ou entao, reduzin-
do os preg¢os, tinha-se mais freguesia, mas ganha-
va-se 0 mesmo. Informaram-me hé pouco que os
nossos hotéis e restaurantes sao caros pelo exa-
gero dos encargos que tém que suportar. Se assim
é, aliviem-se esses encargos, tanto mais que nao
hé leis nem regulamentos que obriguem o cliente
a gastar mais do que a sua bolsa permite.

Noutro artigo me ocuparei do 7urismo 1951

| ou continental.



Revista quinzena

Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1901)

PR RN TATASRREET
Linhas portuguezas

Barreiro a Cacilhas. — O sr. Ministro das Obras Publi-
cas assignou uma portaria mandando adjudicar 4 firma
Ferry & C.* a construce¢do do primeiro trecgo do prolonga-
mento da linha ferrea entre Barreiro e Cacilhas, por
24:990$000 réis.

Caminhos de ferro do Estado.— Consta que por uma
nova reforma de engenharia sera extincto o conselho de
administra¢dio dos caminhos de ferro do estado, creando-se
uma direc¢io geral de caminhos de ferro, e sendo as linhas
do Sul e Sueste e Minho e Douro dirigidas por chefes de
exploragéo.

Madrid-Porto. — Somos informados de que a companhia
hespanhola, em vista do resultado obtido com o comboio
especial Madrid-Lisboa, com faculdade de se visitar Cintra
e Cascaes, chegado ha pouco 4 capital com os 369 excursic-
nistas que conduziu, dos quaes 173 eram de 2.* classe e 196
de 3.2, vae fazer, ainda este mez, outro comboio especial,
com destino ao Porto, com a faculdade do passageiro visitar
a Granja e Espinho, praias de mar tdo concorridas por
differentes familias hespanholas.

O comboio compor se-ha tambem de earruagens de 2.* e
3.* elasse.

Para o anno esta mesma companhia, segundo consta,
promovera diversas excursdes, tambem em comboios ex-
pressos de Hespanha a Portugal, em condi¢des vantajosis-
. simas para os excursionistas.

Cintra-Cascaes. — Tem-se falado muito, nestes ultimos
dias, da projectada construc¢fio de uma linha entre Cascaes
e Cintra. «<N#o pode haver duvida, diz o nosso collega O Dia,
que um qualquer estimulo entre Cintra e Cascaes tem de-
morado essa liga¢lio ferroviarias.

Essa rivalidade de terras, muito vulgar nas nossas pro-
vincias, especialmente no norte, 6 de indesculpavel puerili-
dade, entre dois concelhos limitrophes de Lisboa, que devem
participar da vida de uma capital, isenta de todas essas pe-
queninas paixdes. Accresce que Cintra é por excellencia
uma estaglio de verdo, e Cascaes, ou mais propriamente o
Estoril, uma estacio de inverno.

Visitantes que v3io ao Estoril no decurso de um anno,
niio deixardio de ir a Cintra, e com mais probabilidade irdo
se tiverem uma communicac¢#io directa pelo caminho de ferro.

As correntes de populagfio fluctuante que animam estas
estancias de recreio mais facilmente ser#io engrossadas com
a affluencia aos comboios que circulem na curta distancia
entre Cintra e Cascaes, e assim o progresso de uma e outra
se conjugaria.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU ~— As 22 — Os melhores filmes mundiais.

EDEN - As 21,30 - <A Justica de Billy». ;
OLIMPIA - As 14,30 e As 2] — Reposic¢éio de grandes filmes.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais
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L-inl)as Estﬁangeiﬂas

AFRICA DO 8UL  Na provincia do Cabo, inau-
gurou-se a nova estagdo dos
caminhos de ferro de Uitenbage. Ao inauguri-la, o
Ministro dos Transportes, sr. Paul O. Sauer, revelou
que a Administrag2o dos Caminhos de Ferro da Africa
do Sul encerrou a sua conta de geréncia e de exercicio
de 1950-51, findo em 31 de Margo deste ano, com o
saldo positivo de 8.300.000 libras. O aumento das ta-
rifas contribuiu para o saldo favorivel — disse o Mi-
nistro — mas o maior grau de eficiéncia e de economiar
que se atingiu no funcionamento dos caminhos de

ferro, também foi importante.

O Ministro_das Obras Pi-
blicas e Transportes autori-
zou um aumento de 5,127 por cento nas tarifas fer-
rovidrias para mercadorias, entrando em vigor ein 1
de Agosto.

Esta decisio ndo se aplica, no entanto, ao carvio
destinado a 4rea de Paris, para o qual o aumento serj
limitado a 2,531°/.,. -

FRANGA

HOLANDA Na secgido ferrovidria da Fe-
deragdo Iaternacional de
Transportes, cuja reunido se realizou, recentemente,
em Utrecht, foi adoptada uma mogio sobre a coor-
denagdo de transportes. A mogdo condena a concor-
réncia anti-econémica e ineficiente entre o transporte
ferrovidrio e rodovidrio e diz que aos caminhos de
ferro devia competir a manutencio dos transportes
rodovidrios. E acrescenta: «A conferéncia acentua a
importincia de uma politica comum dos paises euro-
peus na coordenagio dos transportes». Pede o esta-
belecimento de organismos internacionais apropria-
dos, especialmente a formacdo de uma comissio con-
tinental de transportes da Comi:sio Econémica Eu-
ropeia.

A conferéncia também aprovou uma mogio re-
comendando que o pessoal ferroviirio possa intervir
na direcco dos caminhos de ferro. Os delegades de-
cidiram ainda protestar junto do Governo indiano
contra a «restricdo da liberdade democritica dos fer-
rovidrios se organizarem nesse pais», Vai ser enviada
uma mensagem de solidariedade aos ferrovidrios in-
dianos.

Para a nova Comissio Executiva foram eleitas G,
Deveaux, da Bélgica, H. John, da Alemanha, R, De-
gris, da Franga, H. Duby, da Suica, R. Freund, da
Austria, H. Blomgrem, da Suécia, e J. B. Figgins, da
Gra-Bretenha.
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Frutas: uma das grandes riquezas do solo italiano

CRONICAS DE VIAGEM

DE LISBOA A ROMA

O 00000000000

X1V (Conclusdo)
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NTRETANTO duas coisas recordamos: em
Itdlia os vendedores de jornais sdo pessoas
discretas e aprumadas, que, com seu fato
limpo, gravata, e bem cal¢ados, exercem a

simpatica profissdao; em Franca ndo se vé uma tnica

pessoa esmolando ou explorando a caridade publica.
Depois de percorridos 252 quilémetros, chegdmos
a Marselha e uma vez na bela estacdo francesa hos-
pedamo-nos no seu magnifico Hotel Términos. Des-
cemos a escadaria monumental e apos uns trezentos
metros entramos na parte central, que, apesar de
ndo ter ainda normalizada a sua vida comercial e
industrial, € uma cidade de bastante movimento e de
extraordindria animacao, com um trafego maritimo
considerdvel, o que imprime ao seu porto um aspecto
deslumbrante. Bons estabelecimentos, muitos restau-
rantes, abundando os de terceira categoria e, em
quase todos, vimos vender, por elevado preco, o
nosso vinho do Porto, em respeitdvel quantidade.

Visitdmos a sua Catedral, de estilo pesado ; obser- -

vdmos a Camara do Comércio; percorremos uma
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parte do seu porto, e foi tudo quanto se pode ver
em menos de 24 horas.

Marselha tem uma histéria acidentada e, a titulo
de curiosidade, diremos que ela sofreu bem os re-
vezes dos movimentos revoluciondrios da sua ca- .

MARSELHA — Eseada monumental que conduz i estagio ferrovidria
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pital. Mas, em 1720, contando a cidade entdo 90.000
habitantes, sofreu um grande golpe, perdendo 40.000
devido a uma peste que por pouco ndo a dizimou
por completo. i

E, nas magnificas carruagens dos caminhos de
ferro franceses seguimos para Toulouse, percorrendo
08 425 quilémetros que separam as duas cidades.

Nunca haviamos visto Toulouse, cuja fundacao é
anterior a Roma, cidade que se fez notar no decurso
da Guerra dos Cem Anos pela sua fidelidade a Rea-
leza. Durante as duerras da Religido, Monluc veio
restabelecer a ordem trdgicamente perturbada pelos
huguenotos, pois o massacre de S. Bartolomeu teve
ali uma sinistra repeticdo. Depois sucederam-se ou-
tros incidentes na sua histéria; foi o processo da
execucdo do marechal Montmorency, em 1632, man-
dado decapitar pelo Cardeal Richelieu, que foi mi-
nistro de Luis XIII e fundador da Academia Francesa,
por ele se revoltar contra o governo. Este caso apai-
xonou bastante o Povo que chegou a pedir aos jui-

TOULOUSE — A estagiio ferrovifiria Matabiau

zes para que a morte nao fosse aplicada a um dos
marechais mais herdicos na defesa da Franga. Se-
duiu-se a invasdo inglesa em 1814; a Batalha dada
por Soult ao exército inglés de Wellington; o terror
branco marcado pelo assassinio do General Ramel;
em 1875 uma terrivel inundagdo do rio Garonne
causou-lhe drande nimero de vitimas.

Terminou esta viagem com a totalidade de 6711
quilémetros percorridos, e, passado um ano, venho
cumprir a promessa que fiz homenageando a ltélis{ e
dizer da minha justica sobre o seu valor comercial
e industrial.

No que diz respeito a arte, ¢ este o pais onde a
pintura, a escultura, a cerdmica, a arquitetura e a
decoracd@o tém lugar primacial.

E muito grande esta Itdlia que me deixou preso
pelas belezas que encetra, pela enorme riqueza‘ da
sua arte, sector que suplanta o que eu tinha visto

' por toda a Europa que ja percorri.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR.

0 probl_e_ma dos Caminhos de Ferre

Com este titulo, publicimos no nosso ntimero de
1 de Setembro um notdvel artigo de Charles Boyaux,
ilustre Director Geral Adjunto da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses, nome este que,
por lapso de revisdo, saiu lamentivelmente errado.
Onde estd, pois, Charles Boyer, leia-se Charles Boyaux.

Linhas Portuguesas

Estagdo da Guarda

O sr. engenheiro sr. Sousa Gomes, da C. P,, es-
teve recentemente na Quarda afim de estudar as alte-
ragdes a introduzir nas actuais instalacdes da estacio
do caminho de ferro, de harmonia com o seu cres-
cente trifego e com os planos da urbanizacio da
futura freguesia de S. Miguel.

A afluéncia crescente de estrangeiros que utili-
zam aquela estagdo vinha impondo esses melhora-
mentos.

Caminhos de Ferro Coloniaj

-
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MOGAM BIQUE

Pela Direcgdo dos Caminhos de Ferro, Divisio da
Exploragdo de Mogambique, foi aumentado, em cem
por cento, o custo de bilhetes de 3.* classe de com-

boio, automotora e camionagem.
e T

B4 noddsod mostod

Coronel Américo Bivar

Na casa da sua residéncia, Rua dos Ferreiros, i
Estréla, 73, 1.°-Dt.°, faleceu, em 15 de Agosto, o
coronel de infantaria, na situacdo de Reserva, sr,
Américo Maria Bivar de Sousa Dores, oficial com
larga lolha de servigos prestados em Africa, quer
como governador de distritos, quer durante as ope-
racdes da primeira Grande Guerra.

Na Metrépole serviu em virios regi nentos, foi
comandante da Carreira de Tiro de Pedroucos e lente
da Escola de Oficiais em Caxias. |

Completava 70 anos em Dezembro do corrente
ano e era irmao do nosso distinto colaborador, sr,
Carlos Bivar,

A familia enlutada a Gazeta dos Caminhos de
Ferro apresenta sentidos pésames.
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