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Coronel Lopes Galvao

Com o falecimento do sr. coronel Lopes Galvdo perde a Gazeta dos Caminhos de Ferro
um grande amigo e um dos seus mais ilustres colaboradores. Colonianista sabedor e experi-
mentado, ndo apenas como funciondrio mas, também, como combatente, durante a Grande
Guerra de 1914-1918, o coronel de engenharia Lopes Galvdo que, por méritos proprios, ascen-
dera também a categoria de secretdrio perpétuo da Sociedade de Geografia de Lisboa, onde
prestou relevantes servigos, era uma alta competéncia em assuntos ferrovidrios das nossas
provincias ultramarinas de Africa. Bem documentado e, além disso, tendo a paixdo dos pro-
blemas referentes, sobretudo, aos caminhos de ferro de Mogambique, os estudos que publicou
na Gazetd podem considerar-se notdveis. De facto o sao.

Fazendo parte do Conselho Directivo desta revista, o coronel Lopes Galvdo deixa uma
vaga, que jamais poderd ser preenchida. Substituem-se, facilmente, os grandes valores de qual-
qguer sector da vida nacional, mas o lugar que um bom e sincero amigo ocupou um dia no
nosso coragio, esse é que nunca mais podera vir a ser ocupado por outrem.

A morte, que é implacdvel, imobilizando-lhe a pena, ndo permitird, é certo, que o seu
nome continue a figurar como colaborador e membro do Conselho Directivo da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, mas ndo conseguird apagar da nossa gratidao e do nosso afecto a saudade
com que hoje lamentamos o desaparecimento de um amigo generoso e ilustre.

—— m——
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LOBITO — Estagiio dos Caminhos de Ferro de Benguecla

Coinl ok B & A

jola

O SEU VALOR ECONOMICO NUM
" GRANDE MUNDO EM FORMAGCAO

caminho de ferro desempenha na

Africa portuguesa um papel impor-

tantissimo, como fautor da sua
economia. O Relatério do Banco de Angola,
referente ao exercicio de 1950, e que, como
0s anteriores, constitul um elemento pre-
cioso para o estudo das enormes possibili-
dades da nossa grande provineia ultrama-
rina, dedica algumas péginas de muito
interesse ao problema dos transportes, que
é, tem sido e continuara a ser um dos tra-
cos dominantes e peculiares da economia
da «Africa Negra».

Se as estradas, para os transportes ro-
dovidrios, representam um melhoramento
de-indiseutivel importianecia, que nunca sera
de mais enaltecer, o caminho de ferro por
sua banda nunca deixara de ocupar, na eco-

nomia angolana, a posi¢io preponderante
que conquistou. E essa economia impoe o
assentamento de novas linhas e o prolon-
gamento duas ora existentes, nio s6 para que
se intensifique a circulacio das mercado-
rias mas, também, para que se consiga um
sensivel abaixamento do custo dos trans-
portes.

Em favor dos transportes ferrovidrios
—informa e esclarece o Relatério do Banco
de Angola — <hd que referir a dificuldade
e, por vezes, impossibilidade do trafego ro-
dovidrio —ainda que valioso 4 economia —
na quadra das chuvas. Nesta—como se disse
no relatério do exercicio de 1948 —nao raro
as estradas se tornam intransitdveis, oca-
stonando for¢cadas paragens, demoras,
transtornos por perda de pracas e embar-
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ques e, algumas vezes, prejuizos pela pro-
pria acgdo do tempo sobre a carga.»

Angola estd em vésperas de grandes
melhoramentos.

As linhas novas, ramais e prolongamen-
tos previstos no plano geral preconizado
pelo Governador-Geral da provinecia de An-
gola, Sr. Capitao Silva Carvalho, sdo os se-
guintes:

@) Uma linha que, partindo de Luanda
para o Caxito, siga pelo vale do Ucua ou do
Dande e, obliquando depois para o Norte,
em direccdo a fronteira, possa entroncar,
préoximo de Maquela de Zombo ou de Sao
Salvador, com o caminho de ferro belga de
Matadé a Leopoldville. Com a construgio
dessa linha ird fomentar-se o comérecio das
regidoes dos Dembos, Encoge, Uige e Congo
portugués, cujas culturas, além das oleagi-
nosas e do café, se veriam compensadas na
gsua exploracio com o barateamento do
frete do seu escoamento para o litoral.

b) Prolongamento do caminho de ferro
de Malange, passando pelas regides do
Bondo e Bangala e de Camaxilo até a fron-
teira do Congo Belga.

¢) Prolongamento do caminho de ferro
de Mocamedes para Leste, atravessando as
regides do Alto Cunene, das Ganguelas, de
Menongue, de Cuito Canavale e do Cuando
até a fronteira com a Rodésia do Norte; e
para o Sul, onde jd atingiu a Tchibemba,

ao longo do vale do Caculuvar até ao rio

Cunene, em local onde haverd que estabe-
lecer um porto fluvial, para transbordo dos
produtos que desde o Mulondo podem
aproveitar a maior extensdio navegivel
deste rio. Este ramal do Sul podera, quando
tal se justifique ou pretenda, seguir na di-
recciio julgada mais conveniente, até a fron-
teira com o Sudoeste Africano.

A quilometragem da rede ferrovidria de
Angola era a seguinte, em 1950:

Caminho de Ferro de Amboim..... 123
» $id % > Benguela.... 1.348
» B » Luanda..... 648
» > » Moc¢amedes, , 300
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O Caminho de Ferro do Amboim é a li-
nha que, partindo do Porto Amboim, apés
o percurso de 123 quilémetros, atinge a
Gabela, que de Amboim é o principal cen-
tro da actividade comercial e agricola. O
seu prolongamento até a Cela — 60 quilo-
metros —e o melhor apetrechamento de
material contribuira decisivamente — 1é-se
no Relatério — para o desenvolvimento e
progresso das povoacdes do interior do
Cuanza — Sul, zona angolana compreendida
entre as principais vias férreas da Provin-
cia: o caminho de ferro de Luanda e Ben-
guela.

O material circulante e de traccio desta
linha compoe-se de: 7 locomotivas, 2 auto-
moveis de linha, 3 carruagens-salio e 43
vagoes.

Nos ultimos trés anos, registou o se-
guinte movimento:

1948 1949 1950
Passageiros....| 6.335 | 6.606 | 5.413
Carga (ton.).... 16,593 | 17.894 | 12,755

Devemos esclarecer que os ntimeros de
1950 dizem respeito aos trés primeiros tri-
mestres do ano.

A linha importante de Angola é o cami-
nho de ferro de Benguela, ndo s6 pela sua
extensido —1.348 quilometros de linha 1til,
do Lobito ao Luan, na fronteira do Congo
Belga, onde liga com os caminhos de ferro
da Africa Central —mas também pela sua .
capacidade de trafego que, uma vez ao ser-
vico o material ja adquirido — 250 vagoes,
12 locomotivas Garrat e 6 do tipo Monta-
nha, do qual ji foi recebido, no decurso
deste exercicio, 76 vagodes tipo «L» e 100
do tipo «J» — atingird a capacidade de 2
milhoes de carga. O restante material de-
veri chegar por todo o ano de 1951.

O Caminho de Ferro de Luanda, pela
bem estudada dispersido de linhas e ramais
que servem regides de grande valor da
producdo destina-se a ocupar na economia
de Angola a mais saliente posi¢éo.

Esta linha faz a ligacdo do porto de
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Luanda com os centros populacionais e
comerciais, como sejam Catete, Donde, Vila
Salazar, Lucala, e Malange, e os de grande
producéo, como Cazengo, Camabatela, Uige,
Damba e Maquela do Zombo.

As planeadas ligagdes com o Congo
Belga conferem-lhe excepcional categoria
nos transportes africanos, por poderem
proporcionar mais rapido acesso ao mar ao
comérecio e as povoagdes. fronteiricas da-
quela colénia.

O seu equipamento é constituido pelas
seguintes unidades: 55 locomotivag, 3 auto-
motoras, 4 automoveis de linha, 42 carrua-
gens-saldo, 394 vagdes e furgoes.

O transporte de passageiros foi benefi-
ciado em comodidade e velocidade pelas 3
automotoras que, em 1950, foram adquiri-
das com cotag¢des proporcionadas pelo Fun-
do do Fomento de Angola. |

O Caminho de Ferro de Mocamedes, que
foi prolongado com a linha Chibia-Gambos,
ficando, assim, com 370 quilémetros de ex-
tensdo, (Mogimedes-S4a da Bandeira (248);
Sé4 da Bandeira-Chibia (52) ; Chibia-Gambos
(7 ), possui o seguinte material circulante
e de traccdo: 12 locomotivas, 5 automoto-
ras, 23 carruagens, 92 vagoes, 1 locomotiva

2AZETA DOUS CAMINHOS DE FERL.

de manobra. Este material, embora sufi-
ciente para as necessidades actuais do tra-
fego, pode considerar-se, em grande parte,
antiquado, devendo verificar-se o seu reno-
vamento quando as exigéncias de futuro o
determinarem.

O movimento do ultimo triénio d4-nos
a medida da sua crescente importéncia:

1948 1949 1950
Passageiros....| 22.357 | 23.698 | 34.024
Carga (ton.).... 38.608 | 58.633 | 51.624

A camionagem de carga e as carreiras
para conduc¢do de passageiros colaboram
com o caminho de ferro, estabelecendo li-
gagao entre muitos centros urbanos e des-
tes com a rede ferrovidria e portos.

Angola, terra promissora, grande mundo
em formacdo, tem nos caminhos de ferro
um dos grandes factores do seu crescente
progresso. .

O Relatorio do Banco de Angola, qu
lemos com justificado interesse, coloca-nos
na presenca das enormes possibilidades
desta nossa provinecia ultramarina.
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OS NOSSOS MORTOS
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Coronel Lopes Galva

leceu no dia 23 de Agosto o sr. coronel Ale-

xandre Lopes QGalvdo, engenheiro militar,

civil e de minas, e também formado em fi-
losofia pela Universidade de Coimbra. Natural de
Orca, onde nasceu em 1874, passou, desde muito
novo, grande parte da sua vida no Ultramar. Em
Angola e Mogambique prestou ser-
vico como inspector das Obras Pi-
blicas, administrador geral dos Ser-
vicos Hidrdulicos e Eléctricos, tendo
servido também no Conselho Supe-
rior de Obras Publicas. Distinguiu-
-se também como ferrovidrio, tendo
dirigido em 1905, nessa qualidade,
a construcdo dos Caminhos de Ferro
da Suazilindia e de Lourengo Mar-
ques. Inteligente e activo, a capital
de Mogambique deve-lhe parte im-
portante do seu progresso. Com
efeito, depois de ter procedido as
obras de reconstrucdo do porto da-
quela cidade e da construgdo de uma
doca seca, construiu a praia e o Ho-
tel da Polana, que concorreram para
o desenvolvimento da industria turistica daquela nossa
provincia sul-africana. Lourengo Marques ficou-lhe a
dever ainda outros melhoramentos importantes, que
serviram de base ao seu rdpido e espantoso progresso,

N A sua residéncia, Rus Maria da Fonte, 27, fa-

tais como a construgdo, em 1911, do primeiro bairro

econ6mico; a criagio do Grémio Ndutico; a restau-
ragio do belo jardim publico, que constitui uma das
grandes atrac¢Oes da cidade e ainda a construgdo do
colector da Avenida Aguiar, que pos termo as inun-
dagdes periddicas da Avenida D. Carlos.

Com estas dltimas obras, o coronel Lopes Galvao
ligou brilhantemente o seu nome ao Municipio de
Lourengco Marques que, por certo, nao deixard de
prestar homenagem s:ntida e justa 2 sua memdria.

A sua passagem por Angola ficou também assina-
lada com algumas obras de vulto, que concorreram
para o desenvolvimento dessa parcela do Império.
Foi sob a direc¢do do coronel Lopes Galvdo que se
construiram o cais de cabotagem de Luanda e o ca-
minho de ferro marginal; que se ligou, em 1915,
aquela cidade a ilha fronteira, o que permitiu a valo-
rizacdo dessa mesma ilha como praia de banhos e es-
tincia de recreio, Nesse mesmo ano iniciou o coro-
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nel Lopes Galvdo o estudo da rede de estradas de
toda a provincia e elaborou os ante-projectos dos
portos de Mogimedes e de Luanda; remodelou os
caminhos de ferro e portos, criando uma dimensio
tinica, organizou o respectivo conselho de adminis-
tracdo, estudando também a cremalheira que havia
de ligar a base da serra da Chela ao Lubango.

A folha de servicos do ilustre
extinto é extensa. Vémo-lo ainda
como presidente da Junta mista, des-
tinada a regular as divergéncias so-
bre a convengio de 1909 entre o
Traansval e Mogambique; como
presidente de numerosas comissdes
de estudos, como, por exemplo, as
do porto de Lisboa, da ponte sobre
o Tejo, das passagens de nivel dos
caminhos de ferro, dos mercados e
matadouros das cidades e vilas do
Pais. Foi presidente também da Co-
missdo dos Portos de Pesca, do tri-
bunal permanente de arbitragem dos
Caminhos de Ferro, da comissio
encarregada de resolver o problema
do abastecimento de 4dgua a Lis-
boa. Foi ainda o autor das leis dos aproveitamentos
Hidrdulicos, publicados em 1926 e dos Portos e Re-
gulamentos das Juntas Anténomas dos Portos.

Como militar, comandou, na Grande Guerra, a
Engenharia da Expedicdo do general Sousa Rosa, ao
Niassa, o Batalbao de Telegrafistas em 1919, o Regi-
mento de Telegrafistas, em 1930; tendo sido ainda
subinspector do Servigo Militar dos Caminhos de
Ferro, de 1920 a 1926; 2.° comandante da Escola
Pritica de Engenharia, de 1025 a 1026 e presidente
do 2.° Tribunal de Guerra.

O coronel Lopes Galvdo era comendador da Or-
dem do Mérito Civil de Espanha, sécio do Instituto
de Coimbra, do Instituto Colonial e das Reais Socie-
dades de Geografia de Madrid e da Suécia.

Na Sociedade de Geografia de Lisboa prestou
inimeros e valiosos servigos, primeiro como vice-
-presidente, depois como secretdrio perpétuo.

Soube criar em sua volta um vasto circulo de
amizades, de admiracdes e de respeito. Com a sua
morte desapareceu Alguém.

Os seus restos mortais, que tinham sido traslada-
dos, no dia seguinte ao do seu falecimento, da casa
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da sua residéncia para a igreja dos Anjos, onde
se rezou missa de corpo presente, foram condu-
zidos depois para a Sala Portugal da Sociedade de
Geografia, como derradeira homenagem ao seu ilus-
tre secretdrio. A urna, coberta com a bandeira daquela
instituicdo, foi velada por centenas de pessoas, ten-
do-se organizado os seguintes turnos:

— As 11 horas— Pessoal da Sociedade de Geo-
grafia de Lisboa; As 12 horas — Oficiais do Exército;
As 13 horas — Pessoal da Gazeta dos Caminhos de
Ferro; As 14 horas — Sécios da Sociedade de Geo-
grafia de Lisboa; As 15 horas — Direc¢do da Socie-

dade de Geografia de Lisboa.
A hora do funeral compareceram na Sociedade de

Geografia as seguintes individualidades :

Ministro do Ultramar, sr. comandante Sarmento
Rodrigues; General Raiil Esteves e Engenheiro Raiil
da Costa Couvreur, que representaram o Conselho
Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro; Gene-
rais: Ferreira Martins, Couceiro de Albuquerque,
Santos Calado, Teixeira Botelho; Comodoro Nuno
de Brion, Conde de Bomfim, Comandante Bettencourt
Furtado; Brigadeiros Carvalho Teixeira e Cunha
Lamas, Almirante Gago Coutinho, Oliveira Pinto e
Sousa e Faro, Conde do Funchal, Dr. Fernando Emi-
dio da Silva, Visconde de Lagba, Professor Oliveira
Martins, Coronéis: Pires Monteiro, Cardoso dos San-
tos, Luciano Granate, Santos Pedroso, Silva Patacho,
Escudeiro, Chichoiro da Costa, Faria Blanch, Maia
Mendes, Bruno do Carmo; Tenente-coronel Jilio Pe-
reira e Luis Vieira Fernandes; Capitio Pereira de
Melo, Guilherme Oom, Carles Afonso Santos, Mar-
ques da Silva; Tenente Augusto Vieira; Majores: Ma-
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teis Moreno, Hugo Castelo Branco, Cunha Ribeiro,
Mateus Cabral, Risques Pereira; Engenheiros: Carlos
Manitto Torres, Cindido Duarte Craveiro Lopes,
Ferreira da Silva, Alves Leite, Leo Muginstein, Zu-
zarte de Mendonga, Sousa Torres, Carvalho e Vas-
concelos, Vassalo e Silva, Jodo Carlos Alves, Azevedo
Terenas, Carlos Biscaia, Duarte Abecassis, Viriato
Canas, Palma Carlos, ]. Eduardo dos Santos, Noro-
nha Campos, Martins de Lemos, Pereira Montés, The-
mudo; Drs. Joaquim Fialho, Rodrigo Afonso, Anté-
nio Luis Gomes, Eduardo Neves, Costa Lobo, Jaime
Lopes Dias, Ascensio Contreras, Francisco Veloso,
Ferreira d'Almeida, Afonso Malheiro, Fialho Pinto,
Francisco da Fonseca, Rita Martins, José Cardoso,
Damas Mora, Tavares da Silva, Rodrigo Afonso,
Azevedo Neves, Dr. Alberto Xavier, Cunha e Costa,
Bernardino Gracias, Dr. Mendes Correia, Carlos Bi-
var, Professor Solippa Norte, Comandante Moura
Vaz, Arquiteto Formozinho Sanches, Professor Hen-
rique de Vilhena, Comandante Laroche Semedo, Pro-
fessor Afonso Carlos Moutinho e Jorge Victor Cordon.

A Sociedade de Geografia fez-se representar lar-
gamente pelos membros da sua Direc¢io e numero-
sos sécios.

O sr. Professor Moreira Jdnior, ilustre Presidente
da Sociedade de Geografia de Lisboa, proferiu junto
do jazigo as seguintes palavras:

«Poucas palavras direi: algumas, porém, considero
dever indeclindvel proferir.

Acompanhdmos até 2 sepultura, fundamente an-
gustiados, um portugués deveras ilustre — o coronel
Lopes Galvao — secretdrio perpétuo da Sociedade de

(Continua na pag.® 282)

Neste turno estiio representadas todas as secedes da «Gazeta dos Caminhos de Ferros
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iHevista quinzena

Uma estacdo acabada de construir

Espanhdis ao servigo
dos Gaminhos de Ferro Jortugueses

Pelo DR. MANUEL

BUSQUETS

DE':AGUILANR

vidria que se constituiu em Portugal, fci a
Companhia Central Peninsular dos Caminhos
de Ferro Portugueses, que iniciou a cons-
trucao da primeira via férrea, de Lisboa ao Carregado,
inaugurada em 28 de Outubro de 1856 por El Rei
D. Pedro V. Dada a md situagdo da Companlia, da

COMO é sabido ('), a primeira empresa ferro-

qual creio que os tinicos vestigios actuais s2o as suas-

iniciais na entrada do tinel de Xabregas, o Estado
tomou conta da linha em 1857, e, tendo falhado o
contrato com Sir Morton Peto, realizava a 30 de Ju-
lho de 1859 um acordo provisério com D, José de
Salamanca, surgindo a Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, hoje Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

Foi D. José de Salamanca uma figura pouco vul-
gar de conquistador de riqueza e grande senhor na
expressdo feliz do seu ilustre biégrafo, Conde de
Romanones (%), e que estd bastante esquecida em Por-
tugal, apesar das suas notdveis actividades, cujos be-

nificios ainda hoje se sentem, Ndo me proponho tra-
tar neste artigo do Marqués de Salamanca, mas sim

de um dos seus mais distintos colaboradores, pelo
que reservo para outra ocasido estudar o fundador
da Companhia Portuguesa.

D. José de Salamanca y Mayol é recordado em
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Madrid no nome de um dos melhores bairros da ca-
pital que mandou construir, voltando a possuir maior
actualidade em Outubro de 1948 quando a Espanha
festejou o centendrio da sua primeira linha férrea
produzindo-se até uma fita cinematogréfica com o seu
nome, Lembraram-se de novo os Espanhéis do Mar-
qués_de Salamanca este ano, quando do centendrio
do caminho de ferro de Madrid a Arangués, obra sua.

Salamanca era formado em Direito pela Universi- -
dade de Granada, entrou na politica deputado por
Milaga, dedicou-se cedo as esptculagdes bancérias e
bolsistas, convertendo a ddvida espanhola em Lon-
dres, que foi o seu primeiro triunfo. Obtendo impor-
tantes concessdes, langou-se na construgdo de cami-
nhos de ferro, alcan¢ando vastos beneficios e tremen-
dos desastres. Ministro da Fazenda, chegaria a
Presidente do Conselho de Ministros, a Marqués de
Salamanca, ¢ a um dos homens mais ricos de Espa-
nha durante o século XIX. Foi Salamanca o tipo do
vencedor, triunfando na politica, alcangando os mais
altos cargos ptiblicos e de nobreza, atingindo extraor-
dindria fortuna conquistaria os mais dificeis coracdes
femininos, exerceria a sua actividade em Portugal e
na Itdlia, deixaria recordacdo indestrutivel do seu
nome, e morreria pobre. '

D. José de Salamanca era por caricter e tempera-
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mento, escreveu Miguel Queriol (?), das mais pompo- |

sas exigéncias, ndo s6 na sua vida particular mas em
tudo em que tivesse ingeréncia e de que teve por re-
sultado a quase pentiria em que acabou os seus dias.

Deve-se acrescentar a esta afirmacdo de Miguel
Queriol, que Salamanca era pobre em relagio ao mui-
tissimo que possuira, e nobremente a Companhia
Real conservou como administrador (*) até 1883 data
do seu falecimento,

O Marqués de Salamanca fundou a actual Compa-
nhia Portuguesa, mudou a bitola da linha de 1™ 44
para 1™,67, mantendo a circulagio dos comboios,
construiu a antiga linha de Leste
desde a ponte de Asseca a Elvas e
a linha do Norte de Entroncamento
a QGaia, e teve a visio futura do En-
troncamento, cujo inicio foi uma
modesta estacio construida num
campo de trigo e de oliveiras,
actualmente vila sede de concelho,
e o mais importante centro ferro-
vidrio portugués, futura cidade,
tudo em menos de noventa anos (°).

Salamanca fez-se acompanhar de
muito espanhdis; como os adminis-
tradores D. José Lafuente, D, Jodo
Gomez Roldan, D. Alexandre Llo-
rente, D. José de Saragoza, Mair-
qués de la Gandara, D. Tomd4s Re-
tortillo, D. Manuel Mendoza ; como
director, D. Eusébio Page e seu
adjunto D. Adolfo Ibarreta; como
chefe de exploragio D. Julido G)-
mez y Mastre; encarregado das ex-
propriagdes das linhas do Leste e
Norte D. Alexandre Fillol; cons-
trutor dos tidneis mais importan-
tes da linha do Norte, D. Dimin-
gos Busquets y de Casacuberta.

Com Page cometeu Salamanca
a injustica de o demitir sem razdo
de director, pelo que ('), um dia,
Page chicoteou o Mirqués de Sala-
manca em Madrid, A entrada do
Parque do Retiro.

Foram estes espanhéis traba-
lhadores notiveis e honestos que
muito contribuiram para o progresso ferrovidrio
nacional, dando-se até o facto de alguns constitui-
rem familia em Portugal e deixarem descendentes
portugueses com apelidos espanhdis ou cataldes, Um
desses espanhdis, ilustre pelas suas qualidades de
inteligéncia, honestidade e trabalho foi D. Alexan-
dre ().

Era D. Alexandre Fillol Heliberto de Costa Tor-
renté y Domenech descendente duma antiga e fidalga
familia catala, nascido em Barcelona a 28 de Margo
de 1825 e falecido em Lisboa com 66 anos a 17 de
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Junho de 1891. Estudou nalguma escola de humani-
dades os conhecimentos necessirios para ingressar
no ensino superior, visto o liceus nio existirem
ainda pelo que devia ser nalgum instituto de religio-
sos que entdo detinham o exclusivo da instrucio. Ma-
triculou-se apenas com 14 anos na Faculdade de Di-
reito da Univesidade de Barcelona, tornando-se
amigo de Victor Balaguer, apenas um ano mais velho
e possivelmente seu condiscipulo.

; A agitacdo politica era grande em Espanha, libe-
rais e absolutistas combatiam-se ferozmente e as re-
volugbes eram constantes, Balaguer, mais tarde (%)

D, Alexandre Fillol (ao centro), Bario de Mendonca e Dr. Correia

um eminente escritor catalio que contribuiu podero-
samente para o renascimento literirio da Catalunha
e seria deputado e ministro, influiu poderosamente
em Fillol, determinando neste o gosto pela literatura,
porém as lutas politicas obrigaram Fillol a emigrar
para Perpinhio, e, quando uma aministia Ihe permi-
tiu o regresso a Barcelona, os estudos juridicos j4
ndo lhe interessavam, pelo que entrou em relacdes
com um entusiasta de caminhos de ferro, que entio
;,e iniciavam em Espanha, e chamava-se D. Pedro de
ara,
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