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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A G. D e a accdo do seu respectivo

Gonselho de Administracdo, em 1950

Recebemos o Relatério do Conselho de Adminis-
tracdo e respectivo Parecer do Conselho Fiscal apre-
sentado A assembleia geral ordindria dos accionistas
da C. P. em 31 de Julho do corrente ano, e referente
ao exercicio de 1950,

Por esse documento vemos que apesar de todos
os esforcos empregados pela Administracdo no sen-
tido de se reduzirem as despesas da exploragdo, o
deficit foi da ordem dos 80.594 contos. E preciso
prestar justica a esses esforcos: o deficit ndo se deve
a uma m4 administracio mas, apenas, a outros facto-
res, como sejam, a concorréncia da camionagem, o
grande niimero de automdéveis particulares, e uma
crise geral. Além disso, segundo se I& a paginas 8 do
Relatério, pesam na vida da Companhia encargos so-
ciais importantes que nao tém sido considerados nas
despesas de exploragdo. Esses encargos subiram a
64.003 contos.

As receitas e despesas de exploracdo nos dltimos
quatro anos, isto é, desde que a C. P. tomou conta
da exploracdo de todas as concessdes ferrovidrias do
pais, foram as seguintes:

: Saldo Coeficiente
Anos Receitas Despesas de exploraciio | de exploragiio
1947 689,442 671.777 | + 17 665 97,44
1948 634 758 655,186 | — 20.428 103,22
1949 618,410 638.178 | — 19,768 103,20
1950 596,755 611.898 | — 15.143 102,64

Verifica-se deste mapa, como observa e comenta
o Relatério, o seguinte, que passamos a reproduzir .

«1.,°>—Que as receitas de exploragdo baixaram,
desde 1947, de 92.687 contos ou sejam 13,44°/;;

2.°—Que as despesas de exploragio, no mesmo
periodo de tempo, baixaram de 59.870 contos, ou se-
jam 8,91°/,. Reconhece-se que desceram em menor
percentagem do que as receitas; mas numa emprésa
comercial com as caracteristicas da nossa, nio é pos-
sivel, como bem se compreende, ajustar as despesas
de exploracdo a bitola das receitas. Verifica-se, porém,
que a percentagem da sua redugio tem aumentado
de ano para ano, o que demonstra que o programa
de restricgdes tem sido inflexivelmente mantido. A
boa ordenacido dos servigos, e a seguranca da explo-
racdo, obrigam a que se proceda lentamente e com
todas as cautelas. Como se vé, os coeficientes de ex-
ploragdo, depois da quebra brusca de 1948, tém me-
lhorado, embora lentamente»,

E o Relatério fecha deste modo e com optimismo
o comentario :

<Afigura-se-nos como certo que, depois da entrada
em servico de novas unidades motoras, ¢ do alarga-
da exploragdo econdémica, j4 com tanto éxito expe-
rimento, a novos sectores da rede, poderemos re-
gressar a coeficientes ndo deficitdrios».

A C. P. tem procurado melhorar sempre os seus
servigos. E tem-no feito de modo a merecer justos
encémios. Assim, no referido ano de 1950, entraram
em circulagdo 19 carruagens suigas, tendo-se comple-
tado com elas a encomenda de 61 carruagens, feita em
206 de Junho de 1947 A fdbrica «Shindler Wagons
S. A.». Com Optimos resultados, continuaram em cir-
culagdo 11 veiculos para passageiros, fornecidos pela
fabrica sueca «Nohab», os quais fazem servico atre-
lados as automotoras recebidas da mesma proce-
déncia,

Sobre a aquisi¢io de novo material o Relatério
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informa-nos que, em 5 de Setembro de 1950, a Com-
panhia assinou um contrato com a Caixa Geral de
Depésitos, que outorgou nele como representante do
Fundo do Fomento Nacional, conseguindo assim
obter, através do Plano Marshall, os meios financei-
ros necessidrios para a aquisi¢do de 17 unidades mo-
toras Diesel eléctricas, sendo 5 locomotivas de 1.500/
1.600 H. P., do mesmo tipo das actualmente em cir-
culagio, e 12 locomotivas de 1.350 H. P,

Foram em seguida estabelecidos contratos, para o
fornecimento das primeiras, com «The American Lo-
comotive Company» (Alco) e para o das segundas
com «The Baldwin Locomotive Works».

Estas locomotivas, que se encontram em constru-
¢do, devem ser entregues & C. P. por todo este ano.

O seu fornecimento, bem como o de alguns so-
bressalentes, foi ajustado pelo prego de 95:882.400500,
limite do financiamento facultado pelo plano Mars-
hall.

Apesar do servigco de passageiros ter melhorado
bastante, o piiblico, no entanto, ndo correspondeu aos
esforgos, 4 boa vontade da Companhia, como se pode
ver pelo seguinte quadro:

Percurso Hamerd o
Anos de ‘souihotsi de p?ssagairos 3 Receita’,
(milhares)
1947 . 9:578.927 55,434 271:325.648837
1948 . 11:304.989 55.877 279:753. 122876
1949 . 11:983.626 48,311 266:185 624§81
1950 , 12:787.,202 46,011 260:039.302478

A baixa de receitas verifica-se a partir de 1948,
A receita liquida por comboio quilémetro de pas-
sageiros foi:

Em 1047 . 28818
Em 1048 . 24850
Em 1949 . 22$08
Em 1950 | 20$22

Perante esta quebra de receitas, o Relatério faz

esta observacdo:

«Teremos, sem divida, de rever o servi¢o de com-
boios de passageiros, no qual houve, no ano findo,
um aumento de percurso de 803.576 Km., procuran-
do-se acomod4-lo as necessidades do pidblico, sem
aumento excessivo de encargos para a Companhia>r.

A reducio no transporte de mercadorias também
se fez sentir bastante. O quadro seguinte é expres-
sivo:

Re;;-c;o
Ao Tonelagem 2™ Fah i 3
transportada Tonaladis o,
1947 4:461.250 - S
1948 3:071.469 489,781 10,97
1949 3:547.648 423,821 10,66
1950 3:205.528 252.120 ‘ 7,11
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Como se vé& no periodo de 4 anos, a tonelagem
das mercadorias transportadas em caminhos de ferro
desceu de 1:165.722 T., ou sejam 26,139.

Para se conseguir sensivel diminui¢cdo de despesa,
vai procurar-se o embaratecimento dos pregos de
traccio. O material Diesel, que j4 se encontra em
servico, tem dado excelentes resultados. Com a en-
trada do novo material Diesel actualmente em cons-
tniigdn e das automotoras que serdo brevemente en-
comendadas conseguir-se-d uma redu¢do maior nas
despesas.

O Relatério dedica um capitulo (pdginas 13 e 14)
A concessao tinica. Na Assembleia Geral Extraordi-
ndria, realizada em 7 de Julho, foi resolvido que a
Companhia aceitasse a concessdo de toda a explora-
cdo ferrovidria do Continente, nas condigdes expressas
nas bases constantes do Dacreto-Lei n.° 38.246, de 9
de Junho do corrente ano. Em 14 de Julho, foi final-
mente firmado o contrato entre o Estado e a Com-
panhia, pelo qual esta assumiu, por direito, o papel
que, de facto, tem desempenhado desde o comego do
ano de 1047,

O Relatério lembra, a propdsito, que foi em 14
de Setembro de 1859 que o Estado contratou com D.
José de Salamanca a construgdo e explora¢do do Ca-
minho de Ferro do Leste e Norte. Esta ficou sendo a
mais antiga concess3o do sistema ferrovidrio portu-
guds, pois as anteriores nunca, por diversos motivos,
lograram efectivagdo. Naquele mesmo ano, a 22 de
Dezembro, constituia-se a Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, para a qual D, José
de Salamanca transportou a sua concessio. O De-
creto que aprovou os estatutos da nova empresa,
entre os considerandos que o acompanhavam e
justificavam dizia que o objectivo da Companhia
Real era de suma utilidade para a Nagdo. Ninguém,
hoje, poderd negar ou deixar de reconhecer os altos
servicos que os caminhos de ferro tém vindo pres-
tando, ao longo da sua existéncia, 2 economia e ao
progresso do. Pais. O Estado reconhecendo esses ser-
vicos, nunca deixou de auxiliar os caminhos de ferro,
porque, de facto, eles constituem um dos factores da

‘riqueza nacional, :

Com a concess3o tinica inicia-se um novo e pro-
metedor perfodo de exploragao ferrovidria — e a acgdo
da Companhia, como espera a sua ilustre Adminis-
tracido, desenvolver-se-4 em mais intima ligagdo com
o Estado do que até aqui.
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Direccdo Geral dos Transportes ierrestres

Engenheiro José Miranda Coutinho

Para exercer o alto cargo de director-geral dos
Transportes Terrestres, criado pelo decreto-lei,
publicado em Maio do corrente ano e pelo qual
foram extintas as direcgdes-gerais dos Caminhos
de Ferro e dos Servigos de Viacao, foi nomeado o
sr. engenheiro José Miranda Coutinho, por di-
ploma assinado pelo sr. coronel Manuel Gomes de
Aratjo, ilustre Ministro das Comunicacgoes.

O sr. engenheiro José Miranda Coutinho, que
entrara, em 1930, para os Servig¢os de Viagdo, como
componente da Comissao Técnica de Automobi-
lismo de Lisboa, de que foi, sucessivamente, vogal,
vice-presidente e presidente e, em seguida, vogal
do Conselho Superior de Viagio e membro da
respectiva comissdo executiva, assumiu, em 1933,
a convite do falecido engenheiro Duarte Pa-
checo, entdo Ministro das Obras Piiblicas, o cargo
de director-geral dos Servigos de Viagao, lugar
em que se manteve brilhantemente até a recente
extingdo da Direcgio Geral daqueles Servigos.
Foi-lhe confiada também a presidéncia do Conse-
lho Superior de Viagao. ,

O sr. engenheiro José Miranda Coutinho, que
foi também vice-presidente do Conselho Superior
de Transportes Terrestres, criado pelo sr. enge-
nheiro Cancela de Abreu, colaborou competente-
mente em todas as reformas de transportes por
estradas e fez parte ainda do Conselho Nacionaj
de Turismo, como representante do Ministério das
Obras Priblicas e Comunicagdes, e da Junta Auté-
noma de Estradas, como delegado do Conselho
Superior dos Transportes. Técnico muito sabedor,
o8 servigos que tem prestado ao Pais, ao longo de
uma earreira sempre brilhante, o sr. engenheiro
Miranda Coutinho, a quem apresentamos 08 nossos
melhores cumprimentos, continuard a exercer o
cargo de secretdrio-geral do Ministério das Comu-
nicagoes.

Caminhos de Ferro Coloniais
BEIR A

A Direccao dos Servigcos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Beira acaba de adquirir o
seguinte material: 530 vagdes sbertos, de 40 tonela-
das; 100 vagdes fechados, de 40 toneladas; 44 vagdes
para transporte de tabaco; 14 vagdes, para transporte
de gado; 2 vagdes rebaixados; 75 vagdes tanques para
gasolina; 11 vagdes tanques para dgua; 10 carruagens
de 1.* classe com ar condicionado; 8 carruagens de
2.* classe; 25 carruagens de 3.* classe; 29 furgdes de
quatro eixos; 12 locomotivas «Garratt»; 6 locomoti-
vas «Santa Fér» e 6 automotoras.

O custo deste material, que é do mais moderno,
ascende a 256.000 contos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhosde Ferro, de 16 de Agosto de 1901)

Caminhos de ferro do Alto Minho

Parece, finalmente, que estd em via de realizac#o o esta:
belecimento do caminho de ferro do Alto Minho,cuja con.
cessdio data de 1890, n#io tendo havido difficuldade por que
n#o passasse o projecto.

Os srs. José Antonio Duro, Antonio José da Silva e
Agostinho Dine, que teem sido poderosamente auxiliados
pelo sr. Justino Teixeira, que foi quem dirigiu os estudos
e fez o projecto, promoveram a subserip¢3o para emissfio de
180:000$000 réis, capital ac¢des, tendo sido subseriptos desde
logo 50:000$000 réis.

Os titulos s#o de 1, 5, 10, 20, 30 e 50 accdes pagaveis em
prestac¢des, sendo a primeira de 10 °/, no acto da subseripc#o,
e as restantes em percentagem n#io superior a 40°/, e com
intervallo minimo de trinta dias. A subscripcfio serd en-
cerrada no dia 31 do corrente.

Os fins da companhia s3o: a compra, com todos os res-
pectivos direitos e encargos, da concessfio pelo tempo de 99
annos, de um caminho de ferro de via reduzida sobre o leito
da estrada real n° 23, de Valengca a Mons#o bem como a
compra da segunda parte da concessfio respectivamente 2
linha do Monsio a Melgaco e a construcc¢3o e exploracio
d’essas linhas ferreas.

A administracfio da companhia seri confiada a uma
direc¢fio ou conselho de tres membros.

Este caminho de ferro atravessa uma regido feracissima
e muito industrial e comercial, como ji em tempo tivémos
ocasifio de referir-

A linha sera de 0,65 entre carris, e tanto o material fixo
como o circulante estd jd contractado com uma casa ingleza,

e Al B R D T A

Eaposedn Inormaeonal de “Conlainrs®

Na recente exposicdo de «containers» organizada,
em Munique, pela «Maison Suisse de Transports et
Communications», com o patrocinio do «Bureau In-
ternational des Containers», Paris, proferiram-se al-
gumas conferéncias de interesse, tendo-se chegado 2
conclusdo de que o «container» continua a impor-se
como material bdsico de uma nova modalidade dos
transportes ferrovidrios. |

O Director Adjunto do Servico Econémico dos
Caminhos de Ferro em Utrecht, sr. Gerst, expds o
conceito dos caminhos de ferro da Holanda acerca da
utilizacdo dos «containers», conceito que compreende
nZo sé a criagio de um servico ferrovidrio de porta
em porta, mas, também, o desejo de vencer a concor-

- réncia do camiio.
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Jardim Zoologico e Lishod

LAY CTT AR O ERN

Raro é6 o més em que nao se inaugura, no Jar-
dim Zool6gico, um melhoramento importante. Em
1 do corrente, nada menos de cinco foram inau-
gurados pelo ilustre Conselho de Administragao,
a que preside o sr. Professor Fernando Emidio
da Silva, espirito de artista. Na assisténcia, convi-
dados e representantes da Imprensa.

As honras da casa foram feitas pelos srs. Pro-
fessor Fernando Emidio da Silva, almirante Sousa
e Faro e Marqués de Fonter, administradores, e
pelos srs. dr. Manuel Magno e José Jacinto Par-
reira. As senhoras convidadas foram amavelmente

acompanhadas pela senhora de Fernando Emidio
da Silva.

Os melhoramentos inaugurados foram os se-
guintes: «<Tenda do Faustino & C.%>, onde ficou
instalada uma repitblica de cinquenta macacos;
nova instalagdo do gato-tigre, do lince e roedores;
avidrio do Restaurante; exposi¢do das novas espé-
cies vindas de Angola, incluindo as 35 «surun-
cucus» recém-nascidas no Jardim, e finalmente a
exposi¢do das admirdveis coleccoes de aves doa-

das as Laranjeiras pelo sr. dr. Alfredo Pedro
Guisado.

Os melhoramentos foram vistos através de um
delicioso passeio, dado num <comboio especial»
posto & disposi¢ao dos convidados.

Durante o ché, o sr. Professor Fernando Emi-
dio da Silva, encantou a assisténcia com a elegin.
cia da sua palavra. Evocou, primeiro, a memdria
de seu pai, Manuel Emfdio da Silva, a cuja dedica-
¢do muito ficou a dever o Jardim Zoolégico; de-
pois, referiu-se a quantos tém dado aquele deli-
cioso parque o melhor do seu interesse, nao tendo

sido esquecidos, na sua grata enumeragao, 0s go- -

vernos ultramarinos, e por tltimo dirigiu palavras
de justa admiragdo ao ilustre arquitecto Rail Li-
no, que continuava a prestar os seus servigcos
aquele Jardim, e ao sr. dr. Alfredo Pedro Guisa-
do, a quem o mesmo Jardim ficava devendo ago-

ra, com as suas valiosas ofertas, um grande teste-
munho de interesse.

No Jardim h4, actualmente, dois simpéticos
chimpanzés, que foram mostrar as visitas as suas
habilidades; um deles, que é desportista, anda de
triciclo, e ambos sabem comer & mesa, com muita
compostura, servindo-se impecidvelmente da co-
lher. Extraordindriamente inofensivos, gostam de
acamaradar com as criancas, e um deles, o refe-
rido desportista, estd na disposi¢do de ensinar os
seus amiguinhos, que sao muitos, a andarem de
triciclo,
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Passagens de nivel

A Comissao Econémica Europeia
preconiza a sua supressao

Um grupo de especialistas das questdes de trans-
portes por estrada e caminhos de ferro, da Comissdo
Econémica para a Europa das Nagdes Unidas, pre-
conizou, na sua recente reunido em Genebra, a su-
pressio das passagens de nivel, em cue a circulagdo
€ muito intensa, assim como as passagens de nivel
em que o trifego ndo € muito intenso mas onde é
fraca a visibilidade.

Os peritos classificaram as passagens de nivel em
cinco categorias, mas calculam que seria impratica-
vel suprimi-las todas devido as despesas consideri-
veis que a medida acometeria. No entanto, declara-
ram-se bastante convencidos de que a supressio
dessas passagens de nivel em que o perigo é maior,
contribuiria para reduzir consideravelmente as pesa-
das perdas em vidas humanas e em bens que se re-
gistam todos os anos. Em 1949 em 14 paises da Eu-
ropa, produziram-se mais de 4.500 acidentes em pas-
sagens de nivel, sendo 500 deles fatais.

O grupo de trabalho da C. E. E. ao tratar, na
sua primeira sessdo, da seguranga nas passagens de
nivel, exprimiu o voto da que nio fossem criadas
mais passagens de nivel na construgdo de novas es-
tradas ou caminhos de ferro.

A este respeito os peritos recomendaram que se
deixasse entre a estrada e a linha férrea um espago
livre suficiente para permitir, quando a situagao topo-
gréifica a isso ndo se oponha, ao desenvolvimento de
construgdes industriais e de habitagao.

O texto integral do relatério serd comunicado aos
Governos por intermédio do Secretariado da C. E. E.
e serd estudado no decurso das reunides ulteriores
do grupo de trabalho, o qual se esforgard por deter-
minar os factores econémicos e as consideracdes de
seguranca que os Governos dos diversos paises de-
verdo ter em conta para a supressao progressiva das
passagens de nivel.

O grupo de trabalho mixto encarregado da segu-
ranca nas passagens de nivel instituido pela comissao
de transportes da C. E, E. teve a sua primeira sessio
em Genebra, de 26 a 28 de Junho, e nele estiveram
representados os seguintes paises: Austria, Bélgica,
Dinamarca, Franca, Itdlia, Paises Baixos, Suécia e
Suica, e as seguintes organizacdes internacionais :
Organizacdo Internacional do Trabalho, Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro, Organiza¢do Mun-
dial do Trabalho Automével, Federacdo Rodovidria

Internacional ¢ Unido Internacional dos Transportes
Rodovidrios.
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Quando o Santo Padre, em extraordinirias circunstincias, celebra a Missa em S, Pedro

CRONICAS DE VIAGEM

DE LISBOA A ROMA
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dia designiado para & ceritnénia do encers

ramento da XV sessdo do Congdresso Inter-

nacional de Caminhos de Ferro, a que ja

nos referimos véarias vezes, é o dia 4 de
Outubro. O acto tem lugar no Auditorio da Universis
dade de Roma, sob a presidéncia do Director Gera|
dos Caminhos de Ferro da Itdlia, Eng.° Di Raimondo,
que declara ter chedgado ao seu final o congresso
que tao bons resultados trouxe para o progresso das
linhas férreas de todo o mundo. Nao quis o ilustre
endenheiro inumerar naquele momento todos os pro-
blemas e quais as conclusdes adoptadas por dacordo,
pois todos os trabalhos foram seguidos com interesse,
has secgOes respectivas. Afirmou, no entanto, que
langando uma vista ao de leve sobre o panorania
ferrovidrio, ficou com a conviccdo do empregdo de
utna grande actividade, por vezes laboriosa, da parte
de todos os deledados que actuaram de molde a con-
seduir para os caminhos de ferro mais progressos e
dias mais felizes para os ferrovidrios. Estudaram-se
os problemas administrativos e cientificos; nédo se

descuraram og problertids de vid e obras, a exploras
cdo e ainda a seduranca de orgdanizacdo, além dos
aspectos de natureza economica e social. Di Rai-
mondo terminou as stuas consideracdes thostrando-se
satisfeito por se ter conseguido melhoratr o8 servicos
ferrovidrios indo ao encontro das exigéncias diversas
dos que viajam nos caminhos de ferro, Mr. Delory
{fambém falou, encerrando-se a sesséo.

Comecou entdo a debandada dos visitantes da
Itdlia e nds aproveitdmos a oportunidade para, com
curta demora, mas com thais algum descatiso, iniciar=
mos a Visita a capital, a que se pode chamar o gtande
museu do mundo.

S6 mais dois dlas nos restam e potico ot nadd
vimos de Roma e seus arredores.

Cabe a vez ao museu do Vaticano, sumptuoso
edificio com salas consecutivas, que atingem cinco
quilometros de extensédo total. Disse o falecido escri-
tor madeirense J. Reis Gomes que ir ao museu do
Vaticano é perder-se uma pessoa num coceano de
belezas». Dispusemos de uma manha para esta vi-
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sita, feita como se passa revista a iima formatura
militar. E um museu de encanto instalado num velho
paldcio que foi residéncia dos Papas e sofreu varias
modificacdes, ocupando uma superficie de cinquenta
e cinco mil metros quadrados. Dois dias ndo chegam
para admirar o precioso recheio e apreciar as bele-
zas impressionantes que encerra este magnifico edi-
ficio, de uma dgrandeza vasta e de uma riqueza fabu-
losa. Fazer esta visita sem levar o respectivo catdlogo
€ perder tempo, porque tudo estd numerado e sO
com o seu auxilio se poderd ver com atenc¢do
este museu. Grande parte das obras que nele fi-
guram vieram das escavagoes e foi Miguel Angelo
quem tomou a seu cardo a limpeza e reparacao
de algumas importantes obras de arte que ali figuram,
depois de identificadas e restauradas devidamente.
Citarei poucas dessas muitas obras de vulto que
me foi dado ver e apreciar: As tapecarias de Rafael
que revestem as paredes de alduns saldes; um tra-
balho dredo do primeiro século antes de Cristo, co-
nhecido pelo drupo Lacoonte, encontrado, em 1506,
na Casa de Oiro, de Nero; os sarciofagos de Santa
Helena e de Santa Constanca; estdtua de Juno e
bustos de Adriano e Antinus; estdtua de Venus
saindo do banho; Capela Sextina, com frescos de
Miguel Angelo; etc.. A Biblioteca, que reune cerca
de vinte e quatro mil manuscritos orientais, gredos
e latinos, tem valiosos livros que constituem auténticas
raridades. Grande parte do interior do Museu do Va-
ticano é constituido por obras ofertadas por Napo-

VATICANO — Escada régia com a tipica guarda Suiga
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Uma das numerosas obras primas da Igreja
de S, Pedro, <A Piedade», de Miguel Angelo

ledo I, Carlos X, o Rei da Prissia, Mac-Mahon, Prin-
cipe Demidoff e o Papa Leao XIII, que possui um
saldo com as suas ddadivas, homenadem ao seu espi-
rito tolerante e a sua inteligéncia.

Outra visita que se impode fazer é as quatro Ba-
silicas importantes — e hd que percorré-las para ga-
nhar o jubileu do Ano Santo: sdo elas, S. Pedro, S.
Paulo, S. Jodo de Latrdo e Santa Maria Maior.

A de S. Pedro é a mais majestosa e a mais
vasta das basilicas da cristandade — obra prima da
arte italiana da Renasceng¢a da época baroca.

A superficie é de quinze mil cento e sessenta me-
tros quadrados, tendo de comprimento 187 metros, a
nave transversal cento e trinta e dois metros e meio
e o seu didmetro é de 42.

No ano 319, Constantino edificou sobre o lugar
dum oratério erigido pelo Papa Anacleto e sobre o
tamulo de S. Pedro uma Basilica que foi consagrada
em 18 de Novembro de 326, pelo Papa Silvestre.
Como a mesma ameacava ruina no século XV, Ni-
colau V resolveu reconstrui-la. Os trabalhos come-
cados em 1452 foram lentos, e sé em 1506, com o
Papa Julio I, que entregou a execugdo a Bramant, a
construcdo teve seu fim, segundo novo plano em
que foi adoptada a cruz dregda tendo por cima uma
cupula central, queria, dizia ele, levantar o Panteédo
sobre a Basilica de Constantino. Quando o Papa e
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0 arquitecto morreram (1513-1514) Ledo X chamou
para a Direccdo dos trabalhos Rafael em colabora-
¢ao com Giocondo e Giuliano de Sangallo. Rafael con-
cebeu um projecto em cruz latina, mas depois da sua
morte (1520) Peruzzi voltou & cruz drega. Os traba-
lhos da Basilica tomaram novo impulso sob a di-
rec¢do de Sangallo, que defendeu o plano da cruz
latina. Pela sua morte, em 1546, Miguel Angelo volta
ao plano de Bramante, que substituiu o projecto do
Pantheon pelo da ciipula florentina de Brunelleschi,
dirigindo os trabalhos até 4 sua morte, ocorrida em
1564. Vignole e Pirro Ligorio foram os continua-
dores da sua obra, seduidos de Giacomo della
Porta, que deu por terminado o zimbdrio. O Papa
Paulo V, que pontificou de 1605 a 1621, retomou
a ideia da cruz latina de Bramante. C. Moderno
prolondou a nave para a pracga e construiu o por-
tico e a fachada actual que tem de largura cento
e vinte metros e dezanove centimetros por qua-
renta e oito metros e quarenta centimetros de altura.
Em 18 de Novembro de 1626, no 1300 aniversdrio da
primeira consadracdo, foi o Papa Urbano VI que
consagrou o novo templo. Nesta obra colaboraram
os artistas na arquitectura e na pinturade maior re-
levo da época, verdadeiros mestres que ligaram o
seu nome a uma obra verdadeiramente invulgar.
Ainda a propdsito do local onde estd construida
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a Basilica de S. Pedro, diremos que o terreno per-
tencia também aos dominios de Nero, e nele foram
sacrificados muitos cristaos que tiveram sepultura
numa druta contigua ao circo onde se cré que foi
depositado o corpo de S. Pedro.

Cinco portas dao entrada ao templo, sendo a da
direita—a Porta Santa—a que se abre cada vinte
e oito anos para o jubileu. E surpreendente a en-
trada pela extensdo, que é de enormes proporg¢des,
pois atinde cento e oitenta e sete metros. Pode
admirar-se a estdtua de bronze de S. Pedro, que fi-
dura sentado, junto ao ultimo pilar da direita da
nave da direita. Para admirar temos o altar maior
que € de bronze; a confiss@o de S. Pedro, debaixo do
altar, onde existe a sua tumba e dizem também
existir metade do corpo de S. Pedro e outra metade
de S. Paulo; as quatro gidantescas estdtuas de
bronze dos santos Ambroésio, Adostinho, Anastacio
e Jodo Crisdstomo. Reliquias notdveis aqui existem
como, por exemplo, uma lanca com a qual foi ferido
Jesus depois de morto. Ndo tem conta as belezas
artisticas que se observam, como estdtuas, pinturas,
madrmores, mosaicos, emfim um cem nimero de obras
de arte, auténticas preciosidades. E curioso o facto
de os confessiondrios de diferentes linguas ostenta-
rem na parte superior um rétulo que indica, em la-
tim, o idioma de quem se confessa.

(Continua) -

Pormenor de um quadro, numa exposicio dedicada
especialmente aos mosaicos, realizada em Roma
























