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de Ferro

de Mocamedes

OR amavel oferta da Seccio de Publi-
cidade e Propaganda da Direccéo
dos Servicos de Portos, Caminhos

de Ferro e Transportes de Angola, recebe-

mos dois magnificos opusculos, profusa-
mente ilustrados, referentes ambos & inau-
guracdao e abertura a exploracdo do troco

«S4 da Bandeira-Chibia» da «Linha do Sul»,

prolongamento do Caminho de Ferro de

Mocamedes.

Com grande interesse os folhedmos e
lemos, tanto mais que num deles, consa-
grado ao inicio dos trabalhos do referido
prolongamento, encontrdmos elementos
valiosos para a Historia dos Caminhos de
Ferro de Angola, nomeadamente do cami-
nho de ferro de Mo¢camedes. O outro opus-
culo ocupa-se exclusivamente do trogo «Sa
da Bandeira-Chibia».

Datam de 1848 as primeiras tentativas
de construcio do ecaminho de ferro de An-
gola. E' um angolano, nascido em Luanda,
de nome Arsénio Pompilio Pompeu de Oar-
po, quem toma a iniciativa da construgao,
ligado a outros dois portugueses, Silvano
Luis Ferreira e Eduardo G. Possolo e um
estrangeiro de apelido Schultz, entéo con-
sul de Portugal em Hamburgo. O seu pro-
jecto, que se malogrou, consistia em cons-
truir um caminho de ferro de tracc¢ao por
locomotiva a vapor, ligando a cidade de
Luanda a Calumbo, na margem esquerda
do rio Cuanza. .

Foi-s6 em 1888, a 31 de Outubro, que se
inaugurou o primeiro troco «Luanda~Fun'-
da», que mais tarde constituiria o Cami-
nho de Ferro de Ambaca. No sul, decor-
riam entdo os trabalhos inieiais da outra

linha, bastante importante, o Caminho de
Ferro de Mocamedes, que com 0s seus 248
quiléometros de extensdo ligaria Mociame-
des a S4 da Bandeira, a cidade fundada pe-
los colonos madeirenses.

No «Nimero Comemorativo do Cin-
quentenario dos Caminhos de Ferro de
Luanda», editado em 1938, o engenheiro
Gonealo Cabral, ja falecido, que foi Director
da Exploracdo do Caminho de Ferro de Ben-
guela, publicou um interessante estudo de
que fazem parte os seguintes periodos:

«Nagao colonizadora por exceléncia, nio
podia Portugal deixar de levar ao seu vasto
Império Colonial os beneficios do Caminho
de ferro.

De entre as Nacoes com colénias em

A’frica, foi Portugal uma das primeiras a

reconhecer a necessidade de aqui estabele-
cer o caminho de ferro.

Data de 28 de Agosto de 1857 (quando
alguns paises europeus nio tinham cami-
nho de ferro) a primeira concessiio para
uma linha portuguesa transafricana, con-
cessao que, infelizmente, nao chegou a ter
qualquer realizacio».

«Contudo, —faeto interessante, talvez
manifestacdo de justica imanente, que nio
serd inoportuno recordar aqui—, a pri-
meira travessia de A’frica, inteiramente
por via férrea, da Costa a Contra-Costa, do
Atlantico ao Indico, foi realizada, em 1932,
por um Ministro Portugués, o Ex.™ Sr.
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Dr. Armindo Monteiro, viajando numa car-
ruagem de um Caminho de Ferro Pértu-
gués — o Caminho de Ferro de Benguela,
partindo de um porto portugués — Lobito
—e terminando noutro porto portugués—
Lourenco Marques>».

Os trabalhos de construcio do Cami-
nho de Ferro de Benguela iniciaram-se em
1 de Marc¢o de 1903 e s6 dois anos depois é
que se deu inicio aos do Caminho de Ferro
de Mocamedes.

De mais recente construcéo é o Cami-
nho de Ferro do Amboim, que, apesar de
s6 ter ainda ainda a extensdo de 123 quilé-
metros, desempenha, no entanto, um papel
importante na economia de Angola, pois
serve uma das mais ricas regides da colé-
nia, onde o café representa o seu produto

mais valioso.

* * *

Foi no dia 18 de Outubro de 1949 que,
na vila da Chibia e na presenc¢a do Gover-
nador Geral de Angola, sr. capitio de Ar-
tilnaria Silva Carvalho, do Governador da
Provincia de Huila, dr. Manuel da Cruz
Alvura e muitas outras individualidades,
se inaugurou solenemente o primeiro trogo
da «<Linha do Sul> de S4 da Bandeira a
Chibia, na extenséo de 51 quilémetros, pro-
longamento do Caminho de Ferro de Mo-
¢amedes. Estava de visita 4 Coldnia, por

essa ocasidio, o Orfedo Académico de Coim-

bra, o qual tomou parte nas ceriménias da
inauguracio da linha.

Trata-se de uma importante obra de fo-
mento, realizada por administracio directa,
e cuja execucdo foi confiada a Missdio de
Estudos e Construcio do Caminho de Ferro
de Moc¢idmedes, subordinada a Divisio de
Estudos e Construc¢éo dos Servicos de Por-
tos, Caminhos de Ferro e Transportes na
parte técnica, tendo corrido a sua des-
pesa total pelo Fundo de Fomento de
Angola.

O troco em referéncia, na extensio
exacta de 53 klm. 319,45 —apesar de ser
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construido na bitola de 0,60 — foi assente
em material de 30 kg./h., estando as tra-
vessas jd preparadas para a passagem a bi-

tola de 1™,067.
Todos os trabalhos de terraplenagens e

obras de arte obedeceram & mesma bitola
e foram levados a efeito em muito menos
tempo do que era licito esperar sem, con-
tudo, ter sido esquecido o facto impor-
tante de se tratar de uma linha férrea,
para transporte de pessoas e cargos, a abrir
a exploracio logo em seguida a sua inau-
guracao.

Foram também construidos magnificos
edificios para instalacdo, definitiva, das
estacoes da Huila e da Chibia, cujos pro-
jectos foram elaborados na Missdo. O edi-
ficio da estacdo da Chibia é relativamente
grandioso. Quanto as casetas dos capatazes
de via sdio apraziveis, higiénicas e confor-
taveis.

Entre as obras de arte levadas a efeito
para o prolongamento da linha em refe-
réncia, destaca-se a ponte «Eng.° Jorge
Osério». A sua construcio foi determinada
pelo imprescindivel atravessamento do rio
T’Chimpumpunhime e os respectivos tra-
balhos duraram quatro meses, nio atin-
gindo 700 contos o custo. |

Em toda a extensio do troco, ligando
directamente Sa4 da Bandeira com a Chibia
e servindo a estacdo da Huila, apeadeiros
e paragens, foi instalada a linha telefénica,
a dois fios, instalaciio essa de cardcter de-
finitivo, feita com material novo, estando
as pontes de ferro assentes em bases de ci-
mento.

Vamos em seguida apresentar alguns
nimeros e pormenores curiosos acerca da
construeiio do novo troco.

A mio de obra indigena, em todos os
trabalhos, foi representada, no seu total,
por 24.294 unidades, a que corresponderam
687.625 dias de trabalho, sendo de interesse
assinalar que foi de 600 e de 3.197, respec-
tivamente, o nimero minimo e méaximo de
indigenas que, simultaneamente, as obras
registaram.

O que se gastou com a alimentagdo e
vestudrio do pessoal, durante as obras, ofe-
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1
rece nimeros dignos de especial registo,
cOmo vamos Ver.

ALIMENTACAO

Farinha de milho . 602 toneladas

Feijdo mistura . 145 >
Carnes verdes . . . . 55 »
FeIe #4000 v o S 51 »
Azeite de palma . . . 21 >
FURBEREL v L6 et it 16 >
<4 AT R A AR Ryl ol B 13 »
80 T SR e ] I C e : »

VESTUARIO E MANTAS

5.045
3.376

Camisas e calgdes.
Mantas de algodéo

A alimentacdo importou em 1.897 con-
tos, tendo sido de 320 contos o valor da
despesa com o vestudrio e mantas.

A despesa da construc¢ido do tro¢o nao
ehegou a 11 mil contos, tendo ficado cada
quilémetro a uma média de 200 contos.

Do discurso do sr. Governador Geral de
Angola, capitdo de Artilharia Silva Carva-
lho, pronunciado no dia da inauguracéo do
trogco S4 da Bandeira a Chibia, desejamos
arquivar as seguintes passagens de grande
interesse :

«— Estd pronto e aprovado o estudo da
segunda fase dos trabalhos. As obras ja
comecaram e esperamos que, no proximo
ano, nos seja possivel abrir a exploragao
mais 72 quilémetros de linha, realizando na
Chibemba uma festa idéntica a que hoje
celebramos aqui.

O prolongamento da linha até aos Gam-
bos servira férteis regides que vai atraves-
sar, jA& hoje produtoras de milho, feijdo e
arroz e das quais podem tirar-se muitas
outras riquezas — nomeadamente trigo que
chegue para o péo de todos nés e nos li-
berta dos numerosos encargos que temos
ainda de suportar com a importacgio de fa-
rinha ex6tica. Facilitar-se-4, assim, o apro-
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veitamento econémico do ubérrimo vale
do Cuculovar, da extensa baixa de Péedlo
e de vastos tratos de riquissimas terras
pretas —zonas excelentes para a coloniza-
¢do branca que, embora ja ali existente, é
susceptivel de ser aumentada em larga es-
cala, uma vez resolvidos os problemas dos
transportes e da dgua».

Ao anunciar que apés a conclusdo do
segundo tro¢co do Ramal do Sul se espera
fazer avancar o Caminho de Ferro para
Leste, pelo Quipungo, Capelongo e Gan-
guelos, o sr. capitdo Silva Carvalho disse:

«O Ramal de Leste servirad as extensas
e ricas regides do Alto Cunene, perto de
Caconda e dos Ganguelos, e também as
terras do Cuanda-Cubango, dos Bundas e
dos Luchazes, sulecados por numerosos rios
navegaveis que, convergindo para a futura
linha férrea, constituem utilissimas vias
subsidiarias para a drenagem dos produtos
destas zonas que hoje tém de limitar, pra-
ticamente, as suas producdes as necessida- -
des locais.

Conecluido o Ramal do Sul e realizado o
prolongamento do Caminho de Ferro de
Moc¢amedes para Leste, lograr-se-4 com-
pletar, em conjugacido com as vias fluviais
e com o Caminho de Ferro de Benguela,
um sistema de eomunicac¢des ferrovidrias,
que permite o aproveitamento efectivo das
regides do Sul da Colénia, as quais, além
da sua fertilidade, reunem todas as condi-
¢Oes para a fixacdo dos colonos europeuss».

Angola é um grande mundo em forma-
¢80. Ja nfo é bem uma colénia: é uma pro-
vincia, é um prolongamento de Portugal.
O caminho de ferro vai ser um dos gran-
des factores do seu desenvolvimento.

Aos servigos de Publicidade e Propa- .
ganda dos Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Angola agradecemos mais uma vez
a oferta dos dois optsculos referentes a
abertura a exploracgio do trogo 84 da Ban-
deira-Chibia, que nos permitiu escrever
estas linhas.
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Estagiio de Caminho de Ferro de Carency que foi agquartelamento

dum destacamento da 320

RECORDANDO...

Companhia do -B,. 8, C. F.

O Batalhdo de Sapadores de Caminhos

de Ferro, hé 33

anos, em Franca

Pelo Capitio de

Engenharia

JAYME GALLO

impiedade da morte ji fez desaparecer bas.
A tantes oficiais, sargentos, cabos e soldados

que, em 1917 e 1918, souberam honrar a
lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro. Em
homenagem a estes mortos que foram bons portu-
gueses, recordemos a ac¢do deste Batalhao de En-
genharia na primeira Grande Guerra.

Operando em Franga, numa drea enorme da
frente de batalha, desde Peronne no Somme a
Ypres na Bélgica, e, ainda, na rectaguarda em Ca-
lais, Dieppe, Rouen, ete., o antigo Batalhiao de
Sapadores de Caminhos de Ferro, demonstrou um
espirito de disciplina, uma abnegac¢do e uma com-
peténcia, que mereceram dos ingleses justos lou-
vores.

De facto, todas as Companhias do Batalhao de
Sapadores de Caminhos de Ferro, tiveram uma
accao notdvel, atestada desde o inicio por vérios

Pétria, eomo componentes do antigo Bata-

trabalhos realizados quer, em completo socego;
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‘quer sob intensos bombardeamentos da artilharia

inimiga e, em qualquer dos casos, sempre completos
no periodo de tempo imposto pelas necessidades
estratégicas. Istao nestas condigoes, sem divida,
os trabalhos realizados pela 1.* Companhia na Bél- .
gica, no sector de Arras e em Calais; os trabalhos
da 2.* Companhia na Bélgica, no sector portugués
de Laventie, no sector de Arras e em Abeville, no
Somme, onde chegou a trabalhar na constru¢ao de
trincheiras com companhias inglesas de sapadores;
os trabalhos da 3." Companhia, na regiao do Somme,
no sector de Arras, em Rouen e no sector de Bac-
.8t. Maur, Sailly-sur-Lys e Merville, onde foi colhida
pela formiddvel ofensiva de 9 de Abril de 1918, e
onde, no periodo de preparagdo que a antecedeu,
geus destacamentos adidos a artilharia pesada in-
glesa (canhoes de 0,32 sobre via férrea) incessante-
mente trabalharam na reconstitui¢ado de vias fér.
ress constantemente destruidas pelo bombardea-
menfo da artitharia inimiga; os trabalhos da 4.*
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Companhia, operando em St. Pool
sob bombardeamentos da aviagao
alema e em Lilers debaixo de
fogo da artilharia; finalmente, os
servigos da Companhia de Explo-
ragao (5.* Companhia), na linha de
Bethune a La Gorgue, na gare
de triagem de muni¢des de Roux-
menil, n6 importante centro de
organizagdo de comboios de Pe-
tit-Quevilly (Rouen), etec..
Referindo-se aos servigos pres-
tados por um destacamento da
3.* Companhia, aquartelada em
Estaires (Flandres), durante o pe-
riodo de trés semanas que prece- :
deu a grande ofensiva de 9 de . |
Abril de 1918 e, ainda neste dia,
foi com jiibilo, recebido um ofi-
cio da R. C. E. (Railaway) Cons-
trution Engineer), redigido nos termos seguin-
tes :

Ao Comandante do Batalhdo portugués
de Caminhos de Ferro

Em referéncia aos violentos bombardea-
mentos que recentemente sofrem as linhas
de La Pargne a Bac-St. Mauer, aproveito
com prazer esta oportunidade para expri-
mir o minha satisfagdo pela maneira
como tém sido desempenhados 08 8ervigos
de conservagdo.

Pego que comunique ao comandante,
oficiais, sargentos e demais pragas da 3.
Companhia a minha apreciagdo da efi-
ciéncia e dedicagdo pelo servigo debaizo de
circunstdncias tdo dificeis, que tém sido
as caracteristicas daqueles trabalhos e dos

Vista férrea destrufda numa retirada

CAMINHOS DE FERRU

GAZETA DUS

Porte destruida & passagem dum comboio militar

valiosos servigos que tém prestado conser-
vado aquele trago de linha aberto ao
trdfego.

(a) Smith

Coronel de R, E, (Royal Engineers)

Ainda referente a 3.* Companhia, constituiram
justo orgulho para seu comandante, o saudoso Te-
nente-Coronel Joaquim Abranches, os encémios re-
cebidos dos ingleses, devido ao epis6dio seguinte:
em seguimento dum trabalho, e, tendo de cortar-se
a via férrea dupla de Aire a Berguette para
assentamento de um S de ligacao, o que teria de
fazer-se, sem por muito fempo interromper a in
tensa circula¢do de comboios civis e militares, des-
tinou-se 1 h. e 30 m. O oficial inglés de R. O. D.
(Railway Operating Division), logo proclamou im-
possivel a execuc¢sio do trabalho em menos de 3
horas; como insistissemos fez-ge
uma aposta ganha pelos portu-
gueses, com pasmo dos ingleses

que, francamente, declararam ter
o trabalho sido conduzido com

um acerto e executado com uma
disciplina e boa vontade, impos-

siveis de exceder.
A importéncia sempre cres-

cente dos trabalhos do Batalhao
de Sapadores de Caminhos de
Ferro, levou o alto comando
inglés, a condecorar seu ilustre
organizador e comandante com a
medalha de Servigos Distintos do
Exército Inglés (Distinguished-
-Service).

Nao se limitou, porém, a ac¢ao
do Batalhao de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, ao ponto de
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vista Técnico-militar. Como obras de filantropia
que fomou a seu cargo, podem citar-se os salva-
mentos de civis soterrados sob as ruinas de suas
casas, feitos pelo pessoal das 1.* e 2.* Companhias
na Bélgica; os transportes de civis, feitos pela 3.*
Companhia em Estaires e Merville colocando-os
ao abrigo do fogo inimigo, quando dos fortes bom-
bardeamentos de Marco de 1918; os salvamentos
de civis em Bethune, levados a efeito pela 5.
Companhia e, ainda, os perigosos trabalhos de
desobstrugao feitos em Aubigny, onde se encon-
trava o comando do Batalhao quando dos bom-
bardeamentos desta vila pela aviagao alema.

Todos estes caridosos actos grangearam a
estima dos franeeses e dos belgas e honraram o
nome de Portugal.

O antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos
de Ferro, pelo seu valor técnico-militar que in-
gleses e franceses tanto apreciaram, pela disciplina
e aprumo de todos os seus oficiais e pracas, que,
em toda a parte, se apresentavam correctos e bem
uniformizados, pelas obras de filantropia pratica-
das a favor das infelizes populagoes civis francesa
e belga, foi certamente a unidade que mais con-
correu para fazer conhecido o nome de Portugal
que todos procuravam levantar o mais alto pos-
sivel.

Neste aniversirio do regresso a Péatria, cur-
vando-nos respeitosamente em meméria dos fale-
cidos que, fazendo parte do Batalhao de Sapadores
de Caminhos de Ferro, em 1917 e 1918, tanto hon-
raram Portugal, saudamos 08 que ainda se encon-
tram vivos, na pessoa do Sr. General Ratil Esteves,
devendo-se a seu inexcedivel culto pela Pitria e
pelo Exército, a eficiente organiza¢ao do Batalhao,
do qual foi prestigioso comandante durante toda
a campanha.

Barreiro-Maio 951.

g

<08 RIDICULOS:»

O popular bissemanério «Os Ridiculos» organizou para
este Verio um novo e engracado concurso que dedicou a
«Os Mal-Casados», com reprodu¢dio em espirituosos dese-
nhos de Stuart e Natalino de uns tantos motivos fiiteis que
estfio na origem de grande parte das cenas de desarmonia
conjugal. O primeiro prémio é um automdével <Renaults, e
hé centenas de outras recompensas de grande valor e utili-
dade, como médquinas de costura, receptores de T. S. F., ma-
quinas fotogriaficas, um relégio, uma bicicleta para rapaz,
um esquentador, chocolates, ete., ete.

O concurso consta da publicagdo de 54 desenhos que
devem ser recortados de «Os Ridiculos» e colados em cader-
netas especiais. Estas s#io vendidas ao preco de 38(0, custan-
do mais $50 nas remessas pelo correio ou mais 3300 4 cobranca
contra reembolso. «Os Ridiculos» fazem assinaturas pelo
tempo do concurso, a 55§00, com direito a uma caderneta
gratis. Pedidos a «Os Ridiculos», rua da Barroca, 131, 1.2, ou
a Editorial, Organiza¢des, Ld.*, Largo Trindade Coelho, 9,

2.° — Lisboa.
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L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhosde Ferro, de 16 de Julho de 1901)

A corrida monstro em automovel

N#io se extinguiram ainda os echos das acclamag¢des
que victoriaram o celebre automobilista Fournier, o feliz
vencedor da nfio menos celebre corrida de 1.200 kim., entre
Paris e Berlim, acclamag¢des que em grande parte competem
tambem aos constructores da machina que logrou bater
todas as suas rivais com muita vantagem.

Era um automovel Mors o que conduzia o valente cam-
pedo, ji vencedor numa outra corrida entre Paris e Bor-
deus, tripulando uma machina egual que permitte uma
velocidade média superior a 85 kim. por hora, isto é, muito
superior 4 dos nossos ecomboios.

O corredor teve como premio bem merecido do seu tra-
balho a locomovel que eonduzia, que lhe foi offerecida pela
casa constructora, Premio importante, porque vale 50,000
francos.

O trajecto foi dividido em tres jornadas: de Champigny
a Aiz-la-Chapelle, d’'aqui a Hannover, d’aqui a Berlim.

A sahida de Champigny foi marcada para as 3 horas
e meia da manh#; a dos outros pontos, para as 5 horas,

Eis o itenerdrio:

1.* dia — de Paris (Forte de Champigny) a Aix-la-Cha-
pelle, 455,8 k.

2,0 dia — de Aix-la-Chapelle a Hannover, 445, 2 k.
3.° dia — de Hannover a Berlim, 297,6 k.

A totalidade das tres jornadas da 1,198.600 metros ou
em numeros redondos 1.200 quilometros,

Ao mesmo tempo realizou-se uma corrida mais mode-
rada para excursionistas,

O trajecto era o mesmo, mas feito em maior numero de
jornadas.

Em vez de sahirem 86 no dia 27 para chegarem no dia
20, sahiam em 22, fazendo o caminho de 160 kilometros entre
Paris e Reins; indo no dia 23 até Luxemburgo com 210" ki.
lometros; no dia 24 a Coblenz com 185 kilometros; no dia
25 a Francfert /M. com 127; no dia 26 a Eisenach com 180;
no dia 27 a Leipzig com 172; no dia 28 a Potsdam com 142,
e no dia 29 a Berlim com 31 kilometros.

O vencedor gastou na primeira jornada 8 horas 28 mi~
nutos e 42 segundos. Fazendo-se as dedugdes pelas paragens,
a velocidade média foi de 70 kilometros, chegando a attingir
nalguns pontos a velocidade de 90 kilometros.

De Paris sahiram 117 automoveis ; sahiram de Hannover
58, chegando a Berlim 47, sendo em 2.° Ingar Girardot, em
3.9 Orazier, em 4.° Knyff e em 5. Fasman.

Eram aguardados por grande multiddo e pelo ministro
do commercio que representava o imperador,

Seguiram-se banquetes, espectaculos de gala e diversas
solemnidades com que se festejou tdio extraordinaria corrida
de velocidade.

Ficou demonstrada a boa construg¢lio dos automoveis
vencedores: Mors, Panhard, Renault, Corse, Dion e Bouton
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A Exploracao

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Caminhos

de Ferro em Portugal

Scgundo as Bases da  Concessao Unica a que se refere a Lei n.° 2008

OM a aprovagio das Bases anexas ao De-
creto-Lei n.° 38246, publicadas no Didrio
C do Governo—1.* Série de 9 de Maio ulfi-
mo, e aprovadas pela Assembleia Geral dos
accionistas da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, vao em breve ser substituidas todas
as concessdes de linhas férreas por uma concessao
{inica, que abrangerd também as linhas do Estado,
nos térmos da Base I da Lei n.° 2008.

Tive ocasiao de dizer na referida Assembleia
Geral, que as condigdes impostas 4 C. P. pelas. refoe-
ridas bases, sao muito onerosas para Os accionis-
tas particulares da Companhia, os quais presente-
mente nao devem possuir mais de 45 por cento das
acgdes em circulagao, enquanto que as do Estado
devem ser em niimero superior a 55 por cento —
contudo acrescentei que apesar das referidas
bases serem bastante onerosas para os accionistas
particulares, algumas havia, que sendo bem apli-
cadas, o ressurgimento da Companhia para breve
seria um facto, para bem do pitblico, dos accionis-
tas e, portanto, da Nagao.

Nao sao, porém, s6 as bases a que me referirei
mais adiante, que me levam a um certo optimismo
— @ neste ponto estou plenamente de acordo com
o optimismo do Professor Sr. Dr, Mirio de Figuei-
redo, administrador da Companbhia.

Sao também determinados esclarecimentos e
incitamentos constantes do Relatério que antecede
o indicado Decreto n.° 38246 e ainda com O que
veio promulgado nos Decretos a seguir, n.” 38247
e 38248, que tém estreita ligagao com o plano de
transformacao e reapetrechamento dos Caminhos
de Ferro.

Eu sei bem que a tarefa a levar por diante é
grande —e aquela exige muito esfor¢co e vontade
de vencer da parte de todos que exercem a sua

accdo na Companhia. Pela minha parte, como
grande accionista, estou pronto a colaborar em
tudo que for necesséirio, para que os desejos bem
manifestados pelo Governo, se consigam.

E preciso opor as realizagdes do Capitalismo
ds falsas promessas do Comunismo. Assim se ex-
pressou Paulo Hoffman, antigo administrador do
Plano Marschall, no XIII Congresso da Camara
de Comérecio Internacional que acaba de se reali-
zar em Lisboa—e nao é indiferente neste capi-
tulo o que se for passando na Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, onde vai ser
posta & prova, em bases novas, a administracao e
fiscalizagdo total do Estado, neste importante de-
partamento da Nacao.

Deixemos o passado, visto irmos entrar em
vida nova.

Passarei a analizar os pontos principais conti-
dos em algumas das bases publicadas no Decreto
n.’ 38246 e os do Relatério que antecede o refe-
rido Decreto, doutrina em que assenta o meu opti-
mismo, para se poder contar com remuneracao
breve do capital accionista— e o que reforc¢a ainda
mais o meu optimismo, sao também as disposigoes
contidas nos Decretos n." 38247 e 38248,

No niimero 2.° da Base XVII do referido De-
creto n.* 38246, declara-se que o dividendo a dis-
tribuir nunca podera ser superior a 10 por cento,
@ que 0 excesso pertencerd ao Estado.

O Estado passa assim a ter uma partisipacao
nos lueros, cuja exploragao pormenorizada, se en-
contra no niimero 5 do Relatério que antecede o
Decreto. |

Verifica-se pois que o Governo tem fundadas
esperangas em nao ser dificil a remunera¢ao do Ca-
pital accionista, e o Estado passar ainda a receber
uma participagao nos lucros da Empresa.

As Bases foram mais importantes a meu pare-
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cer, que ficam fazendo parte do Contrato de Con-
cessao Uniea, sao indiscutivelmente ao VII e VIIIL

Pela base VII, pode a Companhia, independen-
temente de autorizacgdo, fazer transportes por via
terrestre ou fluvial, afluentes ou de liga¢do entre
os elementos da sua rede, utilizando a sua escolha,
isolada ou cumulativamente qualquer meio de
transporte, o qual serd apenas regido pelas dispo-
gig0es legais aplicdveis a cada um daqueles meios
—e pela Base VIII, fica a Companhia autorizada
a organizar, por si ou associada, empresas desti-
nadas a transportar por qualquer dos meios de
transporte referido na Base VII, pessoas ou mer-
cadorias em servico combinado com o caminho de
ferro, ou .em substituigao deste, sujeitando-se ao
regime instituido para o sistema de transporte que
adoptar —e é ainda autorizada a participar em
empresas ji organizadas, cujos fins abranjam os
constantes da alinea anterior.

Estas duas importantes Bages foram estabele-
cidas em harmonia com a Base VI da Lei n.° 2008,
cujo fim a atingir é a justa reparticao do trafego
e a ligacdo entre os trasportes por via férrea e
estrada, o que nao é dificil, tanto mais que o tra-
fego chega bem para os dois sistemas, sem preju-
dicar os fransportes colectivos automéveis, com a
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grande vantagem de servir melhor o ptblico e de
concorrer a0 mesmo iempo para aumentar as re-
ceitas do caminho de ferro.

i este um dos assuntos que a C. P. deve pro-
curar pdr em execug¢do o mais rapidamente pos-
sivel —tal é a importincia que eu lhe ligo —ro-
deando-se para isso de pessoas que conhe¢cam bem
o que se deve fazer, para se nao darem passos em
falso.

Sao também de muita importincia as disposi-
¢oes das Bases XXXI e XXXII do Decreto n.’
38246.

Por estas duas Bases tem que se ter em conta
as necessidades econémicas das regides servidas
pelo Caminho de Ferro, e a existéncia de outros
meios de transporte explorados pela Companhia,
directamente ou por terceiros.

Estas Bases querem dizer, a meu parecer, que
os horérios dos comboios devem ser estabelecidos
com certo cardcter permanente a bem do interesse
piiblico, de forma a ficarem bem ligados com 08
hordrios das carreiras afluentes jd existentes e
das muitas mais que tem de ser criadas para bem
da repartigao do trifego e duma boa coordenagdo
dos transportes.
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