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Revista quinzenat

DOS CAMINHOS DE FERRO

GAZETA

Marechal

UANDO, no dia 18 de Abril, a Emis-
sora Nacional anunciou o faleci-
mento do sr. Marechal Carmona,

fé-lo nos seguintes termos:

«Portugal esta de luto! Com a morte
do sr. Marechal Carmona a Nagdo perde
um grande e nobre Chefe de Estado. O
Mundo perde um grande homem de bem !»

Efectivamente, o Pais perdeu com a
sua morte uma figura de prestigio, um
grande Chefe de Estado que soube honrar
o seu alto posto e representar com digni-
dade o povo a que presidiu durante o es-
paco longo de 25 anos.

No exercicio da suprema magistratura
do Pais, o sr. Marechal Carmona soube
fazer-se querido e admirado e podia orgu-
lhar-se de que soubera conquistar, mesmo
no sector dos que participam na chamada
oposicdo, 0 maior respeito.

No sr. Marechal Carmona coexistiram
sempre o homem de bem e o homem de
cora¢do aberto a sentimentos generosos.
A sua bondade foi uma das qualidades
mais proeminentes da sua personalidade.

O duplo assassinio de D. Carlos e de
D. Luis Filipe desgostéra-o profundamente,
e a si proprio jurou nao se filiar em par-
tido algum politico. Quando, em Outubro
de 1910, proclamada a Reptblica, o gene-
ral Morais Sarmento o chamou, com apro-

Carmona

vacao do Governo Provisério, para colabo-
rar com a Comissdo encarregada de proce-
der a reorganizacido do Exército, ndo o fez

~ para lisongear um politico mas para ter a

seu lado um técnico de valor superior.
Em 1923, j4& com o posto de general,

toma parte, como ministro da guerra, no
governo presidido pelo Dr. Ginestal Ma-

chado.
Dois factos, e ambos sucedidos antes da

Revolucao de 28 de Maio, vieram colocar
em alta evidéncia a nobreza do seu carde-
ter e a imparcialidade serena dos seus jui-
z0S. Referimo-nos aos julgamentos, no Tri-
bunal Militar de Santa Clara, o primeiro
em Abril de 1923, dos implicados nos eri-
mes da «Noite Sangrenta», e o segundo,
em 1925, dos participantes no movimento
de 18 de Abril. Em ambos esses julgamen-
tos o sr. Marechal Carmona tomou parte
como Promotor de Justica, tendo ficado
célebre a frase proferida neste dltimo jul-
gamento: «Quando homens desta enverga-
dura e deste valor se sentam nos bancos
dos reus é porque a Patria estd doente. E
quando, 14 fora, andam em liberdade os
causadores dos males da Patria é triste ver
aqui oficiais de tanto valor.»

Em 28 de Maio de 1926, ao triunfar o
movimento que ficou conhecido com o
nome de Revolu¢do Nacional, o sr. Mare-
chal Carmona é chamado a colaborar no
Governo saido desse movimento, na quali-
dade de ministro dos Negéeios Estrangei-
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(Fotogratia oferecida & Gaszeta dos Caminhos de Ferro por ocasifio
do nosso ntimero especial dedieado & Exposi¢io do Mundo Portugués)
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ros. Em 9 de Julho desse mesmo aho assu-
miu a chefia do governo, desempenhando,
simultdneamente, as funcoes de Chefe do
Estado.

O homem eminente que tinha saido,
nao de um partido politico, mas da parte
sa do Exéreito, ndo trazia para o espinhoso
exercicio do seu alto cargo, nem paixdes,
nem o6dios, mas, apenas, o amor viril e
consciente da Patria e o desejo veemente
de servir com lealdade os interesses de
todos os portugueses. A Patria sentia-se
doente e era preciso curd-la; os portugue-
ses estavam divididos e impunha-se o de-
ver de proceder a sua unidade moral. Em
26 de Margo de 1928, o povo portugués
ratifica e consagra, por 500.000 votos, a
escolha feita pelo Exército do sr. Marechal

Carmona para Presidente da Reptblica.

A’s suas qualidades de oficial culto e
inteligente, & sua distincdo natural, o sr.
Marechal Carmona acrescentava mais duas
que muito contribuiram para o prestigio e
para a simpatia de que foi objecto: o dom
da simplicidade e o dom da bondade. O
Seu prestigio, como Chefe da Nacdo, con-
solida-se, ultrapassa as fronteiras, conquista
asimpatia das Nagoes. Em Outubro de 1929,
visita a Espanha, a convite de Afonso XIII.
Para a politica de boa vizinhanca dos dois
paises peninsulares essa visita representou
um grande passo dado em frente.

Mas os mais importantes entre os grandes
actos politicos do Marechal Carmona, como
Chefe de Estado, que a Hist6ria hd de re-
gistar com letras de oiro, siio as suas visi-
tas oficiais a Madeira, a S. Tomé e Principe
e a Angola, em Julho de 1938; & Madeira,
a 8. Tomé e Principe, a Angola, a Mocam-
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bique e a Uniao Sul-Afrieana, em Junho
de 1939, e, finalmente, a visita 4 Madeira e
aos Acores em Julho de 1941.

Todas essas visitas, sem excepcio, fo-
ram verdadeiramente triunfais.

Pela sua distincdo pessoal, pela afabili-
dade do trato, por aquela simplicidade de
maneiras que era sempre nele um motivo
de encanto; por aquela bondade, tdo por-
tuguesa, que enternecia, o sr. Marechal
Carmona conquistou em toda a parte o res-
peito e a estima das populacoes. Todas essas
visitas tiveram, por esse facto, o selo e a
grandeza das solenes apoteoses.

A’s manifestacoes de que foi alvo —e
todas elas espontaneas —correspondia com
um sorriso aberto e bondoso. Paternal-
mente, melhor diremos, com o carinho
de quem era ja avod, ele afagava as ecrian-
cas e quando, encontrando-se ja na Unido
Sul Africana, uma deputa¢do de mineiros
negros de Mocambique o foi cumpri-
mentar, o Marechal Carmona, com suf-
preza de todos os estrangeiros, apertou, a
um e um, as maos desses humildes traba-
lhadores, mas respeitaveis € admirdveis
pela alegria e pelo orgulho que sentiam

em ser portugueses.

b iin iy

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que
sempre recebeu do sr. Marechal Carmona
as melhores ateng¢des, distinguindo-a com
autografos e fotografias, associa-se ao luto
com O seu

reconhecendo que,

nacional,
falecimento, desapareceu um grande Chefe
de Estado, que soube pela sua simplicidade
e pelo seu aprumo conquistar a simpatia e
o respeito de todos os portugueses e a con-
sideracdo das Nagoes amigas.
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REBELO D E BETTENCOURT

Marechal Carmona

sr. Marechal Carmona, por mais de uma vez,

provas de especial deferéncia, dedica & sua me-
moéria as suas primeiras padginas, nas quais se relata,
em resumo, a sua admirdvel acg¢io politica. Permitem-
-me, pois, que ao abrir esta crbnica, eu recorde, nio
sem vaidade, que hd sete anos, ao inaugurar-se, no
Jardim da KEstrela, am monumento a Jodo de Decus, en
tomei parte, a convite generoso do meu querido e ilus-
tre amigo, sr. dr. Jodo de Deus Ramos, ua tarde lite-
réria consagrada ao poeta do ¢Campo de Flores> e do
pedagbégo da «Cartilha Maternal>, efectuada no Museu
que tem 0 seu nome imortal,

Acompanhava o sr, Marechal Carmona um outra fi-
gura eminente, o saudoso Ministro das Obras Pablicas,
engenheiro Duarte Pacheco, que era algarvio e que,
nessa qualidade, se encontrava presente na sessiio de
homenagem & memoéria do maior poeta do Algarve,

Tomaram parte na tarde literdaria do Museun Jodo
de Deus o poeta Carlos Queirés, que ji desaparecen
do ndmero dos vivos, e que tragou, nam trecho de
prosa admirdvel, o perfil moral do genial patrono da-
quela nobre casa; o poeta Silva Tavares, que leu o
poema <A Viday. A minha colaboracgfio consistin na lei-
tura de duas poesias de Jo#io de Deus. |

Estou ainda a ver tanto o Marechal Carmona como
o engenheiro Duarte Pacheco nessa tarde e ndo me es-
queco de que eram bem visiveis num e nouatro o inte-
resse e a atengfio com que seguiam as leituras feitas
por nbs,

Para os leitores, isto niio tem importincia, mas
tem-na para mim.

Q «(Gazeta dos Caminhos de Ferros, que recebeu do

Exposicées de Arte

A Sociedade Nacional da Belas Artes e no salfo
da Agéncia Havas, realizaram-se duas exposi-
¢des de grande interesse, que foram muito vi-
sitadas, |

O ¢Salto da Primavera» trouxe i presenca do pd-
blico magnificas produgdes, vendo-se largamente re-
presentada a escultura. Se, por um lado, os juris de
admissfio, sdo mais severos na sua escolha, por outro
hé a registar, da parte dos expositores, um maior cui-
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dado em apresentar trabalhos dignos dos nomes que
assinam os quadros.

O prémio de viagem e¢José Malboa» foi este ano
atribuido a Silva Lino, um artista da nova geracio de
muito talento, que foi um dos discipulos mais queridos
do falecido pintor e desenhador Jofo Saavedra Ma-
chado. Silva Lino trouxe para a pintura uma grande
gsensibilidade e uma técnica que a pouco e pouco foi ga-
nhando personalidade. Mais de que uma esperanga, é
uma afirmaciio, uma certeza; a certeza de que, em
breve, na plena posse de todas as suas qualidades, te-
remos nele um mestre.

A exposi¢io de pintura levada a efeito na Agéncia
Havas — ¢1.° Salio da Escola de Paris» — e organizada
por Michel Couturier e Paul Haim teve o mérito de
trazer ao conhecimento do publico de Lisboa alguns dos
maiores pintores franceses contemporineos, dos mais
representativos, como Renoir, Cézane e Maurice Utrillo.

Um outro pintor que merece especial mengio é Ni-
vert, que da as suas figuras um extraordindario volume
de formas, dando-nas a ilusiio de que estamos em frente
de baixos relevos.

Para quem n&o pode ir a Paris visitar os seus belos
museus e as suas exposicdes, este Salio teve a vanta-
gem de dar a conhecer algumas obras primas da pin-
tura francesa. Até nem faltou, para maior interesse, o
célebre Pablo Picasso, cujas cerdmicas sdo, na verdade,
muito curiosas.

Romances e filmes policiails

ptiblico ledor e o pdblico que frequenta as casas

de espectdculos continuam a manifestar grande.pre-
dilec¢fio pelos romances e pelos filmes sensacio-
nais. O género policial estd novamente em moda. K’
uma paixdio absorvente. Desde que soube que Fialho
de Almeida lia em viagem o célebre Rocambole, perdi
a vergonha de confessara que aos treze anos, ji tinha
lido ndo s6 os romances folhetinescos de Ponson de
Terrail mas, também, os romances de Perez Escrich.
Hoje, que souum rapazdecinquenta e muito poucos
anos, ndo tenho também receio de declarar que fui
uma noite destas ao Eden ver o filme ¢O homem da
Torre Riffels e que dei por bem empregado o meu
tempo. Se o assunto intressa, o desempenho é simples-
mente admiravel. Os actores desaparecem para darem
lugar a personagens reais,
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Perte-NMedina:

P o r

G U E R R A

M A& IO

escreve-me uma amabilissima carta con-

fessando-se meu leitor assiduo — ainda os

hd --e pede-me para lhe dizer o que era
o «Porto-Medina» e quais as razdes por que adqui-
riu tao grande celebridade, pois quando o conhe-
ceu em 1919 nada tinha de extraordindrio. De
facto, o famoso comboio vivia e vive ainda no cora-
¢do dos portuenses. Fora estzbelecido, creio que
em 1904, e circulou até 1914, primeiro duas vezes
por semana e depois trés. A sua composigdo era
uma velha carruagem de bogies de 1.* e 2.* classes
da Companhiz de Salamanca e que fora da Com-
panhia Internacional das Carruagens-Camas que
ia até Medina —onde ligava com 0s expressos de
Madrid e Paris—duas carruagens de 1.* classe,
duas de 2., um saldo restaurante pertencente ao
Minho e Douro, comunicando com a cozinha, feita
dum velho vagao de mereadorias e um furgao. As
nossas carruagens eram daquelasérie de dois eixos,
~construideas na Bélgica e que ainda hoje circulam
em vérios comboios das linhas do Minho e Douro.
A carruagem da Companhia de Salamanca tinha
molas magnificas e viajava-se nela por prazer. O
comboio era o orgulho dos portuenses, havendo
dele até bilhetes postais ilustrados, que se manda-
vam aos amigos como simbolo do progresso nor-
tenho.

Tenho aqui diante de mim o horério desse com-
boio excelente, tal como eu o conheci em 1910,
Partia do Porto as 12 horas em ponto e chegava a
Barca d’Alva as 4,66 da tarde, onde deixava o ma-
terisl portugués, seguindo dali apenas a carruagem
mixta e o salao restaurante e parando até Sala-
manca em Fregejeda, Lumbrales, Villares de Yeltes,
e Fuentes de San Esteban. No percurso portugués,
parava somente em Ermezinde, Penafiel, Régua,
Pinhao, Tua e Pocinho, assim como na Ermida
onde se atestava de dgua. Ah que saudades eu tenho
da Ermida desde que ali passei, menino e mogo, a
caminho do Porto, a fim de embarcar em LeixOes
no vapor francés «Ville de Saint Nicolas» a cami-
nho do Brasil e onde me refastelei com um copo
de fgua deliciosamente fresca; essa saudade mais
se acentuava, jA nas costas do Brasil onde nos da-

I IM ferrovidrio do Minho e Douro, o Sr. F. L.

vam a beber 4gua dum tanque, t0 morna como
o calor tropical que caia sobre nés.

O <Porto-Medina» saia sempre do Porto cheio
de passageiros e A partida de Campanha, sete mi-
nutos depois, serviam-nos um magnifico almdgo
de quatro pratos, sobremesa, vinho e café com-
preendido, por seis tostdoes. Os passageiros enchiam
o salao restaurante e gosavam da paisagem e do
prazer infinddvel de verem ficar para trds as nu-
merosas estagdes do percurso, sem paragem e
através das quais o maquinista apitava festiva-
mente.

O grosso dos passageiros ficava na Régua, indo
o comboio quase vazio até & Barca a’Alva e de onde

~seia para Espanha, com meia duzia de viajantes

e 48 vezes nem isso. Mas viajar ro <Porto Medina»
até & Régua ou até ao Pinhao que fosse, era para
os portuenses um acontecimento. Os jornais anun-
ciavam que o Sr. F. tinha seguido no «Porto-Me-
dina» para a sua casa do Pinhao que o Sr. C. fora
visitar o seu tio, antigo ministro, e agora residente
em Lamego; que o sr. B. e sua Familia partiram a
descansar uns dias na quinta de... no Pocinho,
fora os que iam para o estrangeiro. Na estagdo de
S. Bento nao se cabia, amigos e conhecidos vinham
ali dizer adeus aos que partiam sendo a despedida
gsempre muito afectuosa, ete., ete.. Viajar no «Porto-
-Medina>» era o mesmo que ter passado a noite
num salao de dificil acesso, correspondia a ter jan-
tado em casa da Sr.* condessa de... onde s6 eram
recebidas pessoas gradas, ou entdo ter tirado o
prémio imediato em meio bilhete da lotaria da
Santa Casa. Mas havia uma certa razao, ter um
comboio de inicio no Porto e numa linha, com
43 estacOes e apeadeiros, parar apenas em 7, era
quando ele passava de se lhe tirar o chapéu com
respeito e admiracao.

O conselheiro José d’Alpoim, relatando numa
folha do Porto uma viagem que fizera ao estran-
geiro, louvou a cesta de uvas que Guerra Jun-
queiro lhe mandéra & Barca d’Alva, da sua quinta
da Batoca, com que a sua massagista se regaldra
em Berne, mas nao deixou de dizer que fizera a
viagem no comboio correio por o <Porto-Medina»
ndo parar na Réde, onde ele morava. Nao se la-
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mentou, e certamente por saber que um comboio
daqueles ndao era para parar em esta¢Oes intermeé-
dias. Se fosse hoje, qualquer logista ou professor
de instrucdo primiéria, com entrada nos jornais,
reclamaria a paragem do répido na sua estagao,
«das mais importantes da linha», ete., etc.. Mas o
Conselheiro Alpoim era coerente, e fez apenas a
amarga alusao de que o cocheiro de Mesao Frio,
com a parelha estafada, se recuséira a trazé-lo a
Régua no seu frem.

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro,
entusiasmada com o excelente comboio, estabele-
ceu ela também um rédpido, de Braganca, de onde
partia s 5 horas da manha, para vir ligar ao Tua,
ao <Porto-Medina». Rédpido que se compunha de
uma tinica .carruagem de bogies, de 1.* e 2.* e que
tinha bom aproveitamento, de Braganca, Santa
Comba de Rossas, para Macedo de Cavaleiros e
Mirandela. £ que os trasmontanos gostam de se
levantar cedo e o comboio estava a calhar. No re-
gresso j4 ndo era a mesma coisa, por que ¢omo o
riapido tinha que esperar pelo comboio omnibus,
que vinha do Porto com correspondéncia do ra-
pido de Lisboa, chegava a Braganc¢a & meia noite
e 45 minufos.

Anos depois, creio que em 1913, o Minho e
Douro resolveu-se emfim, depois de muitas recla-

macoes, a estabelecer ligacao do <Porto-Medina>.

para as Pedras Salgadas e Vidago, melhoramento
que os aquistas das duas estincias receberam
com alvoroco e o utilizaram fervorosamente, Um
dia em que eu regressava a Lisboa, um passageiro
ao trasbordar na Régua para o famoso rdpido e
carregado com as maletas e a chapeleira, f&-lo tao
apressadamente que derrubou a mulher dos bolos,
o8 quais rolaram na plataforma como se tivessem
rodas. ‘

Msas a utilizagado do <Porto-Medina» era para-
doxal para muitos passageiros. Como nao havia
carreiras de diligéncia que o ligasse as terras dis-
tantes — Sabrosa, Alij6, Tabuago, S. Jodo da Pes-
queira, Carrezeda, Foscda, Freixeda do Torrao,
Escalhao, cujas distincias ndo iam além duns 20
quilémetros — os passageiros tinham que pagar
pela carripana que os levasse a casa mais do que
custava o bilhete desde o Porto. Habeis tinham
sido os cocheiros da Régua, que nos dias em que
o «Porto-Medina» se efectuava, estabeleciam car-
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reiras, para Armamar, Lamego e Moimenta, as
quais davam um notdvel afluxo de viajantes ao
comboio.

Um dia no Porto, enquanto eu conversava com
o entdo chefe do servigo do trédfego, Anténio
Duarte do Amaral, ao mesmo fempo cooproprie-
tdrio do Guia Oficial dos Caminhos de Ferro, de
que eu era o compilador, entrou no gabinete um
funcionério superior, seu subordinado, com o pro-
jecto de duas carruagens de bogies para o <Porto-
-Medina», que iam ser construidas nas oficinas de
Campanha. Entretanto o chefe do Trafego era
chamado ao gabinete do Director. Fiquei 86 com
o funciondrio a quem, para alimentar a conversa,
lembrei a conveniéncia de se chamar a atencao
dos empresdrios das vérias diligéncias do Alto
Douro para, a exemplo dos seus colegas da Régua,
estabelecerem carreiras de ligagdo com o «Porto-
-Medina», as quais trariam ao magnifico comboio
uma boa corrente de trafego.

O homem considerou-me com espanto, certa-
mente pela situagao que lhe criaria a ele, um fun-
cionério superior do caminho de ferro ir negociar
com alquiladores. O que haviam feito as alquila-
rias da Régua nao lhe agradava, pois dias havia
em que tinha que se aumentar a composigao do
ripido em prejuizo dos outros comboios; demais
o <«Porto-Medina» fora criado para o servico in-
ternacional e no para os passageiros da linha.

Anténio Duarte do Amaral voltou e acabou de
examinar os planos das carruagens, que como
eu achou excelentes e o funcionério enrolou ner-
vosamente os papéis, bastante contrariado com
as minhas sugestdes e apertando-me friamente a
mio, abalou certamente com vontade de me dizer
coisas feias.

Aquelas carruagens, nem outras nunca se fize-
ram e o «Porto-Medina» foi restabelecido em 1919

‘com o material antigo. Mas aquilo foi o canto do

cisne, por que, por falta de combustivel, pouco de-
pois foi suprimido para ndo voltar a circular, com
grande pesar dos portuenses que, durante muitos
anos, alimentaram a esperanc¢a de o verem de novo
por esse Douro acima, silvando alegremente.

O que tudo isto prova é que, desde longa data,

o ptblico gosta de comboios rdpidos consagran-
do-lhe o seu favor e a sua simpatia.
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POR TERRAS DO ESTRANGEIRO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

9 turismo ¢ uma

franca universidade

Os campos coloridos da FRANCA
convidam-vos a viajar

O turista que, no tltimo verdo, percorrera as es-
tradas e os caminhos de ferro da Franca, e o despor-
tista que, neste (iltimo inverno, deixou o seu burgo
para se dirigir a uma das muitas estagcdes de inverno,
verificaram’que, felizmente, os percursos intransitiveis
hd quatro anos estio hoje totalmente reconstruidos.

A Franca foi um dos paises do mundo, cuja réde
rodovidria e ferrovidria sofreu os efeitos mais destrui-
dores da tltima guerra, mas foi também aquela que,
mais rdpida e perfeitamente, se restabeleceu, o que se
deve ao espirito e ao esforgo tenaz desse povo eterna-
mente jovem, como € o da Franca.

A estrada francésa é uma das mais belas do mundo.
Certamente, ela n3o apresenta nem a rectiddo geomé-
trica das autoestradas americanas, nem a fria aparéncia
das famosas eautobahn» alemas. E bem mais capri-
chosa; prefere as curvas fantasistas a rigidez arquitec-
tural e ¢é esta preferéncia que di A estrada francesa o
seu «charmer de todos sabido!

Percorramos uma estrada nacional numa bela ma-
nha de primavera, por exemplo, a que, por Lontoise,
nos conduz a Rouen, capital da Normandia, domi-
nando o vale do Sena. Que de encanto para o auto-
mobilista que se extasia com a paisagem ! Poucas qua-
lidades exteriores a distinguem das outras vias chama-
- das departamentais e vicinais.

Em suma, tudo satisfaz as condig¢des referidas por
um automobilista médio para realizar com plena segu-
ranca uma boa velocidade hordria, admirando ao
mesmo tempo a magnificente paisagem, emoldurada
a intervalos regulares por troncos de drvores floridas
que bordam dum lado e doutro toda a fita da estrada,
Dirao os ironistas que uma estrada de Franca ndo se
concebe sem uma bordadura de 4rvores para recordar
aos sonhadores que vdo 2o volante e a seu lado...
que existe bem perto um limite para os seus sonhos!
E assim ao longo de 80.000 quilémetros —¢é o com-
primento da rede de estrada nacionais — as paisagens
de Franca exibem ao visitante as belezas da sua ver-
dura ou a decoragfio das suas montanhas e as estradas

permitem ao trifego comercial assegurar a ligagio
entre os centros vitais do pais.

Quanto as estradas departamentais, as mesmas
tém um encanto tal que o automobilista que nao for
apressado prefere abandonar as nacionais para se em-
brenhar nos 250.000 quilémetros que elas oferecem
a0 amador de caminhos desconhecidos.

Com o conjunto dos caminhos vicinais, cuja rede
de 300.000 quilémetros oferece perspectivas inespe-
radas de pitoresco, as estradas departamentais sido
assim o verdadeiro elo entre os inumerdveis peque-
nos centros da Provincia francésa.

Pela via férrea, o viajante, se participa menos inti-
.
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A electrifieagiio dos caminhos de ferro franceses intensi-
fica-se cada vez mais. Umsa das linhas da rede de Oeste
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Uma estrada dos arredores de Main-
tenon, de poéticas e frescas sombras

mamente da paisagem que o automobilista aprecia,
todavia, gragas as condigdes de conforto, seguranca e
rapidez que lhe sdo oferecidas, a atrac¢@o dum passeio
agraddvel ora pelas planicies e pelos vales de Franga,
ora pelas gargantas da Creuse, ou ao longo do Reno.

Atendendo aos danos profundos causados pela
guerra na linha e nas obras de arte do ca ninho de
ferro e sabendo agora que a rede francesa estd intei-
ramente reconstituida, ndo podemos deixar de prestar
plblica e justissima homenagem ao esforgo herciileo
fornecido por todos os servigos da S. N, C. F. (Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses).
Este esfor¢o, que permitiu & Franga reconstituir-se em
dois anos apenas, merece ser conhecido por todos
quantos visitarem aquele pais e beneficiarem do con-
forto das suas linhas.

Hoje como antes da guerra, o turista reencontra a
mesma seguranca e rapidez, e nada o impede, se tiver
a precaucdo de marcar os seus lugares com alguns
dias de antecedéncia, de gosar com toda a calma o
convite a feliz e atraente viagem que lhe faz a paisa-
gem campestre dessa Franga imorredoira !

L]

0 Caminho de Ferro da
— Jungfrau na SuicA —

E raro encontrar-se uma tio bela paisagem de
sabor alpino e tdo perto das neves eternas, como a que
vamos descrever. Caminha-se sobre verdes prados que
se estendem a jeito de tapetes até ao vale. Uma brisa
ligeira agita um sem nimero de canteiros azuis e ama-
relos, com as suas orquideas, as pequenas violetas, as
campinulas e as primaveras. Correm agora meses de
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sonho para esse jardim de maravilha que reclama a
visita dos turistas. Apenas ali faltam as 4rvores! Foi
em vao que se tentou fazé-las crescer naquele jardim,
No Oberland bernés, o limite da floresta encontra-se
a 1,800 metros de altitude ; mas o arvoredo ji aparece
sobre as duas vertentes da Scheidegg para o observa-
dor que esteja do lado do vale. Em primeiro lugar,
vislumbra-se a vegetacdio de tom verde cinzento, de-
pois o pinheiral negro e, enfim, as 4drvores de fruto,
detrds das quais se esconde Grindelwald. Do lado
poente, alteiam-se, bem perpendiculares, as rochas
desnudadas do vale de Lauterbrunnen.

Neste conjunto apertam-se 4 direita e & esquerda
montanhas fortemente recortadas e, detrds delas, os
colossos de gelo formam um contraste admirdvel com
a natureza sorridente do primeiro plano: o Eiger e a
sua parede norte, inacessivel, atira-se em direcgdo ao
céu tal como uma pirimide; o Moench, de possante
estatura, encosta-se 4 Eigerjoch dum lado e ao Jun-
gfraujoch do outro — a Jungfrau enfim, na sua bran-
cura imaculada, que estd acompanhada dos dois
Silberhoerner. E, por cima de tudo, o azul mais pro-
fundo do céu! .

H4 algumas dezenas de anos ainda, s6 um atalho
estreito e dificil conduzia & Wengernalp e o viajante
nao encontrava na Pequena Scheidegg nem albergue,

Um aspecto de Grindelwald



























