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LISBOA ANTIGA.
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O Passcio Publico

L T TR OO DO
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Passeio Publico do Rossio, o Passeio
Publico e também o Jardim do Pas-

seio, foram os titulos e suas abre-
viaturas, com que foi agraciado o espaco
compreendido entre espessos muros, com
seus postigos e gradeado desde 1840, no
qual o ptblico ingressava por trés amplos
portoes de ferro abertos para o Largo do
Passeio Ptblico, hoje Praca dos Restaura-
dores. Tal espaco terminava num corpo ar-
quitectural composto por trés arcos ou ni-
chos, no eentral dos quais uma figura mar-
morea repuxava para um tanque adjunto,
eorpo que acabava, no plano superior, por
um terrago para o qual se subia por esca-
das laterais resguardadas por gradeamento
de ferro, também com 2 terragos nos pisos
inferiores e com seus cunhais encimados
por vasos de pedra. Rematava na parte
correspondente a da actual Rua das Pretas,
debrugando-se sobre um terreno encravado
entre esta rua e a Calgada do Salitre, deno-
minado Praca da Alegria e constituindo a
entrada Norte, também com seus portoes
de ferro. O Passeio Pidblico ocupava, por-
tanto, todo esse espaco ladeado pelas ruas
laterais, Oriental e Ocidental do Passeio.
Fora talhado a expensas de um bosque
Ou parque florestal para o que foi neces-
Sdrio_derrubar algumas das drvores secu-
lares, a cujas copas frondosas se finham
acolhido varios Romeus e Julietas, do sé-
0}110 passado, o que originou protestos par-
tidos de virias entidades citadinas. Os der-
rubos eram, porém, indispensdveis para
pfsrmitirem a abertura de arruamentos e a
distribuigio de cadeiras do Asilo de Men-

dicidade, as quais nos dias amenos do Estio
ou nos frigidos do Inverno, de ¢éu desanu-
viado de sol acolhedor e, mediante uma
senha de vinte réis, eram ocupadas pelas
familias dos representantes das lidimas
classes da populag¢io olissiponense. Mili-
tares e Civis de bigode e péra, alguns reju-
venescidos por efeito do Cosmydor, lojistas
retirados do comércio ao atingirem as ren-
das ambicionadas e as meninas casadoiras
a quem as mamas permitiam ou fingiam

permitir, que correspondessem aos olhares

amordveis dos galds, amanuenses das Se-
cretarias de Estado, Aspirantes das Alfan-
degas, aspirando a uma instalacdo confor-
tavel na vida, vestidos a moda da época, de
fraque e plastrao eravejado por alfinete de
valor real ou estimativo. Outros, porém,
envergando completos de cheviote inglés,
cabeca coberta por chapéu de edco ama-
relo, de Manilha ou Puro de 25 réis fume-
gante e pendente, limitavam as suas ambi-
¢des a uma revista em ordem de marcha de
val-vem, lan¢ando® olhadelas para as ocu-
pantes das cadeiras do Asilo que, durante
a estacdo invernosa, certamente oferecian:
freseura demasiada, os quais brandiam com
a dextra a cléssica badine, de junco enver-
nizado, com seu castdo de prata ou de co-
bre dourado.

Era, entdo, moda os janotas correspon-
derem-se desde os portais das escadas dos
prédios da Baixa, e mesmo dos de algumas
dos situados em bairros mais em evidén-
cia, com as jovens moradoras nos andares
altos, por meio de sinais representativos
das letras do alfabeto, jovens que os criti-
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cos da época tratavam por meninas cloro-
ticas, anémicas, ete.. Mas, se algumas havia
que, realmente, assim podiam ser classifi-
cadas, outras existiam nomeadas pelo caldo
dos entendidos por: «peixes».

£ e B

O Justino Soares, conhecido e concei-
tuado professor de danca, 14 tinha o seu
estrado, sobre o qual e munido de uma
varinha curta, ministrava o ensino a infan-
cia feminina, fazendo rodopiar as meninas
em estonteantes valsas a trés tempos ou

Revista quinzena)

de 50 e de 60 réis por passageiro, com ban-
deiras «Passeio», de cOr amarela de dia e
luzes da mesma cOr a noite.

Nesse recinto embalsamado pelos odo-
res fortes das magnélias e dos de varias
outras plantas de florescéncia aromética,
se deliciaram algumas das notabilidades
que o vulgo admirava pela sua desenvol-
tura, pldstica ou formosura, criticando os
seus derricos, «flirts», como sdio hoje clas-

sificados os de certa categoria, encontran-

do-se também aqueles que no Céu talharam
a sua unidio no Planeta, conforme reza a
sabedoria das nacodes e que certos casos,

- L
-
Y

O célebre Passeio Piblico do Rossio, que fol demolido para se proceder @t abertura da Avenida da Liberdade

nas cadenciadas dan¢as boémias, poleas e
mazurcas. |

Madame Amann e as canconetistas fran-
cesas animavam, com 0s seus concertos, as
festas do Passeio, iluminado por inimeros
baldezinhos durante as noites em que se
oferecia ao publico da capital uma «Festa
Veneziana», ao mesmo tempo que Made-
moiselle Blondin, jovem formosa e possui-
dora de pléastica atraente de olhares cobi-
cosos se equilibrava, com os olhos venda-
dos, sobre um arame suspenso por cima
do grande lago. A Carris de Ferro, nos
dias e noites de alegria e de paz octaviana,

esforcava-se por servir o ptblico pondo a

sua disposi¢io 0s seus americanos ao preco

+4

que se nos afiguram mais ou menos ex-
eéntricos, parecem confirmar.

Esse «Passeio», entdo bastante para a .
exposicio das vaidades, das elegiancias e de
certas atitudes ancestrais désse  periodo
de existéncia da escassa populagio da ci-
dade, ndo constitui hoje mais do que uma
recordacio de septuagendrios ou de octo-
gendrios, que na capital viveram os seus
dias felizes e padeceram os acidentes que,
sem exeepcdo, nunca deixam de atingir os
pobres humanos.

Recordar-se-do, ainda, talvez, com sau-
dade, dessa época em que o madamismo
se pavoneava em requebros, ostentando os
seus vestidos talhados pelos figurinos pa-
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risienses, sempre em transi¢ao para oS mo-
délos que os grandes costureiros lhe cos-
tumam, periodicamente, impor. Num ou
noutro coreto levantado lateralmente a
arborizada rua principal, algumas bandas
dos regimentos da guarnicao militar faziam
ouvir, em certos dias ou noites de festa as
tltimas partituras dos seus mais afamados
maestros. Dias ou noites de gléria para os
executantes, de alegria para 08 amorosos
e diletantes e de canseira para os mitudos
que, na sua vivacidade e ansia de brinca-
deira, se estafavam em correrias pelos ar-
ruamentos e através do arvoredo vetusto
que o Passeio conservava, ndo obstante as
mutilacoes que sofrera para o arranjo dos
canteiros e dos lagos onde os cisnes nada-
vam de parceria com cardumes de peixes
vermelhos, de-olhos esbugalhados, que um
médico famoso introduzira no mercado
lishonense, peixes extremamente vorazes,
que alguns frequentadores mais irrequie-
tos do Passeio pescavam, aproveitando a
distraccao de algum dos guardas que o

Munieipio ali tinha ao seu servigo.
Por entre as dleas ladeadas pelos ta-

lhoes reservados a exibicio de plantas exé-
ticas com que o vereador do respectivo
Pelouro da Municipalidade, quisera brin-
dar o4 alunos e os amadores de Botaniea,
deambularam os manequins mais cotados,
Da exposicio de arte da alta costura desse
tempo, elegantes com as suas-ancas levan-
tadas pelos tornures, indumentdria indese-
Javel na parte que obrigava ao uso de saias
compridas, cuja quantidade e qualidade de
lixo, hoje podemos bem avaliar, elas trans-
bportariam depois de terem varrido as ruas

Principais da Baixa.
Todo este aparato s6 podia ser obser-

vado em pormenor, nos dias lindos de céu
desanuviado, quando a concorréncia niio o
confundia, como durante as noites da
«Festa Chineza», cujas lanternas, baldezi-
n}}OS, tijelinhas e renques de bicos de gaz
ali atraiam uma multidao excitada - pelo
brilho das luzes, pela execucio dos concer-
t0s musiais e pelos cancans das france-
588 que exibiam a sua desenvoltura sobre
08 seus respectivos tablados.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mas, o Passeio Piblico tinha os seus
dias contados. Condenado por alguns capi-
talistas, regressados de suas viagens a Pa-
ris, com a visdo dos grandes Boulevards,
tiveram que travar longa e porfiada cam-
panha antes de atingirem a primeira etapa
que os conduzisse a materialia¢do da sua
ideia. De todos os sectores da cidade sur-
giu encarnicada resisténcia a tal ideia, a
frente da qual - As Farpas» no seu Capitulo
VII, <A Capital>, a combatia, com a prosa
forte e irdnica do seu redactor, secundada
pelos artigos inflamados da Imprensa dia-
ria, por representacdoes dos moradores
daquela zona, de abaixo assinados de va-
riada concepecio, lesados uns nos seus inte-
resses materiais, outros prevendo as con-

trariedades de toda a sorte que a transfor-
macdo do recinto lhes iria causar. E, tam-

bém, a resisténecia, talvez, de maior accao,
a oferecida pelo abalo psicolégico que atin-
gira quase que a totalidade da populagao,
jd& habituada ao convivio domingueiro, no
seu ponto de reunido favorito e as noites
festivas que durante os meses proprios,
varios pirotécnicos e outros empresarios
lhes proporcionavam, pois, nesse passado
ja longinquo, o hdbito de ndo se sair a noite,
e outros mais, estavam ainda no rol dos
desconhecidos. Os estabelecimentos fecha-
vam proximo das onze da noite, frequen-
tados pelos clientes, quase que indiferen-
temente, apesar da iluminacao da cidade

pouco se parecer com a actual.
Quem saia pelos portoes do lado Norte

do Passeio ficava, pode dizer-se, conven-
cido de que a cidade baixa terminava ali,
a beira das terras da Horta da Céra, ou
pouco mais. & fol devido a necessidade
de expansdo daquela parte da cidade e a
do investimento de capitais, longamente
acumulados, que os seus detentores asso-
ciados com 0s numerosos empreiteiros em
disponibilidade, conseguiram transpor a
resistente barreira que se antepunha a rea-
lizacao dos seus projectos, resisténcia a
qual ndo faltou, por vezes, a coadjuvacdo
de alguns motins, cuja ecloséo as liberda-
des da époeca permitiam e a intervencao da
Policia e da Guarda Municipal dissolvia.
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Algumas noticias sobre os

Caminhos de Ferro da Europs

Suécia

Em 1939 existiam no pais 5.100 autocarros para o trans-
porte de passageiros. Presentemente aquele nimero aumen-
tou para 7.200, des quais 1.300 pertencem aos caminhos de
ferro suecos. Enquanto o caminho de ferro tem uma rede de
15.166 kms., a extens#io global das linhas de servigo de auto-
carros é de 99.000 kms. dos quais 25.000 kms. s#o explo-
rados pelos caminhos de ferro do Estado e o resto por
companhias privadas...

Os caminhos de ferro instituiram uma centena de linhas
de excursfio, nas quais se inclui a viagem ao norte do cir-
culo polar drtico, ao sul da Suécia e também a Paris, No-
ruega, ete. Os autocarros foram construidos expressamente
para excursdes de turismo.

Suiga

Os caminhos de ferro federais tdm notado que as socie-
dades de recreio e desportivas utilizam os comboios, sem-
pre que s3o postos & sua disposi¢#io veiculos especiais que
correspondam as suas necessidades.

Antes da guerra, circulavam sete <flechas vermelhas> e
trés automotoras especiais para excursdes, tendo-se reconhe-
cido que este niimero é insuficiente. Por isso, foi ordenada
a construc¢io de novas automotoras para viagens de grupos,
as quais ser#do construidas conforme as exigéncias moder-
nas, nfio 86 no que respeita a velocidade, mas ao conforto
dos passageiros, como iluminag¢3o, aquecimento, bufete,
alto-falantes, ete.

* * L

Os caminhos de ferro federais eriaram uma carruagem
cinema, destinada & instru¢fio do pessoal, Esta carruagem
possui um ecran, uma cabine de projecg¢éo, alto-falantes e
uma mesa para o instrutor.

* - -

A titulo de experiéneia, foram postas ao servigo duas
novas carruagens, uma de 1.* e outra de 2.*, equipadas com
dois boggies de cineco eixos, sobre pneumadticos. A carrua-
gem de 3.% pesa cerca de 14 toneladas e possui 76 lugares; a
de 2.*, composta de 46 lugares, pesa cerca de 13 toneladas.
As duas carruagens foram estudadas para excursdes de
grupos, podendo, no entanto, fazer parte da composig¢#io nor
mal dos comboios ligeiros.

* . L

No periodo de 23 de Dezembro de 1950 a 18 de Margo de-

1951, ser#io restabelecidos os ehamados «Bilhetes de do-
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mingo». Nestes bilhetes, o prego da ida da direito & viagem
de volta. A ida é ao sdbado ou domingo e o regresso no do-
mingo ou 2.* feira.

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro, estu.lou,
com as Administra¢des dos Caminhos de Ferro Europeus, o
primeiro programa de comboios eruzeiros, a estabelecer no
verdo de 1951,

Estes comboios tém por fim favorecer o intercimbio de
turistas nos varios paises da Europa, permitindo aos via-
jantes a visita dos lugares mais atraentes, mostrando lhes
ao mesmo tempo as vantagens do caminho de ferro, para o
trafego turistico a grande distancia.

Estes comboios deverfio compor-se de 3. classe e res.
pondem as maiores'exigénciaa modernas., Os comboios eru-
zeiros efectuardio circuitos entre dois ou mais paises, 0s
quais voltar#io com a mesma composi¢#io ao ponto de partida,

Emalguns destes percursos, os comboioscompreenderdo
restaurante e dormida dos viajantes, sendo estes acompa-
nhados por guias.

No orgamento para as viagens, o pre¢o do transporte em
caminho de ferro, foi fixado em 50°/, de tarifa normal, in.
cluindo-se também no orgamento as refei¢des, guias, trans-
portes complementares como barco, autocarro, ete., tendo
08 representantes da imprensa viagens gratuitas.

Os itinerdrios ja estudados sfio os seguintes: Alema-
nha-Bélgica; Alemanha Sui¢a; AustriaItdlia; Sui¢a-Alema-
nha; Austria-Itdlia-Alemanha; Bélgica-Suiga; Bélgica-Fran
¢a; Bélgica-Austria-Itdlia Suiga, ete., ete.

e PPN T D

e i or "SI0 ERPRESS

Em virtude da mudang¢a da hora em Portugal
no dia 1 de Abril os actuais comboios «Sud-Ex-
press» n.'* 1001 o 1002, sao substituidos, desde hoje
em diante até aviso em contréirio, pelos nimercs:

1003 — Aos domingos, sequndas, quartas e sez-
tas feirus, que parte de Lisboa Rosgio as 11,45 e
chega a Fuentes de Onoro as 19,20,

1004 — Aos domingos, tercas, quartas e sextas-
-feiras, que parte de Vilar Formoso as 11,45 e
chega a Lisboa-Rossio, ds 18,58.

O pormenor deste servigo consta de cartazes
afixados nas esta¢oes para consulta do piiblico
que também pode obter esclarecimentos nas Sec
¢oes de Informagdes da C. P.
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Q turismo ¢ uma

franca universidade

PARIS sera toujours Paris!

Sabem os leitores perfeitamente que palavras
de entusiasmo aflorariam dos ldbios desses milha-
res de compatriotas nossos que, no decorrer do
ano, visitam a Franca e se demoram longos dias
em Paris! Viajando ou no Sud-Expresso — essa pe-
quena Babel internacional que serpenteia, segura e
rdpida, peninsula fora até Paris —ou nos confor-
tdveis avioes da Air France e da TAP, que nos
Permitem almocar num tipico restaurante de Lis-
boa e jantar, escolhendo numa ementa os pratos
Mmais variados da gastronomia parisiense, sao int.
meros os portugueses que verificaram com seus
Préprios olhos como a Franga, espesinhada e fe-
rida pela guerra, logo se reconstituiu e renovou.

A Franca nao morre. Sua alma, o espirito de
Paris, rejuvenesce-a eternamente. Ninguém se
cansa de viver na sua capital —dizem aqueles que
a conhecem, corroborando as tantas afirmagoes de
justo reclamo que o Comissariado Geral do Tu-
rismo Francés tem espalhado em caprichosas edi-
¢Oes de propaganda através do nosso pais.

Desde os primeiros passos que se dao ao longo
das margens do Sena, nos c<boulevards» ou nos
Campos Eifsios, a cidade seduz. Mas se se de-
mora em Paris (e quantos turistas nao acabaram
pPor fixar.se definitivamente ali!) entao nunca
Mais gse acaba de descobrir em cada dia que passa
qualquer coisa de novo que nos prenda a ela. Ve-
lhas cagas ou estabelecimentos de luxo, cantos pi-
torescos ou conjunto de nobre aspecto, miiltiplas
lembrangas hist6ricas surgindo a cada esquina ou
Cénas da vida popular, monumentos de todas as
€pocas, tais como Nossa Senhora de Paris, o Lou-
Vre ou a Torre Eiffel, célebres no mundo inteiro,
belog jardins antigos, vastos quarteirdes moder-
D08, etc.—tudo compoem a policromia feérica
dessa cidade.

E quantas cidades da Europa, ou mesmo do
Mundo, rivalizarao com ela na temperanga do
°11Pa! Em Paris, tao agradével é para o turista a
Primavera como o outono, o verao como 0 inverno.

No entanto, a época que mais recomendamos
aos nossos leitores é a presente e que vai de
Abril a Setembro. Poderao assim tomar parte na
sua <grande temporada» com os seus espectdculos
de gala, suas recepc¢oes, suas representegoes tea-
trais, suas exposi¢des, em que a fantasia se casa
brineando com o delicioso.,.

E nenhuma altura é mais apropdésito que aquela
que nos oferece o correate ano, com as manifesta-
¢O0es em Paris—a cidade que comemora 0Os seus
dois mil anos de existéncia. Paris serd realmente
sempre Paris!

' Feira Internacional de BRUXELAS
— de 21 de Abril a 6 de Maio —

A TFeira Internacional de Bruxelas festeja
agora em 1951 o seu Jubileu de Prata. Grande
mercado anual de trocss, a F.I. A. B. ocupa um lu-
gar preponderante na vida econémica internacio-
nal. A sua importiancia aumenta com os anos e 0s
negociantes, produtores, vendedores e comprado-
res, tanto' na Bélgica como no estrangeiro, conce-
dem-lhe toda o interesse que justifica a sua per-
feita organizagao.

Ficam desde j4 convidados os leitores da Ga-
zela para tomarem parte na Feira de 1951, que
vai de 21 de Abril a 6 de Maio préximos, a qual
revestir-se-2 de um brilho todo caracteristico afim
de comemorar o seu 25.° aniversério,

Desde 1920, poirs, a Feira de Bruxelas vem cres-
cendo e tomando vulto mais que extraordinéirio.
Veja-se que, em 1920, ocupava a superficie de
19.500 metros quadrados, tivera 1602 compartici-
pantes e 14 nag¢des representadas e recorde-se que,
em 1950, passou a ocupar 105.000 metros quadra-
dos, a ter 4,130 comparticipantes e a ser represen-
tada por 34 nacoes.

Sao variadas as sec¢oes da F.I.B., entre as
quais avultam: mecanica e eletricidade, constru-
¢do0, o lar e o escritério, os téxteis, a alimentagao,
feira nacional dos méveis, artigos de luxo e repre-
gsentagdes oficiais,
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Bruxelas espera, portanto, os visitantes da
Feira. Esta grande capital moderna com numero,
sos monumentos atestando um passado glorioso,
oferece ao visitante a sua soberba Grand’Place, os
seus museus e jardins, os seus espectdculos e a
animag¢ao das grandes artérias, os seus hotéis e
restaurantes famosos.

Os seguros e famosos avides da «Sabena» serao
o elo mais rdpido e firme entre Portugal e a Bél-

gica!

Caminho de ferro de Jungfrau
na suica

Em continuagio do seu niimero anterior a
Gazeta vai descrever aos seus leitores uma das
maiores obras de caminhos de ferro existentes no
mundo e que a Sui¢a se orgulha de possuir: o Ca-
minho de Ferro de Jungfrau, projecto de Adolfo
Guyer-Zelter, cuja descrigao nos foi oferecida pelo
«Centro Nacional Suico de Turismo» em Lisboa,

Quando o industrial zuriquense, Guyer-Zeller,
subiu em 1893 com sua filha ao Schilthorn para
contemplar o panorama embevecedor e surpréen-
dente que se vislumbra daquele alto, apreciou as
vertentes abruptas das montanhas e, do outro
lado, o vale profundo de Lauterbrunnen. Foi nessa
altura que, por inspiracao siibita, os trés projectos
ji discutidos e a que nos referimos no niimero an-
terior lhe vieram a4 memdéria. Ao mesmo tempo
que meditava no arrojo dos geus planos e compa-
rava a construcao massica da Jungfrau ds formas
mais calmas do Moench, deparou de relance com
o fumo duma locomotiva que serpenteava por en-
tre as verdes e altas pastagens da Pequena Schei-
degg. Era o comboio de Wengernalp que, desde
h4 dois meses (20 de Junho de 1893), atingia
aquela altitude (2064”). O engenheiro compreendeu
logo que o caminho de ferro de Jungfrau deveria
ter além o seu ponto de partida. E, imediatamente,
o plano magistral da mais nremorével das obras
téenicas se projectou diante dos olhos daquele a
quem nada impediu de dar realidade ao seu pen-
samento audacioso.

A partir desse instante, Guyer-Zeller ficou
absorvido pela Jungfrau. Na mesma noite ainda,
riscou sobre o papel um ripido esbogo do que
tinha na mente e este «croquis» foi realmente a
a base do caminho de ferro de Jungfrau que,
salvo algumas modifica¢goes sem importancia, estd
exatamente executado segundo o plano de Adolfo
Guyer-Zeller de 26 de Agosto de 1893,

Sao as torrentes escumosas dos dois Lutschi-
nes, a negra e a branca, que fornecem a forga
motriz para aquele caminho de ferro. A fdbrica
primitiva de Lauterbrunnen tornou-se uma central
e uma reserva de forga eléctrica desde que a fa-
brica principal, construida em Burglauener sobre
maiores dimensoes, pdde entrar em funcionamento.
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Burglauenen e Lauterbrunnen fornecem igual-
mente a corrente &s estacoes transformadcras dos
caminhos de ferro do Oberland bernés em Zwei-
lutschinen e do caminho de ferro da Wengernalp
acima de Wengen. A corrente de tracgdo do cami-
nho de ferro de Jungfrau é conduzida por cabos
de cobre a rede de consumo da alta montanha e
entregue as linhas de contacto depois de ter sido
transformada de 7000 volts em 650. A superestru-
tura do caminho de ferro de Jungfrau utiliza o
sistema de eremalheira do engenheiro Emile Strub.
As locomotivas desta linha pertencem & primeira
categoria das locomotivas eléctricas de montanha
do mundo. Estao providas de todos os aparelhos
de seguranga possiveis e imagindrios! Quer na as-
censdo, quer na descida nunca ultrapassam a ve-
locidade de 9 quilémetros horédrios e, ao menor .
excesso de velocidade, um freio automético inter-
viria.

Um comboio desta linha é composto duma lo-
comotiva e de dois vagoes de passageiros de 40
lugares assentados cada um.

Feita a descrigdo sumdria, que prosseguird
mais em pormenor nos préximos niimeros, reco-
mendamos a08 nossos leitores, muito em especial
aos engenheiros portugueses, que nao deixem de
utilizar o caminho de ferro da Jungfrau e apre-
ciar nao 86 um dos maiores 8xitos da engenharia
de todos os tempos, como uma das mais deslum-
brantes paisagens alpinas, a quando da sua pré-
xima digressao pela Europa e, neste particular,
pela acolhedora Suiga.
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Panorama Ferroviério Internacional

Nomes populares de expressos famosos

Vem de hé muitos anos o hédbito de dar nomes
populares a comboios expressos; nao muito depois
do primeiro caminho de ferro piiblico ter sido
inaugurado em 1825, entre Stokton e Darlington,
duas cidades no norte da Inglaterra. Desde entao

todos os paises deram nomes aos seus comboios -

famosos. Na Europa temos o «<Nord-Expresso»,
que vai de Paris a Estocolmo; o <Comboio Azul»,
de Paris & «Cdte d’Azur>; o Expresso Oriente. A
América do Norte tem o seu <Twentieth Century
Limited>, o «Santa Fé Express» e muitos outros.

Na Inglaterra, a segunda guerra forgou o desa-
parecimento de muitos comboios famosos; mas de-
pois, quando os caminhos de ferro foram naciona-
lizados, foi anunciado que continuaram a ser dados
nomes tanto as locomotivas, como aos comboios.
Nos tiltimos dois anos foram restaurados ou intru-
duzidos pelos Caminhos de Ferro Britinicos mais
49 expressos, como, por exemplo: o «Cornash Ri-
viera Limited> e o <Devon Belle>. Entre os mais
famosos comboios vemos o <Flying Scotsman»,
que faz didriamente 628 kms. de Londres a Edin-
burgh, Escéeia, em oito horas, e com uma paragem
apenas, Embora este comboio tenha viajado diaria-
_Mmente, com rarissimas excepgdes desde Junho de
1862, nao era oficialmente conhecido pelo seu no-
me até 1928, quando comegou a viagem para Edin-
burgh gem paragens—a mais longa viagem do
Mmundo sem paragens.

O primeiro comboio de linhas aerodinimicas
de alta velocidade, no Reino Unido, foi o «Silver
J ubilees, o qual, logo depois da sua inauguragao
em 1923, levantou o recorde de velocidade dos
¢omboios britidnicos para 180 kms. hora, no longo
percurso de Londres a Newcastle, no nordeste da
Inglaterra.

© O imenso sucesso do <Silver Jubilee» levou 2
introdugao em 1937 da coroagao. Esse comboio era
nico por levar, pela vez primeira na Gra-Breta-
nha, carro de observagao de velocidades. No ano

seguinte, «<Mallard n.® 22> locomotiva tipo Pacffico,
bateu um recorde mundial, que aind nao foi ultra-
passado, quando levou a coroacao a 202 kms. hora.
Os trés comboios a que nos referimos circulam na
regiao oriental da Gra-Bretanha; na zona central,
o mais conhecido é talvez o «<Royal Scot», que em
1948 comegou a percorrer diariamente 478 kms.
entre Londres e Carlisle. A regiio ocidental tem o
seu célebre «Cornish Riviera Limited» e, no ano
passado, um novo expresso chamado «The Red
Dragon». Este tltimo deixa Londres &s 17,55 horas
diariamente, fazendo uma viagem de 352 kms. até
Carmarthen, no Pais de Gales.

O comboio mais conhecido da regiao meridio-
nal é o colorido «Golden Arrows, comboio que faz
a ligacao com os navios que atravessam o Canal
da Mancha e ligam a Paris.

Carta aos Ferroviarios

Dum importantissimo estudo econémico inserto
na Revista Ferrovidria e ditado pela longa expe-
riéncia e pelo profundo saber do ilustre enge-
nheiro, senhor Artur Castilho, recortamos este
trecho da abertura do seu trabalho — «Carta aos
Ferrovidarios» :

Once railroader always railroader.., uma vez
ferrovidrio para sempre ferrovidrio — assim segui
o slogan no decurso de (uase quatro décadas e,
hoje, no término da carreira, mantendo a mesma
f6, 0 mesmo entusiasmo na tarefa que estd come-
tida ao transporte pelo trilho, no nobre desidera-
tum do engrandecimento da Nacao.

A experiéncia que trago desta longa jornada
permite que transmita aos nobres lutadores que
vao continuar na disputa infinddvel algumas con-
sideragoes, ligeiros reparos e despretenciosos con-
selhos.

A situagdo do ferroviarismo nacional é preca-
rissima, como é de todos conhecida.

Nao cabe aqui lamentar o passado, mas agir
para o futuro.
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