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0OS CAMINHOS DE FERRO

E O TURISMO NACIONAL

Pto e

ANTONTIO

MONTES

AO pode haver turismo, sem existi-
rem hoas comunicacoes, e nio pode
haver comunicacdes sem que o Pais

possa suportar os pesados encargos da sua
construcio e manter a sua conservacao.

Em Portugal, o caminho de ferro nas-
ceu hd noventa e cinco anos, com a inau-
guracdo, por S. M. El Rei D. Pedre V, do
trogo que vai de Santa Apolénia ao Carre-
gado. Nao faltaram maldizentes, espiritos
doentios que inventaram patranhas de toda
a ordem, com o pretexto de aniquilar uma
uma inieiativa que o Estado tinha realizado
com ¢erto sacrifieio.

Que vai ser da «mala-posta» 2 — diziam
uns; o que vao fazer os pobres homens que
exploram os trabalhos no Tejo? — comen-
tavam outros.

No dia da inauguracio do pequeno
trogo ferrovidrio, correram boatos, tece-
ram-se caltnias, inventaram-se desastres,
féz-se tudo para destruir uma ideia nova
que, a avaliar pelo que se passava no es-
trangeiro, constituiu uma nota de pro-
gresso para o nosso Pais.

Considerou-se um arrdjo viajar de com-
boio, verificando-se, méses depois, que 0
novo meio de transporte oferecia conforto
€ comodidade superiores a «<mala-posta»,
tendo ainda a vantagerm de encurtar dis-
tancias, dada a sua velocidade.

Os anos correram. A réde ferrovidria
nacional ampliou-se. O pinico desapareceu
e tempo depois 0 combeio chegava a todas
as provineias, levando para os grandes cen-
tros tudo o que representava riqueza.

O turismo era entio desconhecido, sa-
bendo-se vagamente que havia pafses como

‘a Franca, a Itdlia e a Suica, que arrecada-

vam elevadas somas deixadas por estran-
geiros, somas que, em grande parte, rever-
tiam em favor da melhoria das comunica-
coes e das instalacdes hoteleiras.

'O comboio comecou a descobrir curio-
sidades, pois tornava fécil o acesso a luga-
res que, até entdo, se mantinham ignora-
dos. Cabe ao comboio, indiscutivelmente,
a gloria de ter sido um dos factores que
mais contribuiu para o desenvolvimento
do turismo.

Ha cinquenta anos, Portugal continuava
a ser um pais pacato, desconhecido, em que
os hotéis, na maioria, ndo passavam de sim-
ples hospedarias e os transportes por es-
trada estavam no inicio. Quando aparecia
um automével, era olhado com espanto e
admiracdo, e o mesmo espanto e admira-
¢do surgiam quando os comboios ecruzavam
0s campos — espécie de fantasmas que vi-
nham quebrar a tranquilidade buedlica das
povoacoes provincianas.

Apesar disso, as linhas férreas eresciam,
nao tardando a aparecer a sua beira peque-
nos aglomerados populacionais com a ta-
berna, a caixa do correio e a pequena hos-
pedaria onde, em regra, se instalavam os
ferrovidrios.

Anos depois, as povoacdes cresceram,
descobriram-se dguas minerais, ergueram-
-Se santudrios, criaram-se lugares de re-
pouso e com o habito dos banhos de mar,
vieram as estradas, as pensdes e 0s peque-
nos hotéis, algumas vezes emoldurados
com paisagens embriagantes.

Quando a vida era diferente da de hoje,
as pensdes e os hotéis cobravam precos ra-

+ K31



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

zodveis, serviam manjares apetitosos, ofe-
reciam camas repousantes. Mas logo que
gse comecou a falar em turismo, as didrias
aumentaram, a cozinha passou a chamar-
-se internacional, o banho destinava-se ape-
nas a miliondrios, e sem disciplina, sem
fiscalizacio, cada um fazia o queria, de
coisa alguma servindo os protestos dos po-
bres héspedes.

Um dia, um grupo de homens de boa
vontade, constituido por pessoas viajadas
e inteligentes, sugeriu ao Governo a cria-
¢iio das chamadas <comissdes de iniciativas,
a semelhanca do que se tinha feito em
Franca. Foi publicado um deereto, criados
novos impostos e, nas praias, termas e es-
tdncias de repouso, constituiram-se as Co-
missoes de Iniciativa, cuja missdo era fo-
mentar o turismo nacional.

Dentro de poucos anos, os lugares de
turismo comecaram a progredir, a embele-
zar-se, a chamar a atencdo dos que vinham
de fora. Azulejos nas estac¢oes, cartazes de
propaganda, repressio de mendicidade,
trabalhos de ajardinamento, instalagdo de
miradoiros, valoriza¢cio de monumentos,
melhorias nos hotéis, tudo foi feito com
devocio exemplar e espirito bairrista admi-
ravel.

Foi assim que nasceu o turismo em Por-
tugal, e como se construiram novas estra-
das, se repararam outras, se ergueram no-
vos hotéis, se restauraram castelos e
catedrais, se criaram museus e se melhora-
ram as ligacoes ferrovidrias, o Pais come-
cou a desenvolver-se. Comec¢ou a falar-se
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em excursdes, nas viagens por grupos, nos
passeios ao domingo, nos comboios-misté-
rio, nos expressos populares, eriando-se no
nosso povo uma psicologia nova, o desejo
de descobrir novos lugares, a curiosidade
de ver coisas novas, a necessidade de dis-
trair o espirito, a ambi¢do legitima de co-
nhecer a nossa terra.

A beira das estradas levantaram-se pou-
sadas, a iniciativa particular ergueu hotéis,
constituiram-se agéncias de viagens, au-
mentou o nimero de automodveis, funda-
ram-se empresas de via¢io, melhoram-se
as comunicacdes ferroviarias, quer dizer,
havia tudo para fazer turismo, faltando
apenas organizar, diseiplinar uma induastria
altamente rendosa em todo o mundo e que
em Portugal continua em estado pre-
eario.

Existe uma organizacio oficial que olha
pelo turismo, mas o turismo continua a
depender de varios ministérios, sem haver
ninguém que cuide a sério do importante
problema, que o estude convenientemente
e que, sobretudo, saiba ligar todas as pecas
existentes, entre as quais, indiscutivel-
mente, o caminho de ferro ocupa um lugar
de destaque. _

‘O caminho de ferro, tdo injustamente
criticado, continua a ser um dos grandes
factores para o desenvolvimento do tu-
rismo nacional. E questdo de o saber apro-
veitar, pois constitui, sem sombra de di-
vida, o meio de transporte mais rdpido,
mais préatico, mais eémodo e mais econd-
mico, para fazer turismo!
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Locomotivas Alemas

Da Revista Ferrovidria, do Brasil, recortamos
a curiosa local que se segue:

A indistria do material rolante para ferrovias
na Alemanha alcangara posi¢do de destaque antes
da II guerra mundial e a competi¢do com 08 in-
gleses e norte-americanos muito preocupava o go-
verno alemao.

Com a guerra, ficou parada essa grande inicia-
tiva, mag ji se notam acentuados sintomas de que,
dentro em pouco tempo, a Alemanha estard, nova-
mente, suprindo o mundo de bdas locomotivas.

Ainda recentemente, na Africa do Sul, foi
adquirida a firma alema Fried Krupp uma enco-
menda de 100 locomotivas ligeiras, no valor global
de 1.696.000 libras, para os servigos dos Caminhos
de Ferro da Africa do Sul.

Entre 25 concorrentes de vérios pontos do
mundo, a proposta da Krupp era 250.000 libras
menos do que a proposta inglesa mais baixa para
manufactura na Africa do Sul, mesmo depois de
tomar em conta os pregos do transporte.

Deve-se notar que, em se tratando de uma an-
tiga possessao inglesa, o interdsse dos industriais
da Inglaterra era grande pela concorréncia e a
firma inglesa North British Locomotive, em vir-
tude de esperar receber este contrato, projectava
montar uma fibrica em Springs, perto de Joanes-
burgo. Se bem que nao haja nenhuma informagao
oficial, quanto ao facto de nao prosseguir, agora,
a firma inglesa com o estabelecimento da fébrica
em Springs, parece que o governo da Africa do
Sul aproveitard a oportunidade para auxiliar a
idéia dessa firma, e, assim, implantar mais uma
importante indtstria bdsica no pais.

Caminhos de ferro Mexicanos

Dos paises em que mais se nota o revigora-
mento industrial e técnico, podemos distinguir 0
México—na¢ao incomparivel de turismo e folclor.e
e pais forte, porque realizou uma obra extraordi-
niria em programas de fomento econémico.

E, entao, em matéria de caminhos de ferro, a
obra dos tltimos anos é imensuravel. '

O presidente da Repiiblica do México, o licen-
ciado D. Miguel Aleman, elaborou e pds em pra-
tica, pouco depois de iniciado o seu governo, um
plano de reabilitacao dos Caminhos de Ferro Na-

cionais, tendente a pdr os servicos no mais alto
nivel de eficiéncia. Este plano, econhecido geral-

mente pelo Plano Aleman, iniciou a transformacao
das linhas mexicanas num sistema de comunicagoes

moderno, bem organizado e com capacidade sufi-
ciente para contribuir para o desenvolvimento
econémico da Nacao.

As realizagdes mais importantes do Plano Ale-
man, nos seus primeiros trés anos de execugao,
foram ja as seguintes:

— O alargamento de bitola das vias do México
a Veracruz (antigo Ferrocarril Interocianico), de
Veracruz a Alvarado e de México-Toluca-Acam-
baro, cujas vantagens sao e serdo de incaleuldvel
importancia, nao 86 para os préprios caminhos de
ferro, mas também para o florescimento econémico
das vastas regides do pais.

— A troca do carril leve e antigo pelo carril de
110 e 112 libras nos principais trogos do sistema,
afim de dar consisténcia as vias e permitir a pas-
sagem, a altas velocidades, da moderna equipagem
Diesel que o actual governo ji adquiriu.

— A reabilitagdo mediante a substituiciao de tra-
vessas, reconstrugdo de terraplanagens, aplicagao
de novo balastro, refor¢o de pontes e substituicao
de carris—em todas as divisdes do sistema, princi-
palmente as que abrangem o0s grandes trocos de
Laredo, Ciudade Judrez, Guadalajara, Manzanillo,
e a Divisdo do Sudeste, de enorme importéancia por
ser o meio indispensdvel de comunicacdo com uma
rica e enorme regido do pais e com a América
Central.

— A constru¢do de novas estacdes terminais e
subterminais, afim de modernizar estas proprieda-
des do sistema e de proporcionar maior economia
a exploracéo.

— A construgao de desvios para evitar despesas
onerosas em manobras.

— O estabelecimento de sinalizagdo moderna,
como o sistema <C. T. C» (Control de Trafego
Centralizado) para dar segurang¢a aos comboios, e
a implantagao do servigo de telefone selectivo para
0 despacho de comboios.

— A construgao, em S. Luis Potosi, de uma ofi-
cina de reparagao para méiquinas Diesel, absoluta-
mente necessiria em virtude da aquisigao que se
fez desse género de locomotivas.

— A moderniza¢ao das oficinas do sistema, do-
tando-as de nova maquinaria e de uma melhor or-
ganizagao técnica. '

— A construgao dos hospitais de Terra Branca
e Matias. Romero e de vérios postos de socorro, e
melhoramento dos existentes. : :

— A aquisigdo de bésculas, tornos, prensas hi-
drdulicas, maquinaria para via, motores, etec, etc.

— A construgao de novas gruas ou tornas de igua
e obras de aproveitamento de fgua e combustivel.
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otas da

(Quinzena

Por

.REBELO

D E BETTENCOURT

Edvardo Brasao

UCEDEM-SE os centendrios. Quando as geragdes

S novas niio nos dio valores de polpa, 6 sempre bom

recordar os vultos do passado. Os centendrios

de seus nascimentos servem de pretexto para os trazer-
mos de novo ao nosso convivio e reparar injustigas.

A seis do corrente fechou-se um séeulo sobre o nas-
cimento de um dos maiores actores de Portugal. Quem,
hé cinquenta ou hd quarenta anos viajava pela Europa
e frequentava os teatros de Paris e outras cidades, che-
gava & consoladora conclusfio de que os teatros de Lis-
boa nada tinham a invejar aos seus congéneres europeéus.
H4 meio século estavam em plena gléoria Jodo e Augusto
Rosa, Angela Pinto, Adelina Abranches, Lucinda Si-
mdes, Ferreira da Silva e Eduardo Brasiio. listes artis-
tas e muitos outros ainda ombreavam com o0s seus
mais ilustres camaradas da Franca e da Itdlia. Ferreira
da Silva era tio grande como Zaconi; Augusto Rosa
ndlo ficava aquem de Lucien Guitry; Jodo Rosa era,
sem ddvida, o mais portuguds dos nossos actores e
quanto a Brasiio, intérprete do «Hamlet> o do ¢Keans,
era igualmente um notivel actor de alta comédia.

Ainda chegémos a admirar, no teatro S. Luis, que
se chamava entdo da Repiblica, num conjunto incompa-
rivel, Augusto Rosa, Ferreira da Silva, Eduardo Bra.
siio, Chaby Pinheiro, Carlos de Oliveira, Lonor Faria,
Henrique Alves e tantas outras figuras, quase todas de-
saparecidas. Ali, naquele mesmo teatro se estroou
Amélia Rey Colago, com a «Marianelas. ["oi uma das
noites mais belas do teatro portugués.

Eduardo Brasiio era um artista "extraordindrio,
Vi-o, primeiro, no <Hamlet»; vi-o, em seguida, no
«Bibliotecdrios; depois, numa outra noite, na «Ceia dos
(ardeais, desempenhando o mesmo papel que tinha
eriado ao lado de Jofio Rosa e de Augusto Rosa. Jollo
Rosa tinha falecido hd poucos anos e Augusto Rosa,
apés a morte do irmlo, nunca mais quis tomar o seu
papel e cedeu-o a Chaby Pinheiro. O ¢Cardeal Gonzagas
era entdo desempenhado por Ferreira da Silva. Como
os trés eminentes artistag’ diziam, admiravelmente, ver-
sos ! Como eles, na ¢Ceia dos Cardeais», souberam reu-
nir, num delicioso acto, o teatro ¢ a poesia |

Brasfio, que representou até aos 70 anos, nllo co-
nheceu o declinio. Foi sempre um grande actor. Quando
a voz, j4 um pouco cangada, o impedia de fazer a tra-
gédia, ndio se negava, no entanto, para o desempenho

da alta comédia.
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Sempre distinto, na apresentagio e na maneira de
tepresentar, Ilduardo Brasdo foi um grande mestre do

teatro.
Os mestres como ele fizeram muita falta,

Eugénio de Castro

UGENIO DE CASTRO, um dos principes
[ da poesia latina, foi recordado, numa sessio de

homenagem, na Academia das Ciéneias de Lisboa,
na noite de 10 de Fevereiro. Anténio Correia de Oli-
veira, grande poeta contemporineo, fez o elogio do
artista incompardvel de ¢O aristos» e ¢Saloméy em verso.
Jilio Dantas, que presidia & sessllo, nio pode deixar
de observar que no decurso de qudse dois séculos era
a primeira vez que o elogio histérico de um académico
deixava de ser escrito em prosa,

[£ com fina ironia acrescentou o sr. dr. Jidlio Dan-
tas: «Nio conhe¢o qualquer disposi¢io regulamentar
que obrigue os académicos a redigir em prosa os seus
discursos; acho perfeitamente natural que um poeta
falo de outro na divina lingnagem que 6 comum a
ambos; e, com franqueza, quando abro os livros de
alguns poetas modernistas tenho jd dificuldade em dis-
tinguir o verso da prosa, porque as duas linguagens
confundem-ses.

Fugénio de Castro exerceu larga e benéfica influén-
cia dentro e além do seu tempo. Ioi um dos introdu-
tores do simbolismo em Portugal, renovou, com claros
ritmos, a expressfio poética, deu ao verso portuguds
uma orquestraclio que nfio conhecera ainda, provando,
assim, que a lingua portuguesa & uma das mais belas
das linguas humanas.

Comunidade luso-brasileira

S relagbes entre Portugal e Brasil estreitamsse
A cada vez mais. Razdes histéricas e motivos de
ordem sentimental levam os dois paises a enten-
derem-se melhor para melhor se estimarem. O dr. Ge-
tilio Vargas, novo presidente da Repiblica do Brasil,
e o dr, Jollo Neves Fontoura, actnal ministro das Rela~
¢des Exteriores, sfo dois amigos comprovados de Por-
tugal, A ambos, que sdo, por feliz coinciddncia, mem=
bros da Academia de Letras do Rio de Janeiro, se de-
vem todos os esfor¢os no sentido de se defender e pres-
tigiar a lingna comum—o lago mais vivo das duoas
patrias irmés.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

e condensado

Traduzido

por

JORGE RAMOS

: Dizem do Rio de Janeiro ter sido encontrada uma coluna
com 80 milhdes de anos, perto de S#o José Staborai, no
estado do Rio de Janeiro.

(de Vie @ la Campagne — Paris)

Em Paris, um médico foi processado por uma jovem que
0 acusou de romper o seu compromisso matrimonial. Um
farmacsutico foi encarregado de decifrar as cartas de amor

enviadas pelo autor & rapariga...

(da revista Cervantes — Barcelona)

Oscar Bell, habitante de Chattanooga, no Estado de
Tennessee, pescou recentemente um peixe que tinha duas
bocas.

(do didrio Sunday Register — N. Haven)

Um homem chamado Drinkwater (Bebe dgua) escreveu
um livro intitulado <How to drink wine» (Como beber
vinho),

(da revista Seripps Howar)

O Hotel Sherman, de Chicago, instalou em cem dos geus
quartos aparelhos de televisiio. De futuro, serfio oferecidos

208 héspedes quartos com ou sem televis#o.

(de £l Ocidente — Caracas)

Recentemente, ao pronunciar uma conferéncia s6bre o
Aumento impressionante dos casos de insdnia, em conse-
quéncia das condi¢des criadas pela agita¢#io da vida mo-
derna, o professor] Richard Wash, da Universidade de
Georgia, nos Estados Unidos, adormeceu profundamente
80bre a mesa,

(de Momento Sera — Roma)

Uma filha do Imperador do Jap#o, a princesa Kasuko,
de 20 anos, vai casar com um empregado governamental
que ganha trezentos escudos por més.

(do didrio Vau Goice — Nairobi)

Um fabricante de fésforos anunciou que brevemente
langard no mercado f6sforos perfumados que se destinam
48 senhoras fumadoras, sendo declarado que elas preferi-
rédo estes f6sforos a acendedores.

(de New Masses — Nova York)

Em Haia foi preso um homem sem m#os por escrever
© passar cheques falsos. A policia supunha que ele tinha
cumplices, mas o detido demonstrou que ele préprio escre-
via os eheques com a caneta nos dentes.

(de El Tiempo — San Salvador)

Uma mulher de um lugarejo de Rieti, a quem um cacador
ofereceu um pato, encontrou na moela deste cinco pedagos
de oiro bruto, o que levou a popula¢3o do lugar a intensas
pesquisas para descobrir onde o pato teria apanhado o
oiro.

(de Ultime Noticie — Novara)

Num campo de turfa, na Alemanha, foram descobertos,
a pouca profundidade, dois esqueletos que se supde terem
2,500 anos. Um era de homem e outro de mulher, ambos de
mais de seis pés de altura, e estarem envolvidos em pano
tecido de cabelo de veado.

(da revista dnnales Agronomiques — Paris)

Numa noite de <premiére>, num dos teatros mais conhe-
cidos da capital francesa, sete «fauteuils> da primeira fila
ficaram vagos até principiar o espectidculo. Poucos minutos
apos o pano ter subido, os ocupantes destes lugares fize-
ram, em fila indiana, a sua entrada sensacional na sala,
Vinham todos de casaca e impecéveis com os seus chapéus
altos, que, certamente por distrac¢fio, nfio tiraram da ca-
bega quando se sentaram. Os espectadores das filas de
tras, passados os primeiros momentos de surpreza, chama-
ram-lhes a aten¢fio muito aborrecidos : .

— Facam o favor de tirar o chapéul...

Entdio os sete senhores vestidos de preto, como se fos-
sem um s6 homem, descobriram-se ao mesmo tempo e mos=
traram sete magnificas calvas... Em cada uma delas estava
pintada a vermelho uma letra maiuscula, cujo conjunto
formava o nome dum produto muito reclamado !

(de L& Alborada — Barcelona)

Em Copenhague um homem foi.sentenciado a 30 dias
de prisfio por ter cortado a cauda dum c#io, n#io obstante
ter declarado em sua defesa que o cfio abanava o rabo sem-
pre que a sogra o visitava.

(de El Ezportador Argentino)

Numa batalha de concorréncia entre dois «barss em
Barcelona, ambos baixavam tanto os seus precos que che-
garam a vender almogos de sumos de frutus, torradas e
café por uma peseta. g

(do semandrio Pregon — Vigo)

O proprietirio dum estabelecimento de instrumentos
musicais de Oslo, recentemente falecido, consignou no tes-
tamento que uma banda de mfisica tocasse marehas fiine-
bres no seu funeral e todos os anos, na mesma data, du-
rante cinco anos,

(do semandrio Dei Turmwart — Zurique)
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AO era eloquente; mas era santo, era prela-

do; a sua santidade movia os coragoes, a

forca do espirito pastoral dava autoridade

as suas palavras. Convocou um cohcilio
provincial. Tudo o que diz respeito a vida dos
bispos e dos padres, a regéncia das paroquias, a
administracdo dos sacramentos, ai ficou resolvido;
também se lancaram redulamentos para os reli-
giosos. A celebragdo de um concilio em Mildao era
cousa tdo inaudita, que o concurso foi extraordi-
ndrio. Ndo se cansavam de admirar, de ver um
cardeal tdo novo prégdar tdo ardentemente, admi-
nistrar os sacramentos, arrancar-se a todos os como-
dos para se votar todo ao cumprimento *das fun¢oes
do seu sagrado ministério. A fama apregoava-o por
toda a Itdlia; o papa teve disso conhecimento, e foi
tal o regozijo que isso lhe causou, que ndo pdde
eximir-se de lhe escrever uma carta de congratula-
¢do. Renunciou a todos os beneficios, privando-se
de uma renda ndo inferior a duzentas mil liras. O
mundo desacostumado a estes rasdos de denerosi-
dade, ficou incrédulo a tal nova; mas afinal ndo ha-
via remédio sendo render-se a evidéncia e admird-lo.
Em seu coracdo pulsava a caridade de bom pastor.
Viam-no por aqueles vales acidentados da Suica ca-
minhar a pé, sofrer a fome, a sede, as injirias da
atmosfera: mas a salvacdo das almas era a sua co-
mida, bebida e o seu refrigério. Por um tal preco
todos os trabalhos lhe pareciam pouco. O seu zelo
dava-lhe agilidade para trepar pelas montanhas, para
ir desencantar aos recessos dos precipicios algumas
ovelhas vagueantes. Os rebeldes eram tratados com
dogura, enternecia-se em presenca dos seus extra-
vios, depois dava-lhes testemunhos da sua bondade
que abriam caminho & confianga. Estabeleceu uma
ordem edificante na catedral de Mildo; a devogao
dos eclesidsticos, a magnificéncia dos ornamentos, o
esplendor das ceriménias formavam um conjunto do
mais tocante efeito. Edificou muitos semindrios, fun-
dou um colégio de nobres; os edificios eram sober-
bos, e as regras traziam o cunho da sabedoria do
santo fundador. Estabeleceu em Mildo os padres tea-
tinos ; estimava-os singularmente pela sua pobreza
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e confianca em Deus. Recebeu os padres da Com-
panhia. Fundou também uma congredacdo de sacer-
dotes sem votos, dependentes so dele, como seu
chefe imediato, a fim de os ter a mao para os em-
predar consoante o pedissem as necessidades da sua
diocese. Chamou-lhes os padres oblatos de Santo
Ambrdsio.

Criou muitas instituicdes tteis a idreja. A sua
caridade estendia-se a todos estes estabelecimentos.
Como o amor divino lhe abrasava o coracao, estas
piedosas instituicoes eram como tantas outras fais-
cas. Reformou a ordem dos franciscanos e a dos hu-
milhados. Por ocasido da reforma desta altima or-
dem sucedeu uma cousa extraordindria: mido mer-
cendria foi peitada para matar o reformador. O
assassino entrou na capela, onde o santo estava fa-
zendo a ora¢do da noite com os domésticos, e dis-
parou-lhe um tiro de arcabuz quase & queima roupa.
A bala furou-lhe o mantelete, o roquete e habitos
mas ao tocar na epiderme, deteve-se em respeito.
Ficou tdo sereno, como se nada tivesse acontecido,
e continuou a oragdo. O boato desta tentativa atraiu
toda a cidade ao Pago; vieram também o governa-
dor e o Senado assegurarem-lhe que fariam justica
logo que tivessem descobefto o autor do crime.
Quando o assassino foi apanhado, pos tudo em mo-
vimento para lhe obter o perddo; mas apesar disso
foi executado, e o papa aboliu a ordem dos humi-
lhados.

Declarou-se a peste na cidade de Mildao; o santo
fez entdo prodigios de caridade. Tentaram persua-
di-lo a que se retirasse para aldum lugar sdo, a fim
de se conservar para a sua diocese; mas ndo obe-
deceu a ninguém, parecendo-lhe preferivel a morte
a uma tal deserc¢do do seu posto. Vitima da caridade
considerou a morte como a sua corda. A sua pre-
senca suavizava todas as dores, pois trazia estam-
pada no rosto a aledria dos santos; ndo se fartavam
de o contemplar. Ele préprio foi administrar o pdo
do Céu a um dos seus curas ferido do contédgio; a
caridade parecia tornd-lo indemne ao contdgio; o
mal mais pernicioso ndo podia abrir caminho atra-
vés desta couraca. Carrega-se a si de grandes peni«



Gazels dos Caminhos de Ferro

R EVISTA QU I NZE N A L.
Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

COMERCIO E TRANSPORTES-ECONOMIA E FINANCAS - OBRAS PUBLICAS AVIACAO
E NAVEGACAO—AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

PREMIADA NAS EXPOSICOES: — GRANDE DIPLOMA DE HONRA: lisboa, 1888.—MEDA-
LHAS DEF PRATA: Bruxelas, 1897 ; Porto, 1887-1934; Li¢ge, 1907: Rio de Janciro,
1908 ; - MEDALHAS DE BRONZIE: Antuérpia, 1894; S, Luiz (Estados Unidos), 1904

REDACCAO. ADMINISTRACGAO E OFICINAS (P B~ X 20158

rua pa HorTa séca, 7,10 LISBOA ’“E"’”“’, BiaEccRO 27526
[1111]

CONSELHO DIRECTIVO:

RAUL AUGUSTO ESTEVES, General de Engenharia e Vice-Presidente do Conselho
de Administracio da C. P.; ALEXANDRE LOPES GALVAO, Coronel de Engenharia
e Inspector de Obras Piiblicas; RA UL DA COSTA COUVREUR, Engenheiro e Presi-
dente do Conselho Superior de Obras Piiblicas ; Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE
— ABREU, Ministro do Interior; LUIZ FERNANDO DE SOUZA, Engenheiro.

DIRECTOR-GERENTE E EDITOR:

CARLOS D'ORNELAS, Jornalista e Director da Revista de turismo «Viagem>»

SECRETARIOS DA REDACGAO:

ARMANDO FERREIRA, Engenheiro, Professor e BSecretirio Geral da A, P, T.
— % ALVARO PORTELA, Comerciante.

REDACGAO::

REBELO DE BETTENCOURT, Escritor e Jornslista; VIDAL CALDAS
e —— NOGUEIRA, Eng.® e Professor —4— M —

COLABORADORES:

JOAO DE ALMEIDA, General do Corpo do Estado Maior do Exéreito; CARLOS ROMA
MACHADO DE FARIA E MAIA, Coronel de Engenharia da Reserva, e Colonial ; CAR-
1.OS MANITTO TORRES, Engenheiro; MARIO DE OLIVEIRA COSTA, Major de
Engenharia e Vogal do Conselho de Administragio da C. P.; D, GARRIEL URIGUEN,
Engenheiro e Funcionfrio Superior da «RENFE> ; JAYME JACINTHO GALLO, Capi-
tiio de Engenharia e Funciondrio Superior da C. P.; HUMBERTO CRUZ, Major-Aviador ;

ANTONIO MONTES, Chefe dos Servigos de Turismo e Propaganda da C. P.; ADAL-
BERTO FERREIRA PINTO, Engenheiro Civil e Capitio de Engenharia ; DR. MAN UEL
MURIAS, Director do «Difrie da Manhd»; J. M. GUERRA MAIO, da Cimara do Comér-
cio Portuguasa em Paris; DR. BUSQUETS DE AGUILAR, Advogado e Professor; JOSE
LUCAS COELHO DOS REIS e CARLOS BIVAR —

'

COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS, Desenhad.r gl

62.° ANO 1950




T

Indice dos Artigos e Seccées do 62.° Ano

12 50

Aniversidrio da <Gazeta» (O 63.9),
pelo General Rail Esteves

Aniversdrio do Grupo <Os Car-
los» (XX) .

Anténio Montés

Apontamento da visita a Barragem
do Castelo do Bode (Um), por
Vidal Caldas Nagueira .

Assembleia Geral da C. P. .

Associag¢iio Internacional de Cami-
nhos de Ferro, 146 e

Ateneu Comercial de Lisboa

Ateneu Ferroviirio, 207 e .

Arte Italiana, pelo Prof. Giacinto
Manopella

Artesanato e Turismo, pelo Prof
José Francisco Rodrigues

Association Internacional du Con-
greés de Chemins de Fer, XV, éme
Congrés - Rome 1950, por Raiil
da Costa Couvreur, £ J

Batalh@o de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro (Antigo)

Betdo Armado celebra o seu Cen-
tenario (O), por B. Ckamng-
neulle . : e :

Bom Humor, 335, 3733 it i

Brindes e Calendérios 784, 814 e

Camara de Comércio Internacio-
nal . :

Caminhos de Ferro, por Oarlos
Bivar . :

QCaminhos de Ferro da Austrﬁlia.
por Carlos Bivar ;

Caminho de Ferro de Benguala,
(Companhia do). ’

Caminho de Ferro Cabo- Cairo,
pelo Coronel de Engenharia
Alezandre Lopes Galvdo .

Caminhos de Ferro Coloniais, 73,

166, 190, 207, 242, 422 e.

Caminho de Ferro na Economia

Nacional (0) . .

Pag.

398
417

184
167 |
167
814
291 |

11

269

130

127
782
828
190
143
67

167

783

107

Caminho de Ferro da Ilha For-
mosa, por Carlos Bivar .

Caminhos de Ferro da Mandechi-
ria e da Coreia, por Carlos Bivar

Caminho de Ferro da Nova Zelin-
dia, por Carlos Bivar.

Caminho de Ferro e Porto da Belra

Caminhos de Ferro (O Problema
dos), pelo General Rail Esteves

Camionagem (A) e o Caminho de
Ferro, por Guerra Maio .

Carta de Espanha, por Juan B,
Cabrera, 83 e. !

Celorico de Basto, por Adrmno
de Souza Castro

Centendrio de L. de Mandonqa e
Costa (Ainda o) . 3 :

Chiado (0), por Carlos Bwar

Cinema para Ferrovidrios . 3

Circulac¢io Fiduecidria (A), por. J.
L. Coelho dos Reis . ‘

Colaboradores (Aos nossos)

Comandante Alvaro de Melo Ma-
oRedd - i %

Comboius (Vulgaria de Lineu),
por Armando Ferreira s

Companhia de Seguros <Alentejo»

Comunica¢des Internacionais de
Portugal, pelo Dr. Manuel Bus-
quets de Aguilar . . , .

Conferéncia Internacional de Ho-
rarios dos Caminhos de Ferro
no Porto .

Conferéncia dos Caminhos de
Ferro do Porto da Beira .

Conferéncia Ferrrovidria Franco-
-Hispano-Portuguesa .

Conferéncia dos Transportes Atri
canos :

Congresso Anual dos Horérios
dos Caminhos de Ferro Euro-
peus

Gongresso dos Caminhga do Ferro

Pag.

823
807
123
164
727
727
735

374

747
347
95

855
781

124
738
439

25

414

91

72

422

401

Congresso do XLV Centenario da
Chegada de S. Martinho de

Dume a Peninsula, 336 e,
Congresso Internacional de Ca-
minhos de Ferro (O XV), 373 e
Congresso Internacional de Ca-
minhos de Ferro em Roma (0)
Congresso Panamaricano dos Ca-
minhos de Ferro realizado este
ano no Méxieo (O VII)
Congresso Panamericano de Ca-
minhos de Ferro (VII)
Construgfio de um Novo Cais no
Porto da Beira (A) .

«Container> representa, no trans-
porte de liquidos por Caminho
de Ferro, um melhoramento no-

tavel (O) . .

Cumprimentos de Boas Festas,
784 e

Custo do Papel e a Impreaa Bri
tdnica .

Descarrilamentos (Oa comunistas
provocaram) .

Descobertas Esquecidas

Direc¢io Geral dos Caminhos de
Ferro .

Ecoe e Comentﬁrios, por Sabel
50, 334, 451 e .

Efemérides terrowﬁriaa, por Gar
los Nono, 71, 113, 149, 186, 219,
257, 363, 741, 827 e .

Engenheiro Espregueira Mandes

Engenheiro D, Gabriel Urigiien

Ensaio de Critica Literdria: Erico
Verissimo e o Romance Brasi-
leiro, por Rebelo de Bettencourt

Escola Agricola D. Dinis . . .

Espectdculos, 78, 119, 166, 221, 851 e

Esta¢io que toma actividade 60
anos depois (Uma) .

Excursdes ao Algarve (A C. P, va:'

recomecar em 4 de Fevereiro as
suas) .

L et B LT B L S TN W PR o

Pag.

426
401

363

386
101

382

116
814
401

401
754

215
744
858

814
781

376
85
871

784

-..8}1‘ . B






























