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OS FERROVIARIOS PORTUGUESES
E AS SUAS VIAGENS AO ESTRANGEIRO

OR iniciativa da «Boletim da C. P.»
que vem sendo dirigido com tanto
acerto e inteligéncia pelo sr. Enge-

nheiro Roberto de Espregueira Mendes e a
que o nosso querido amigo e ilustre eseri-
tor, sr. Antonio Montés, na sua qualidade
de editor e redactor principal, vem dando
uma colaboracgio brilhante, os ferrovidrios
portugueses realizaram ja duas excursodes
ao estrangeiro, a primeira, em 1949, a
Franca, e a segunda, em Junho deste ano,
4 Suiga, estando a organizar-se uma outra,
para a préxima primavera, a Espanha e as
Baleares. A excursdo a Franca foi, de al-
gum modo, uma retribuicio amével da vi-
sita que, pouco antes, um grupo de ferro-
vidrios franceses havia feito ao nosso pafs.

Com estas excursdes os ferrovidrios
portugueses, que sio sempre magnifica-
mente recebidos pelos seus camaradas es-
trangeiros, alargam e enriquecem a sua
cultura, conhecem e apreciam novas eivili-
zacoes, e contribuem ao mesmo tempo para
o estreitamento dos lacos, que devem ser
sempre fraternais, e que unem a grande
familia ferrovidria.

Aprende-se muito com as viagens que
se fazem aos paises estrangeiros, e apren-
de-se também a olhar melhor, com mais
justica, com mais earinho e orgulho para
as nossas coisas.

As viagens ampliam e melhoram a nossa
visiio, eolocam-nos na presenca de proble-
mas, de melhoramentos, de novidades, e
provocam-nos o desejo de, no nosso pais,
vermos também uma réplica a todas essas
coisas que nos surpreendem e maravi-
lham. :

No que diz respeito a assuntos da s'ua
especialidade, as viagens 2 Franga e a Suica
proporcionaram aos ferrovidrios portu-
gueses a oportunidade de conhecer, de
perto, o funcionamento dos servigos dos
caminhos de ferro daqueles dois paises,

onde se estd a operar uma verdadeira re-
volucio de ordem téenica. '

A Franga, como ninguém ignora, esta a
reformar, aceleradamente, o seu sistema
ferrovidrio, a introduzir no seu servico de
passageiros e mercadorias, melhoramentos
consideraveis, e, quanto a Suica, jbastara
dizer que o caminho de ferro estd ao ser-
vigo do turismo, a sua grande industria
nacional, levando os visitantes a todos os

pontos de interesse paisagistico.
O nosso caminho de ferro, tendo sido

construido execlusivamente para servir a
agricultura, o coméreio e a indistria, apro-
ximando os grandes centros produtores,
serve também o turismo. Nio nos referi-
mos apenas as linhas de Sintra e Casecais,
queremos também inecluir as do Vale do
Vouga, as do Norte do Pais, e as do Sul,

~que atravessa regides encantadoras.

Os ferrovidrios portugueses tiveram
também ocasido de revelar aos ferroviarios
franceses, que visitaram, h4 dois anos, o
nosso Pais, que a C. P, além de dispor de
excelente material, tem desenvolvido, por
intermédio dos seus servigos de Turismo,
o gosto pelas viagens, eom a organizacio
de combdios populares. E sempre agradi-
vel ver coisas novas —mas enche-nos de
satisfacdo verificar, 1a fora, ao fazermos as
inevitdveis comparacoes; que em Portugal
hd muita coisa de que muito justamente

nos podemos orgulhar.
Numa viagem aprende-se sempre muito,

quer viajando no nosso proprio Pais, quer
percorrendo terras estranhas. Uma viagem
é uma ligdo pritica, directa, e o que nelas
se observa e admira fica-nos para sempre

gravado na memoria.
Os ferrovidrios portugueses que, por

iniciativa do «Boletim da . P.», visitaram
a Franga e a Suica e, em breve, vio até Es-
panha e as Ilhas Baleares, enriquecem e
enobrecem os seus conhecimentos com
uma cultura viva. '
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Projecto da Construcao dum Caminho
de Ferro dos Estados Unidos ao Alasca

Diz a revista Rail et Route que parfir dum
canto dos Estados Unidos por caminho de ferro
para ir ao Grande Norte poderia tornar-se, num
futuro préximo, uma realidade para os americanos.

Com efeito, o presidente Trumam acaba de
assinar recentemente uma legislagdo com o fim
de negociar com o governo canadiano a consiru-
¢do duma via férrea de acesso, indo dos Estados
Unidos ao Alasca pelo CanadA.

Esta legislagao autorizava o estudo do plano e
0 or¢amento aproximado das despezas a fazer,

O tragado da via iria de Principe Jorge (Co-
lumbia Britinica) & Fairbanks (Alasca), onde jun-
tar-se-ia ao caminho de ferro deste territério.

Do ponto de vista militar este caminho de ferro
é importantissimo e seria a via de acesso mais di-
recta e mais rdpida para as forg¢as militares esta-
cionadas no Alasca, as quais ndo recebem agora
os seus reforgos e muni¢des sendo por barcos ou
pela grande estrada internacional Alecan (Alasca-
-Canadd).

A maior parte dos Columbianos britdnicos
créem que, se este projecto se realizar, o seu «Ca-
minho de Ferro do Grande-Este Pacifico» seria
um importante elo de ligacado com a estrada dos
Estados Unidos ao Canadd. Com efeito, por seu
turno as autoridades governamentais da Coliimbia
Britinica conceberam um programa de prolonga-
mento do caminho de ferro em 83 milhas de linha:
Vaucouver- Quesnel até ao Principe Jorge, que
juntar-se-4 neste ponto & linha do «Canadian Na-
tional Railway». Este plano tinha sido concebido
em 1912, Também os columbianos britinicos espe-
ram agora que o prolongamento do «P. G. E.» per-
mitird transportar pelo caminho de ferro num fu.
turo préximo os americanos.

Do ponto de vista téenico, os engenheiros espe-
ram, por seu lado, que o prolongamento de Prin-
cipe Jorge a Fairbanks, representando cerca de
1.000 milhas de via nova, nao lhes criard muitas
dificuldades de construcao.

O tracado seguiria o vale, estendendo-se para
o lado oeste das Montanhas Rochosas, vale desig-
nado pelo nome de <fosso> das Rochosas. O tempo
ali é bastante suave e regular para permilir a pas-
sagem dos combdios por todo o ano.
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Uma companhia americana mostrou que estava
disposta a dispensar: 300.000.000 d6lares para com-
pletar o «P. G. E,», ou seja 500 milhas de via férrea
de Watson Lake, no territério de Yukon, no Alasca.

Uma extensao do «P. G. E.» além do Principe
Jorge tornaria os capadianos mais felizes. Permi-
tiria também o alargamento de algumas centenas
de milhas de via para o norte e Este em direc¢ao
de Dawson Creek, valorizando assim uma regiao
agricola de cultura de azeites «melhores, dizem
eles, que o8 da Pensilvinia».

Os columbianos britinicos esperam também
grandes melhoramentos deste programa, porque
actualmente menos de 2).000 habitantes vivem
nesta zona. Um afluxo de novos emigrantes sentir-
-se-4 logo que este programa esteja cumprido ou
sejam aproximadamente trés anos.

A Coltimbia Britdnica 6 um pais de montanhas,
onde milhares de metros quadrados de terreno po-
dem ser tornados produtivos pela irrigagao, ja que
a dgua é abundante. £ uma provincia de 366.000
milhas quadradas, de que 7.000 milhas sao os lagos.
Ela é maior que os estados de Oregon e Washing-
ton reunidos.

* Aparelho distribuvidor de bilhetes
aos passageiros apressados

Nos Estados Unidos acaba de ser construido
um aparelho que distribui automaticamente aos
passageiros apressados os bilhetes para o trajecto
de sua escolha nas estacdes, aeroportos, estagoes
de autocarros e todos os lugares piiblicos de cir-
culacao intensa.

Verdadeiramente automético, este aparelho im-
prime num instante o bilhete pedido, com a inseri-
¢ao dos pontos de partida e chegada, do itinerdrio;
do prec¢o, da indicagdo <ida»> e «ida e volta», V&
gao-saldo ou vagao-lit. Basta que o passageiro re-
tire duma caixa justaposta ao aparelho distribul”
dor uma plaqueta metélica correspondente ao per
curso que pretende fazer e introduza esta plaqueta
no aparelho, ao mesmo tempo que o mostrador in-
dica o pre¢o do bilhete. Entretanto, o mostrador
compoe o bilhete, lanca-o fora, regista a soma sobre
uma bobine interior, onde se pode ler em qualque’
o quantitativo vendido. -

Construtor do aparelho: General Register Com”
pany, em Long Island City — Nova lorque,
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O «lntelexy reserva avtomaticamente 'os
lugares nos comboios

Para reduzir de dois terg¢os o tempo que exigem
actualmente as operag¢des de marcagio de lugares
nas redes ferrovidrias dos Fstados Unidos, uma
das maiores companhias de caminho de ferro
americanas comegou a instalar um aparelho cha-
mado c«intelex» que se encarrega automéiticamente
de todo o trabalho. I£ com um sistema electrénico
@ mecanico que foi construido o aparelho. Breve-
mente, este aparelho ficard instalado em toda a
rede da Pensylvania Railroad Cy., que se prolonga
numa extensio 40.000 quilémetros.

O Governo Brasileiro avxilia também as
companhias de caminhos de ferro

Da Revista Ferrovidria, extraimos:
O presidente da Repitiblica deu a sua san¢ao a
lei que autoriza o Poder Executivo abrir o erédito

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

especial de_Cr$ 94.500,000,00, pelo ministério da
Viagao, destinado a auxiliar a Great Western of
Brazil Railway Company, do aumento dos orde-
nados e saldrios dos seus empregados, nio poden-
do dar-lhe outra aplicacao.

Désse crédito a quantia de Cr$ 31.500,000,00
serd aplicada no aumento relativo ao segundo se-
mesire de 1949, e o restante, Cr§, .. 63.000.000,00,
no aumento relativo ao exercicio de 1950,

O aumento dos ordenados e sal4rios é fixado na
lei que permite 0 arrendamento de uns e outros a
fim de evitar padroes que dificultem a elaboragao
das folhas de pagamento.

Os vencimentos até Cr$ 500,00 terdo o aumento
de 100°/,; mais 20°/, sdbre quantias excedentes
dos primeiros Cr$ 500,00 até Cr$ 1.000,00 e mais
10°/, sObre as quantias excedentes dos primeiros
Cr$ 1.000,00.

Dos orgamentos futuros devers constfar, na par-
te relativa ao Ministério da Viagao, a importiancia
de Cr$ 63,000,000,00 para continuag¢io em cada
exercicio, do auxilio eoncedido.
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Pelo mundo fora...
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Curiosidades

Alfredo Linger, que viveu em Londres, era dotado de
memoria prodigicsa. Basta dizer que repetia sem gaguejar
e em perfeita ordem os nemes de todas as estacdes das li-
nhas férreas da Europa! Levado perante o Congresso Cien-
tifico de Paris realizado em 1902, assombrou os cientistas
que dele faziam parte.

—Em esperanto, loconiutiva, passageiro, vagiio e estacgio,
é respectivamente : lokomotivo, pasagéro, vagono e stacio.

— Em 1916 as linhas férreas exploradas na Siria eram
sete: de Beyrut a Damasco através do Bekad (145 quil,); de
Damasco a Mézérib, pelo Haurfio (via estreita com 103 quil,
de extensfio), uma via larga, partindo de Belsio até Beyut-
-Damasco (estes 331 quil. atingiam Ballakek e Hamab);
uma linha partindo de Homs até Tripoli, no Mediterrineo;
um pequeno ramal de 20 quilémetros de El-Maamaltein a
Djounié, no Libano; uma linha de dia estreita de Jaffa a
Jerusalém (cerca de 90 quildmetios) e a grande linha de
Hadjaz a Medina, com virius entroncamentos (1.650 quil.)
atravessando a Galileia, uma parte de Heirfo, as planicies
de Derad a Madin no deserto, etc.. Nesse ano os alemies ti-
nham come¢ado a construir em Alep um ramal que ligaria
aquela linha & Alexandreta, mas cujos trabalhos nfio foram
por diante,

(Da obra de Nadra Montran La Syrie de Demain)

Revista da Imprensa

O expresso El Capitan, com 26 carruagens de a¢o inoxi-
davel aproximavase a 160 quilémetros por hora do térmo
da sua viagem, vindo de Los Angeles. Eram 5,40 da manh#
e Chicago estava apenas a distincia de 236 quilémetros.
Numa linha paralela, também com destino a Chicago, fa o
Kansas City Chief, que corria modestamente a 100 quiléme-
tros hordrios. Nos dois comboios, correndo lado a lado pré-
ximo de Monica, a madrugada e o movimento haviam pene-
trado nos dormitorios, Os lavatorios estavam cheios de mu-
lheres embelezando-se e homens fazendo a barba., Quando
El Capitan comegou a ultrapassar o Chief, a tripulac¢fio da
sua grande locomotiva ouviu qualquer coisa como que
arrastando-se debaixo da carruagem-correio; o traviio de
um freio rompeu-se e emaranhou-se no engate. Um instante
depois, o vagon-correio saiu dos trilhos fazendo descarrilar
todas as carruagens que vinham atréds. A carruagem 2918
saltou, bateu de lado na locomotiva o Chief atirando-a para
a direita, fora da linha; as carruagens de passageiros do
Chief balan¢aram-se mas n#o sairam da linha. Quatro das
leves e velozes carruagens do El Capitan colocaram-se lado
a lado como as dobras dum gigantesco acordeon de aco.
Dentro do EIl Capitan estavam 598 passageiros quase todos
molestados e apavorados. Oitenta e sete estavam feridos, e
nove da carruagem 2918 eram caddveres,

(do The Portland Oregonion)
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Segundo informa o Jornal de Campinas do Estado de
8. Paulo, a Prefeitura do Distrito Federal deu a uma das
artérias o nome de Avenida Francisco Bicalho.

Trata se de um dos mais distintos engenheiros brasilei-
ros, nascido em Ouro Preto, no Estado de Minas Gerais. Foi
o director do Caminho de Ferro do Rio de Ouro e é autor
d1 obra «Plano para a realizagio do melhoramento dos por-

tos do Brasil e projecto para expansiio das Estradas de
Ferros.

— O caminho de ferro do Lobito que atravessa a regifio
do sul do Congo Belga vai ser utilizado pela Rodézia do
Norte para acesso ao Atlintico.

(de The African Market, de Johanesburgo)

Via livre

Namoro moderno é um comboio que a bem da morali-
dade 86 devia de andar no tinel.

Mdrio Marques

A maledicéncia corre mais que um comboio expresso.
Paul Nassh

Os gracejos s#io como os comboios: voltam ao sitio
de onde sairam.

Bernard Shaw

A experiéneia é um comboio que chega sempre atrasado.
(Feorge Dubois

A ociosidade é uma locomotiva sem carvio.
Joubert

Para alguns o viajante & apenas um saco de escudos
que deve ser desinflado o mais depressa possivel,

Vietor Hugo

O tempo é uma locomotiva que nos conduz a certa gare
para que n#io ha bilhetes de volta.

, Comerson

Riso ferroviario

Um soldado apeava-se em todas as estagdes e, depoi®
de beber um copo de vinho, voltava & carruagem com maif
pragas e palavrdes.

O padre pergunta-lhe: Aonde vais, meu filho ?

~— A Aranjuez,

— Para onde vais é para o inferno!

— Ni#o faz mal; tenho bilhete de ida e volta.

(De La Abeja — Toledo)
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O regresso de Gibraltar a Espanha

recorda-nos o caso de Olivenca
agéncia noticiosa Reuter enviou de Lon-
% dres, com data de 26 de Novembro, uma
larga informagdo que 0s jornais portu-
queses publicaram com grande relévo, dcerca de
‘um pedido formulado a Inglaterra pela rddio de
Madrid. Esse pedido consiste nem mais nem me-
nos no reqresso de Gibraltar a Espanha e dele se
fez eco, dando-lhe, assim, cardcter oficial, o didrio
madrileno Arriba, orgdo da Falange Espanhola.
Eis o texto integral da informagdo da Reuter

tal qual saiu nos jornais de Lisboa :

LONDRES, 26— <A rddio de Madrid, apresen-
tando a pretensao espanhola & ocupacao de Gibral-
tar, «territério espanhol», declarou que «a Gra-Bre-
tanha» deve sair, se quiser ser encarada em Espa-
nha como amiga.

. Em comentério feito no principal boletim noti-
cioso, a rddio de Madrid declarou: <Desde 9 dig 4
de Agosto de 1704, em que a bandeira britanica
foi hasteada no rochedo de Gibraltar, os espanhdis
niao conseguiram esquecer essa iniqua espolia¢ao
de solo espanhol>».

O comentador referiu-se 4 inauguracao, na
quinta-feira passada, do primeiro conselho legisla.
tivo de Gibraltar, por ele classificado de ¢panto.
mima>». Disse que a ceriménia causava ao pOYO es-
panhol a impressao de ser <uma penosa experien-
cia com um golpe cuja ferida ainda estd em abertos.
<O povo espanhol —disse —nao esqueceu essa data
de 1704, como nenhum povo digno a poEila tf?r es-
quecido. Disge que «se nos mantemos sﬂeflc{osos,
enquanto outros protestam e pedem .l‘estltlll(}OBS
mais duvidosas, é porque estamos desejosos de nao
quebrar a unidade, hoje mais essencial. do que
nunca, das nagoes ocidentais». E pross?gulu.: «Con-
tudo, o nosso siléncio nao deve ser interpretado
como consentimento>. . .

O comentador acrescentou que se Gibraltar foi
{itil & Gra-Bretanha nas duas iiltimas guerras mun-
diais, isso se deveu a benevolente z?eutx:ahdade da
Espanha, E continuou: «Hoje a flscallza?ao. dos
estreitos, exercida anteriormente por Gibraltar,
passou para a costa Sul de Espanha e para as ba}-
ses aéreas que l4 se enconiram e para a costa afri-
cana. Desta forma, embora supérflua, ou mesmo
prejudicial, a (ira-Bretanha insiste em que Gibral-
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tar é a chave dos estreitos e constitui uma peca de
primeira ordem no sistema de defesa imperial. A
chave dos estreitos encontra-se hoje em poder da
nac¢do espanhola e estd em boas maos-,

O comentador disse que se a Gra-Bretanha teve
interesses na regido de Gibraltar, interesses que
podem ser discutidos, tem de encontrar nova cha-
ve, procurando a amizade do povo espanhol. <E
como pode a Espanha contribuir sériamente para
a tao apregoada solidariedade e unidade ociden-
tais, enquanto uma parte do seu solo continua inu-
tilizada em maos estranhas?. O comentador disse
que o regresso de Gibraltar a Espanha deve tor-
nar-se um facto. Enquanto isso nao acontecer, os
espanhdis (a ndo ser um punhado de angléfilos de-
cadentes) ndo podem encarar a Gra-Bretanha como
amiga. — (R.).

Com data de 28 de Novembro a agéncia EFE
enviow para o0s jornais portugueses a sequinte no-
ticia, que transcremos também textualmente :

LONDRES, 28.— «Um informador do «Foreign
Oifice> informa que o Governo da Gra-Bretanha
nao pensa protestar contra a publicacao, no didrio
cArriba», de um pedido da restitui¢cao de Gibraltar
a Espanha. Acrescenta que o0 caso pode ser sério,
mas nao é tragico».

O caso de Qibraltar veio lembrar-nos o caso de
Olivenga, vila portuguesa, caracteristicamente
alentejana, onde ainda se fald portugués e onde,

- até hd bem pouco tempo, as ruas tinham designa-

¢oes de pessoas e factos portugueses. A vila de Oli-
venga, que Beresford entregara, provisériamente,
aos espanhois até a assinatura do tratado de paz
—cldusula que a Espanha reconheceu e assinou
em 7 de Maio de 1817, Olivenga ainda ndo voltou
para Portugal, apesar de no Congresso de Viena
de Austria, reunido em 9 de Junho de 1915, a Es-
panha ter prometido devolver-nos essa parcela de
territorio portugués.

Se @ Espanha custa, o que é compreensivel, ter
Gibraltar, porta do Mediterrineo — nas maos da
Inglaterra, também a ndés nos déi o facto de ndo
vermos reintegrada na sua verdadeira pditria a
nobre e alentejanissima vila de Olivenca.

Gibraltar, Oliven¢a ... Os factos quase se qs-
semelham ... Mas se Gibraltar constitui uma po-
sigdo militar de indiscutivel importincia que a
Inglaterra ndo deseja perder, o mesmo ndo se dd
com Olivenga, vila pacifica, sem valor estratégico.

Salero espanhol
Noticias da Beira, interessante semanatio colonial, publicou a
seduinte notfcia:

MADRID, — Solicitados pelo formal «Pueblo», a comen~
tarem as dancas que recentemente foram introduzidas em F.spanha,
trazidas da América do Norte e do Sul, 68 por cento dos leitores que
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responderam, consideram essas dangas como «apenas préprias para
selvagens», Vinte e dois por cento dos leitores acham que as dangas
«ndo sdo tdo divertidas como as antigas». Apenas 5 por cento se mos-
tram favordvefs.

Solicitados a darem a sua opinido sobre se preferiam mulheres
espanholas as estrangeiras, 86 por cento optaram pelas espanholass,

Nés somos da mesma opinido, e, apesar de nido sermos do fute-
bol alinhamos pelo lado das espanholas e da sua encantadora musica.

O preco do papel

A

Direcgdo do Grémio Nacional dos Editores e Livreiros pede-
-nos a publicagio do seguinte comunicado:

«Superiormente autorizado pelo sr. ministro da Economia, o
Grémio Nacional dos Editores e Livreiros informa que ndo tem
qualquer fundamento o boato corrente de que o prego do papel de

impressdo vai aumentars,

De Repidblica

’ r ¥

Saperiormente autorizado por Sua Exceléncia o Ministro da
F.conomia, o Grémio Nacional dos Editores e Livreiros informa-nos
de que ndo tem qualquer fundamento o boato corrente de que o prego
do papel de impressio para livros vai aumentar. Registamos o facto
com prazer, porque ele significa ndo estar a inddstria do livro—jé tdo
sobrecarregada — ameagada com novas dificuldades,

O mesmo nido acontece com o jornal, cujo papel nas Gltimas se-
manas aumentou de uma forma alarmante,

De A Voz

gl Sig

Agora um telegrama do Canadé, de 19 de més findo, informa
o seguinte:

-

«Dizem de Montereal que 0s consumidores de papel de jornal ca~
nadiano encontram-se, presentemente, em presenca de trés pregos em
congequéncia de uma situagio confusa como j& hé muitos anos se nio
dava no Canadé, pois enquanto as companhias Great Lakes, St. Law-
rance Paper Mills e Powell River aumentaram os seus pregos para
110 délares por tonelada, a International Paper e a Abitibi para 106,
as restantes continuam a manter o de 100 délares».

Vamos aguardar mais dois meses para ver a volta que tudo isto
Jeva.

«Coisas» da Guerra

S companhias de caminhos de ferro americanos, quando da dl-
tima guerra, chamada a segunda mundial, viviam com certo
embarago pois no final e apds a desmobilizagio das suas tropas, as
receitas eram, nalgumas empresas, deficientes e mal chegavam para
cobrir as despesas.
Recentemente j& se anuncia que as mesmas melhoraram congi-
derdvelmente e € o «Jornal do Comércio» que, em telegrama de Nova

York, diz:

«A «Investment Bankers Association declarou que as compa-
nhias de caminhos de ferro americanos poderiam muito bem ter,
este ano, receitas em valor jamais atingido em tempo de paz mas que
as perspectivas dos lucros nos tempos chegados, sio menos brilhan-
tes. A comissdo dos titulos ferrovidrios daquela Associagio salientou
que as companhias podem contar com um tréfego bastante grande
durante os préximos anos em consequéncia do programa de rearma-
mento, mas que este factor favorével é combatido pela politica adop-
tada pelo Governo em matéria de transportes, que ndo é sensata e
precisa bem de ser actualizada. A Associagiio acrescenta que as recei~
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tas ferrovidrias que em 1948 totalizaram 698 milhGes de délares de-
vem atingir este ano 750«.

Foi a nova guerra na Coreia que veio favorecer as companhias
americanas, Mal de uns para bem das Empresas.

O «olho de gato»

S ciclistas que ultimamente tem sido victimas da sua imprudén-

cia, principalmente por essas estradas das provincias onde

correm desabridamente sem se lembrar onde é a sua direita, tém agora

para a noite o «olho de gato», segundo lemos em telegrama da LPS,
que transcrevemos:

Um dispositivo simples mes engenhoso que aumentard muito a
seguranga dos ciclistas durante a noite, foi aperfeigoado agora por
uma firma de Smethwick (Birminghan).

E o produto de 18 meses de investigagio e experiéncias, consis~
tindo num «olho de gato» ligado ao pedal. O «olho de gatos», seme-
lhante aos usados na sinalizagio das estradas, é montado numa mola
metélica que pode facilmente ser fixada no pedal da bicicleta.

F.sses reflectores, que custam 3 xelins por cada jogo de 4, sio fa-
bricados em varias cdores e sio duradouros e & prova de ferrugem.

A firma j& recebeu encomendas substanciais da Austria, Canads,
India e Nova Zelandia. '

e ST W DA e

FESTAS DO NATAL

O DE «OS CARLOS»

Para comemorar ndo s6 o XX aniversirio da
sua fundacdo mas, também, a Natividade de Cristo,
o Grupo onomdstico mais antigo do Pais vai rea-
lizar, com fins de assisténcia, o «Natal dos Carlos»
contando, para isso, com a colaboragdo dos seus
consGeios @ amigos.

Nesse sentido a Direcgdo do Grupo enviou a
todos os seus filiados da Provincia uma circular,
golicitando dinheiro, géneros, roupas, tabacos e,
ge for possivel, também brinquedos, pois os Carlos
mitddos também desejam ter na quadra mais festiva
do ano a sua <Arvore de Natal»,

A iniciativa, digna do aplauso geral, vai encon-
trar certamente eco em todos os coragdes bem for-
mados e ninguém, por isso, deixard de enviar aos
«Carlos», com sede em Lisboa, na rua Augusto
Rosa, 14, qualquer donativo em dinheiro ou géneros.

Jmprenda

«NOVIDADES>»

i,

O didrio catélico Novidades festejou ante-ontem
mais um aniversdrio da sua publica¢ao, distri-
buindo um bodo pelos seus pobres.

O nosso cartao de felicitagdes.
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50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Dezembro de 1900)

I 4
TR SRS DL O T T

AR TTEERET T
Linhas Portuguezas

Estagdes do Porto — O sr, ministro das Obras Publicas,
respondendo a um officio de felicitacio da Associac#io
Commercial d’aquella cidade e a varias reclamacdes que a
mesma lhe faz, diz que a administragiio dos caminhos de
ferro do Estado tem tomado a peito a realisaclio de melho-
ramentos necessarios na estacdo de caminhos de ferro na
alfandega, tendo mandado elaborar um projecto de trans-
formaglio d’aquella estaglio, que estd sujeito 4 apreciagio
do concelho technico das obras publieas, assegurando que,
apenas esse corpo consultivo dé o seu parecer e o julgue
em condi¢des de ser approvado, providenciara para que se
proceda desde logo 4 sua execuc¢iio, Tambem informa que
vae fazer a acquisi¢lio de material circulante para os cami-
nhos de ferro do Minho e Douro.

Accrescenta que, por despacho de 5 do corrente, appro
vard o projecto de construc¢dio de caes cobertos e descober-
tos em Campanhd e que dentro 2m pouco ter#io o devido
desenvolvimento os trabalhos da construe¢do da estacio
central de S. Bento.

Com effeito, em sua sessfio de 14 o conselho de admi-
nistra¢gio dos caminhos de ferro do Estado j4 resolveu pe-
dir auctorisacfio ao ministro para empregar 200 contos do
seu fundo na acquisi¢fio de machinas, earruagens e wagons
para as linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste,

Coimbra a Arganil —Na semana finda foi o sr. enge-
nheiro Vasconcellos Porto proceder a uma vistoria do es-
tado da linlia em construc¢fio paralysada entre Coimbra e
a Louzi.

E’ lastima, em verdade, que aquella linha, que poderia
dar bons resultados sendo construida por um meio economi-
co, esteja abandonada, quando n#o difficil seria, se os vor-
dadeiros interessados coadjuvassem, acabar se a construc-
¢fio, aproveitando, emquanto é tempo, parte das grandes
sommas alli consumidas em trabalhos e material.

Mas se é costume do nosso paiz ninguem tomar parte
nos encargos de que lhe devem resultar vantagens, conten-
tando-se em reclamar dos poderes centraes que Jhe déem o
que a propria iniciativa nfio produz!

Cintra & Praia das Magis — Por accordo entre a direc-
¢dio d’esta companhia e os seus empreiteiros srs. H. Darras
& Companhia, de Paris, esti-se estudando a adop¢io da
traceio electrica para esta linha, em substitui¢do da de
vapor que se projectava empregar. ' :

O systema serd o de fio aereo por ser mais economico
de que o do carril intermédio ou lateral.

A estacio geradora serd installada em Ointrz.l e produ-
zird a forca nfio 86 sufficiente para a tracgfio da linha como
para a illuminag#o da villa, o que é uma enorme vantagem
muito para apreciar. Estdo encarregados dos estudos os
8rs, engenheiros Cerveira d’Albuquerque e Arthur Bua!, e
logo que tanto estes estudos como 08 da parte economica
estejam concluidos, serd convocada uma assembléa geral de
accionistas para lhes ser apresentada esta modifica¢do dos

antigos projectos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Dublicacied vecebidas

Liga dos Combatentes da Grande Guerra —
Relatdrio da Geréncia de 1948

O Relatério da Geréncia da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra, referente ao ano de 1948, agora
publicado, coloca-nos na presenca de niimeros elo-
quentes, que falam alto 4 nossa sensibilidade e que
comprovam ndo apenas a competéncia de quem di-
rige os destinos desta nobre instituicio. mas também
o carinho e a ateng¢do que sio votados aos ex-comba-
tentes e aos seus filhos.

O quadro n.° 1, inserto a péginas 19, fornece-fios
elementos de grande interesse icerca da obra assis-
tencial da Liga, que dentro das suas possibilidades e
recursos vai alargando a sua esfera de acgio. Assim,
comparando as verbas dispendidas em 1048 com as
do ano anterior, vemos que houve uma diferenga
para mais de 124,478%46.

A Liga merece o carinho de todos os portugueses.
Ela ndo limita a sua acglo 2 distribuicio de pensdes
e subsidios, mantém também a Casa dos filhos dos
Soldados e a Colénia de Férias e Repouso «Artur
Jorge Guimaraes».

O autor do presente Relatério foi o sr. tenente-
~coronel David Aboim.

<Aguas Medicinais do Portugal de Além-Mar>—
pelo Dr. Ascensdo Contreiras

O ilustre médico hidrologista e nosso prezado
amigo e colaborador, sr. Dr. Ascensio Contreiras,
apresentou ao II Congresso Luso-Espanhol de Hidro-
logia, realizado em Madrid, em Junho de 1950, uma
comunicacdo sobre «Aguas Medicinais do Portugal de
Além-Mar,> Trabalho notavel, digno de vulgarizagio,
o Autor, depois de o ter publicado no «Boletim da
Sociedade de Geografia de Lisboa, apresentou-o agora
em separata, dando-lhe, assim, uma nova e mais
ampla audiéncia,

O Dr. Ascensdo Contreiras procede neste seu tra-
balho ao inventdrio da riqueza hidrolégica das nossas
provincias, com inicio em Cabo Verde, onde 2vul-
tam as nascentes de origem yulcinica, terminando em
Timor; onde existem virias 4guas, sem esquecer, é
claro, as nascentes de Angola, Mogambique e Estado
da India.

O Autor deste trabalho prestou um excelente ser-
vigo de propaganda ao nosso Pais. Bem haja.

<Historia da Tauromaquia»

Acaba de sair o fasciculo 7 da monumental Fis-
toria da Tauromaquia, magnifica edicdo de Realiza-
¢oes Artis. Trata-se, como ji temos dito, de um docu-
mentirio de grande interesse nao apenas artistico mas
também hlsthlco, eém que sdo estudadas, pormenori-
zadamente, diversas épocas da vida portuguesa.

Como os anteriores, este fasciculo n.° 7 vem ilus-
trado com muitas gravuras, trazendo em Hors-Text a
reproducdo de uma gravura em cobre de 1705 — Uma
corrida real no Terreiro do Pago e a reproducio de
um quadro do pintor Manet Corrida de Toiros.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Gabinete do Ministro

O <Diario do Governo», n,° 241, I série, de 24 de No-
vembro, publica o seguinte:

Decreto-Lei n.’ 38:071

Com o propdsito de contribuir para a economia da ex-
ploracdo e para o progresso dos caminhos de ferro, garan-
tindo simultineamente & m#o-de-obra nacional uma eficaz
proteccdo, o Deereto n.° 13:829, de 17 de Junho de 1927, no
seu artigo 33.°, concedeu as empresas ferrovidrias a isen¢#o
de direitos e outros encargos alfandegérios na importag¢#o
do material fixo e circulante necessirio para a construc¢fio
e explora¢io dos caminhos de ferro que n#io puder ser fa-
bricado nos estabelecimentos industriais do Pais.

N#o foi considerada expressamente no referido decreto
a situagdo perante as obrigacdes aduaneiras das empresas
que, mediante contrato com as concessiondrias reconhecido
pelo Governo, explorem nas linhas destas servigos espe-
ciais de utilidade piiblica,

Afigura-se ao Governo estar dentro do espirito que
presidiu ao estabelecimento do beneficio do artigo 33.°
a sua extensfio a estas empresas, pelo que resolveu conce=~
der-lhes a isen¢#o de encargos alfandegdrios nas mesmas
condi¢cdes em que a ela tém direito as companhias conces-
siondrias. i

Por outro lado, devido a novos sistemas de exploracio
e de trac¢dio de comboios e & existéncia de novas maquinas
e maquinismos que asseguram uma maior rapidez ¢ segu-
ranca no transporte ferrovidrio, torna-se necessério actua-
lizar o disposto no § 1.° do citado artigo 33.°, onde se enu-
mera o material cuja importagfio se isenta de direitos.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢fo, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. O artigo 33.° do Decreto n.° 13:829, de 17
de Junho de 1927, passa a ter a seguinte redaccfo:

Art. 33.° £ concedida s empresas ferrovidrias,
ji constituidas ou que venham a constituir-se e a
outras que com elas tenham contratos de presta¢éio
de servigos especializados, de reconhecida utilidade
no quadro geral da sua exploracio, a isen¢fio de
direitos alfandegdrios e emolumentos consulares
para a importacio do material fixo e circulante e
seus componentes, destinados 4 construgiio e explo.
racdo de caminhos de ferro, que n#do puderem ser
fabricados nos estabelecimentos industriais do Pais
nem possam ter aplicag¢lio racional e econémica em
outros servigos.

§ 1.° Para aquisi¢io de quaisquer materiais a que
se refere o presente artigo serfio préviamente ou.
vidos os industriais do Pais e os seus produtos sem-
pre preferidos, desde que os pregos destes nfio ex-
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cedam 10 por cento do custo dos estrangeiros
similares, postos em portos nacionais e devidamente
despachados.

§ 2.° Para efeitos de isenc¢lo de direitos consi-
dera-se:

1.° Material fizo: elementos de superestru-
tura, tais como: carris, pecas de fixac#o
dos mesmos, travessas metédlicas, apare-
lhos de mudan¢a e cruzamento de vias,
de sinaliza¢#io e encravamento; de pesa-
gem de veiculos; placas e pontes de in-
versfio, guindastes fixos; apoios metali-
cos constitutivos da linha de contacto
nos caminhos de ferro electrificados e
material das pontes metdlicas.

2.° Material circulante :flocomotivas, ténderes,
automotoras e tractores para manobras
nas estacdes ou para reboque de com-
boios, carruagens, vagdes; guindastes
moveis, vapores, bateldes de carga;
objectos manufacturados que sejam par-
tes componentes do material circulante,
tais como: bogies, rodados, eixos, cen-
tros, cubos e aros de rodas e respectivo
material de fixac¢#o, caixas de lubrifica
¢do de tipo especial (isotermos, com ro-
lamentos de -rolos ou de esferas, ete.),
obturadores de feltro para caixas de lu-
brificagdio ; aparelhos de aquecimento
para carruagens, geradoras eléctricas
para iluminagdo de carruagens e locomo-
tivas,

~8.° Diversos : motores, miquinas fixas e ma-
quinas-ferramentas com destino as ofiei-
nas de construc¢iio e reparagfio do mate-
rial ferrovidrio; peg¢as laminadas, for-
jadas ou de ago moldado, destinadas a
receber m#o-de-obra complementar ©
que ndo possam ter aplicacfio racional e
econémica diferente, metais em fio nu,
em barra, em folha, varfio ou tubos, va-
rio de cobre ou outros metais, furado,
para escoras de caldeiras; aparelhos es-
peciais, registadores, ou destinados 2
manuten¢fio e seguranca da circulagiio
do material tractor e viaturas; aparelhos
de elevaglio, de propuls#o, de translagdo
do material ecirculante e de tramsporte
de materiais dentro das oficinas, tais
como: pontes rolantes, macacos de ele
vacdo, guinchos, transbordadores (cha~
riots), molianas, carros motorizados.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 24 de Novembro de
1950. — ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA
— Anténio de Oliveira Salazar —Jodo Pinto da Cosi®
Leite — Fernando dos Santos Costa — Joaquim Trigo @¢
Negreiros — Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreir®
— Artur — Aguedo de Oliveira — Adolfo do Amaral Abran
ches Pinto— Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo
Arsénio Verissimo Cunha — José Frederico do Casal BV
beiro Ulrich — Manuel Maria Sarmento Robrigues — Fer-
nando Andrade Pires de Lima — Ulisses Cruz de Aguia”
Cortés — Manuel Gomes de Araujo — José Soares
Fonseca.
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SENSACOES DUMA VIAGEM

EM CAMINHO -DE FERRO

(Do livro »Scenas e Phantasias Portuguesasy, de M., PINHEIRO CHAGAS)

A poucos anos, folhetinista que fosse ao
H Porto, tinha obriga¢io de escrever uma
livraria inteira; Garrett foi apenas a
Santarém e escreveu dois volumes.
Os episédios abundavam, a mula do almocreve,
o quarto da estalagem, as imprecagoes do arrieiro,
os vagos terrores do pinhal, os quadros bucélicos
da estrada, tudo.isso fornecia de estirados capitu-
los as pdginas do livro ou as colunas do jornal,
Hoje tudo se esvaiu, se dissipou diante da ver-
tiginosa velocidade do caminho de ferro. A mula
do almocreve, melancélica e de orelha caida, conta
ao serdo na cavalariga as sobrinhas que a ouvem
atentas, as aventuras da sua mocidade, e os costu-
mes extravagantes dessa geragao extinta que ou-
sava confiar os imprudentes membros aos desen-
contrados solavancos do seu diabdlico choutos
O barrete branco do estalajadeiro, que assomava
outrora ufano de si & porta da locanda, quando
despontava no horizonte um tombdio de viajantes,
esconde-se hoje tristemente no fundo dos aposen-
tos, como diadema de rei destronizado, ou capa-
cete de veterano. O pinhal, sulcado pela locomo-
tiva, perdeu os seus lobregos terrores; os ladroes
degeneraram em Menalcas, e as harpas dos pinhei-
ros, em vez de entoarem, quando o vento lhes
agitava as trangas, uma ligubre nénia, emudecem
trémulas e pasmadas, ao ouvirem 0 rincho prolon-
gado e assustador do cavalo de fogo, que vOa em
galope desenfreado porentire o seu cortejoespectral.
. uma das impressdes mais caracteristicas da
viagem em caminho de ferro esta que se sente.ao
voér passarem por diante dos olhos, em répida
carreira, tantos e tao variados quadros, que con-
trastam pela sua serena imobilidade com o fogosis-
 simo galopar, em que Se NnOS afigura que vé.am.
Involuntiriamente vémos nisto a imagem da vida,
e do tempo. «O tempo, disse nao sei jd que grande

escritor, 6 a praia que parece fugir diante dos
olhos do viajante, quando é ele que lhe foge.
Grande e verdadeirissimo pensamento ! Enganou-se
a antiguidade quando deu azas ao tempo; somos
nos que as temos.

O tempo, essa fracgao da eternidade, conser-
va-se imével e sereno, vendo-nos passar, ou doidos
de prazer, ou melancélicos, ou taciturnos, ou pal-
radores, ou agitados por sinistras paixodes, ou em-
bevecidos no inefével extasi da felicidade. O tempo
é a praia, que se desata aqui em f.ores, além apre-
senta rochedos nus e erigados de agudas pontas,
mais adiante estende o doirado areial, e n6g, nada-
dores a quem impele a vaga do destino, vamos
correndo para diante déle, e ora tentamos aferrar-
-nos ao ramo florido e o ramo desprega-se-nos das
maos, e fica-se baloicando ao sabor das auras para
deliciar o nadador que se nos segue; ora procura-
mos esquivar-nos ao gume das rochas, e as rochas
implacdveis vao-nos rasgando as carnes, até nos
largarem, também com a mesma impassibilidade,
com que se nos furtou a ramaria avergada de flo-
res; ora desejamos repousar os membros fatigados
na praia feiticeira, e repulsa-nos a praia, impele-
“nos a vaga sempre, sempre, até que fundeédmos
alfim no porto sombrio do sepulero.

A viagem em caminho de ferro ainda mais
aviva a semelhan¢a. O quadro simbélico toma en-
tao as proporg¢des do drama, com os seus variadis-
simos e animadissimos episGdios. As flores, ou as
fragas, ou as areias da praia, sao simples imagens,
como a poesia as pode mostrar, mas as cenas da
estrada que atravessamos sao quadros verdadeiros
da existéncia, como os que a varinha mégica da
fada teatral faz brotar do palco, diante dos olhos
do espectador atento. E nés entramos no grupo,
somos actores das cenas, figuras das paisagens, e
corremos, fugimos, voamos, arrastados pelo impla-
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