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O paldeio de Potala, em Lhana, a misteriosa habita¢io do Dalai Lama, encarnacio de
Buda, e que 6 uma das maiores e mais impressionantes constru¢des arquite:ténicas do Mundo

O TIBEITE

P o =

C A R.L OIS

BT W A R

POS a Coreia encontra-se na berlinda

a zona asidtica denominada Tibete

ou Thibet, efeito de graves sucessos

que, actualmente, vao constituindo

o panorama politico oriental, cujo desenvolvi-

mento ndo é possivel prever até onde podera
conduzir a sua fatalidade histérica.

Dia a dia o telégrafo vai transmitindo a
Imprensa e esta a parte do pablico advido de
noticias sensacionais a execu¢io do grande
drama mundial que pde em sobressalto as
. chancelarias e o0s povos que mais possibilida-

des contam de nele figurarem, voluntéria ou

compulsivamente.
|

De entre as nac¢des armadas dominantes
ou dominadas, fatalmente tera de surgir aquela
ou aquelas que os altos poderes designarem,
pelas suas virtudes, para concatenar disposi-
¢Oes, aperfeicoando as existentes em conformi-
dade com os modificadores fisicos e outros, de

toda a ordem, actualmente em vigéncia na or-
ganica de cada nagdo componente do planeta,
cumprindo ndo esquecer que, em muitissimas
das suas partes, ainda existem ntcleos de civi-
lizagdes primitivas cujos representantes au-
toctones tém direito a sair da barbarie em que
vegetam cagando cabegas do seu préximo ou
pretendendo estudar a fisiologia do branco e,
quem sabe, talvez, o sabor do seu componente
corporal. Planeta de contrastes e de incégnitas
propicias a férmulas abstractas e a solucdes
conjecturais, que preencheram toda a Idade
Média, e ndo terminardo mesmo, apols tentati-
vas de descobertas de meios de transporte para
a Lua que, segundo uns tantos sdbios, é um
planeta extinto, e habitivel segundo as noti-
cias que, de vez em quando, aparecem nos jor-
nais estabelecendo hipéteses ou desafiando o
sorriso dos cépticos.

Seja, porém, como for, o certo é que a ima-
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ginacdo humana ndo se detém e que a sua
condi¢do é a de beligerancia, tanto entre os
povos que ja atingiram a civiliza¢do requin-
tada como entre aqueles que jazem ainda nas
brumas da selvajeria.

N&o é s6 em Africa que, segundo disse
certe explorador, cujo nome nos nao ocorre de
momento, ndo é possivel avancar sem desco-
brir vestigios da passagem dos portugueses,
por isso que, também no Médio, no Fxtremo
Oriente e no Ocidente esses vestigios ficaram
bem gravados.

A parte Ocidental da China, agora em
causa, ndo escapou A sua visita e, para o pro-
var, bastara ler o que sobre o assunto escreveu
o categorizado geégrafo que foi o falecido Se-
cretario Perpétuo da Sociedade de Geografia
de Lisboa, Almirante F.rnesto de Vasconcelos,
na sua publica¢do sob o titulo de «Investiga-
¢oes Geograficas», datada de 1915, no capitulo
o «Pamir e o Tibet», percorridos pela primeira
vez pelos portugueses dizendo que: «depois de
tracado o itinerdrio da viagem do missionério
Bento de Goes, de Agra a Lahore e Cabul
para Yarkan, em direc¢do a Sucheu, na fron-
feira da China (Catayo), nao é possivel con-
testar a sua passagem pelo Pamir (Planalto
de altitude média de 5.000™, entre o Afgha-
nistdo e o Turkestdo Chinés, «O Tecto do
Mundo»), que empreendeu em Fevereiro de
de 1603, de Cabul a Yarkan conforme o fo-
lheto publicado pela mesma S. G. L.,
«Centendrio de Bento de Goes», tal passagem
ficou demonstrada seguindo para o passe de
Chichiliklic, que fica ao sul do célebre Mus-
tagata (7.860™) o qual tendo entrado na
grande regido montanhosa por Badakxan néo
podia mesmo deixar de atravessar os Pamirs.

No folheto a que aludimos diziamos a
pags. 20: «Foi, portanto, reservada a um por-
tugués a gléria de ter primeiro atravessado de
Ocidente para Oriente o Pamir, que descreveu
como uma regido de serranias cobertas de
neve, de desfiladeiros e vales profundos, onde
sofreu privagdes e dissabores de varia ordem».

A Bento de Goes se deve também a identi-
ficagdo do Cataio, com a China e foi, por isso,
que Karl Ritter o proclamou: «Heréico pio-
neiro encarregado de achar o caminho conti-
nental, entdo de todo desconhecido, da fndia
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ao Cataio por Cabul, Cachgar, Yarkan, Aksu
e Khaniel, caminho que ele explorou mas que
durante muitos anos ndo fora devidamente
compreendido.»

Ffectivamente foi o geral das missdes, Ni-
colau Pimenta, que o encarregou de estudar
aquele caminho, porque se a China fosse o
Cataio, ficaria conhecido o meio mais rapido
de se chegar a China, trazendo a expanséo
portuguesa, pela via terrestre, maior intimi-
dade de relacdes com o que muito aproveita-
riamos.

Posteriormente, isto é mais de dois séculos
apés a viagem de Bento de Goes é que o Pa-
mir comecou a ser estudado cuidadosamente
por exploradores de vérias nacionalidades
principalmente depois da conhecida viagem de
Wood, em 1837, que ndo foi um primor de
verdade geografica. S6 em 1885 é que Ney
Flias atravessou o Pamir em sentido oposto
a viagem de Goes, isto é de Leste para Oeste.

Feita a identificacio do Cataio com’ a
China seguiu-se a sua confirmagdo por um
novo ponto que se devia procurar pelo vale do
Ganjes quando ele, nos ramos superiores da
sua bacia hidrografica, se despenha pelas ser-
ranias do Himalaia, deixando nestas os sucos
e passagens que conduzem a planura ondeada
do Tibete, nessa época desconhecida dos euro=
peus ».

* * &

Continuando a transcrever outros trechos
das «Investigacdes Geogréficas», de Ernesto
de Vasconcelos vamo-nos referir ao que neles
se contem a respeito do Tibete :

«Cabe desta vez a Anténio d’Andrade &
arriscada explora¢io hé pouco posta em evi-
déncia, pelo distinto investigador holandés
Wessels em uma sua monografia intitulada;
«Anténio de Andrade, Viajante no Hymalaia
e no Tibet (1624-1650)», obsequiosamente ver~
tida para portugués pelo erudito filélogo, St.
Goncalves Viana, ha pouco falecido e publi-
cada pela S. G. L..

Pelas datas da exploracdo de Andrade, vé-
-se logo que a prioridade da exploracéo do
Hymalaia e do Tibete fica, igualmente, perten~
cendo ao nome portugués, visto que sO 180
anos depois é que Webb e Raper se abalan¢a”
ram a percorrer o caminho de Andrade,

-
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F, tio exacta a descricdo da viagem de An-

drade que no dizer de Wessels, «a narrativa *

do capitdo Raper se assemelha tanto que é
como se léssemos aquela».

A noticia, j4 um pouco longa, é suficiente
para demonstrar que aos dois missionérios
portugueses, Bento de Goes, agoriano, natural
de Vila Franca do Campo, Ilha de S. Miguel
e Anténio de Andrade, natural de Oleiros, se
deve a descoberta do caminho para o Tibete
desde Cabul no Afghanistam através do Pa-
mir, tendo Andrade voltado a missionar no
Tibete em 1630. « A viagem do missiondrio
Andrade foi publicada em Lisboa, em 1624,
sob o titulo de «Novo Descobrimento do
Gran-Cathaio ou reinos do Tibete», pelo pa-
dre Anténio d’Andrade», etc.

O Tibete ou Thibet confronta com o Pend-
jab e o Nepal pelos lados do Ocidente e pelo
Oriente com uma espécie de enclave entre os
montes Himalaia e Kunlun.

Marcou durante o VII século um lugar de
destaque pelo seu esplendor mas, j& no século
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seguinte, declinou para a suzenaria da China,
como seu tributario.

O Tibete tem sido governado por um re-
gente em nome do Dalai-Lama que acumula
os seus poderes temporais e espirituais, com as
funcdes de Chefe da Nac¢do, assistido por um
conselho de governo «Kashag», composto por
quatro membros com a categoria de ministros
denominados, «Shapes, e por uma Assembleia
Nacional com o nome de «Trongdu». No Ti-
bete existem numerosos monges que exercem
consideravel influéncia no pais.

H4 uns dezassete anos faleceu o velho Da-
lai-Lama (13.°), tendo sido proclamado como
tal um menor de cinco anos, a quem designa-
ram como incarnacdo de Buda (Buddha), o
qual passou a residir na capital, Lhassa.

A estatistica atribui ao Tibete, indepen-
dente, uma populacdo de trés milhdes de ha-
bitantes para uma extensdo territorial de
1.100.000 quilémetros quadrados, cuja capital
é a cidade de Lassa ou Lhassa, atrds mencio-
nada.

As comunicac¢des do Tibete com o exterior,
sao bastante precarias, exercendo-se o comér-
cio por meio de caravanas que partem da In-
dia, por passes através das montanhas.
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Um aspecto do Rio Douro e da cidade do Porto

NO PORTO

—_——

Conferéncia Internacional
de geo‘rdr[os dos Gaminhos de Ferro

No Paldcio da Bolsa, sede da Associacao Co-
mercial do Porto, inaugurou-se, na 3.* feira, 7 de
Novembro, sob a presidéncia do sr. eng. Roberto
Espregueira Mendes, director-geral da C. P, a
Conferéncia Internacional de Hordrios dos Cami-
nhos de Ferro, estando presentes cinquenta dele-
gados das principais companhias ferrovidrias da
Inglaterra, Franca, Suiga, Itdlia, Espanha e Por-
tugal.

O sr. eng.° Espregueira Mendes, que era la-
deado pelo sr. Anténio Cdlem, presidente da Asso-
ciagdo Comercial do Porto, e por Monsieur Sau-
vajol, da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses, saudou em francés e em nome
dos ferrovidrios portugueses os delegados estran-
geiros, congratulando-se por que a conferéncia
tenha sido realizada no Porto, a «capital do traba-
lho», que nem todos os conferencistas conheciamo.

414

O sr. Sauvajol agradeceu em seguida as sauda*
¢oes do sr. eng.’ Espregueira Mendes, confessan
do-se feliz por se encontrar em Portugal, pais
amigo, e numa cidade hospitaleira, como é ©

Porto.
Findos os discursos, iniciaram-se os trabalho8

ds Conferéncia.

Nessa primeira sessao, como na do dia seguil”
te, com que se fechou a Conferéneia, foi tratado ©
problema dos hordrios, ligagoes ferrovidrias e 08
problemas tarifirios,

% de esperar —e tudo nos leva a crer que 8i”
— que o0s problemas estudados nesta Conferénci
tenham como solu¢ao a melhoria e a rapidez das
ligagoes internacionais que, como se sabe, sa0, ?m
muitos casos, demoradas, devido aos hordrios 1%’

ternos de cada pais.
Estudou-se, pois, nesta Conferéncia, a revisdo
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O Palicio de Cristal, onde se realizou a Conferénecia

dos (hordrios em geral, a fim de que os passagei-
ros das linhas internacionais percam o menos tem-
po nas viagens, especialmente neste momento em
que as distdncias foram notavelmente encurtadas,
pela velocidade dos avioes da carreira.

Na tarde do dia 7, os conferencistas, apos o
almogo, visitaram, acompanhados de pessoas de
suas familias, o Paldcio da Bolsa, a Sé Catedral, a
Igreja de S. Francisco, os miradouros do Palécio

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Cristal e da Sé e a Foz .do
Douro e porto de Leixodes.

No dia 8, concluido o es-
tudo de hordrios, ligacdes in-
ternacionais e problemas tari-
farics os membros da Confe-
réncia visitaram Gaia e os seus
armazens de vinhos e no dia
9 deslocaram-se, em comboio
: especial, a Viana do Castelo,
¢ almogando no Monte de Santa

. Luzia.

A visita a Viana do Castelo
deixou em todos os excursio-
nistas as mais gratas impres-
soes. A Direccao da C. P. foi
na verdade feliz na realizagao
deste passeio, que excedeu to-
das as espectativas. Grupos de
lavradeiras envergando os
tradicionais trajes da regiao
aguardavam os conferencistas
e no saldo nobre dos Pagos do Coneelho foram sau-
dados em nome da cidade pelo presidente do Mu-
nicipio, sr. Dr. Aratijo Novo.

Ao almocgo, que decorreu com a maior distin-
¢d0, presidiu o sr. eng. Pedro de Brion, ladeado
pelas senhoras de Mareschal, de Sauvajol e de
Lima Rego, com as sr.* D. Maria Angelina e
D. Amélia de Espregueira Mendes.

Na mesa de honra encontravam-se também os

Chafariz e Pacos do Concelho de Viana do Castelo, que o3 'conferencistas visitaram
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srs. eng. Lima Régo, Sauvajol e dr. Araujo Gongal-
ves Novo.

Monsieur Sauvajol, em nome dos delegados es-
trangeiros, dirigiu uma eloquente saudag¢ao a
Viana do Castelo, ao qual respondeu o sr. presi-
dente da Camara Municipal, brindando pelas pros-
peridades dos paises ali representados, com votos
para que a fraternidade entre as familias ferrovié-
rias se manfivesse com elevagao e compreensao de
todos.

O sr. eng. Roberto Espregueira, que nao pdde
assistir ao almocgo, enviou, de Lisboa, um tele-
grama de saudagao aos delegados da conferéncia.

Depois de um passeio turistico e do almocgo, os
visitantes assistiram, endantados, a uma exibigao
de dangas e cantares regionais, executados por se-
nhoras e cavalheiros da melhor sociedade vianen-
se, que envergavam fatos & vianesa.

Os conferencistas, durante a sua curta perma-
néncia em Portugal, de onde levaram as mais gra-
tas impressoes, foram alvo de mais algumas home-
nagens, quer por parte da C. P. (ue lhes ofereceu,
no Porto, um banquete de despedida num dos me-
lhores restaurantes daquela cidade, quer por parte
da Companhia Internacional dos Wagons-Lits, que
lhes ofereceu, na sua passagem por Coimbra, um
almoc¢o no Hotel Astéria.

Ao fecharmos esta noticia, e como comentério,

evista quinzenal

que consideramos oportuno e justo, devemos dizer
que a escolha da cidade do Porto para nela se
realizar a Conferéncia Internacional de Horérios
dos Caminhos de Ferro, foi, na verdade, feliz,
Portugal, felizmente, nao é s6 Lisboa. O Porto,
pela sua populagdo, pela sua indiistria, pelo seu
comércio, pelo seu notdvel conjunto de edificios
monumentais, pelos seus extraordinérios recursos
turisticos, ocupa, na Peninsula, um lugar de relevo
e bem merece, por isso, uma mais larga propa-
ganda. Nao basta, para essa propaganda, que O
vinho do Porto se exporte em mais larga escala:
é preciso também fazer conhecer, sob o ponto de
vista turistico, a progressiva cidade, tdo caracte-
ristica, sem par no Pais e na prépria Europa.

A realizagao do Congresso na capital do Norte,
que os conferencistas, na sua maioria, desconhe-
ciam, proporcionou a visita, na sua passagem, &
velha e nobre cidade universitiria de Coimbra, e
a visita ao Minho, tao pitoresco e tao portugués,
onde o8 estrangeiros se encontraram na presenga
de tradig¢oes que hao de ser eternamente belas.

Ao sr. engenheiro Espregueira Mendes, pessoa
de fino gosto e que possui do turismo uma con-
cepgdo inteligente, desejamos enviar as nossas
mais vivas e sinceras felicitagdes pela parte que
tomou na organizagao da Confe:éncia e na reali-
zagao dos passeios turisticos.

AFIFE (Viana) — Costumés regionais
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Panorama Ferroviédrio Internacional

© comboio «Talgo» em servico

Lé-se no editorial da revista Ferrocarriles y
Tranvias que a actualidade ferrovidria espanhola
se encontra concentrada no comboio «Talgo», cuja
entrada em servigo ja se efectuou. Oferece ao pas-
sageiro um servigo particularmente esmerado, ra-
pido e confortdvel, que ge espera vir a ter a maior
aceitagdo por parte do piiblico. Pela primeira vez,
por certo até em toda a Europa, o passageiro po-
dera disfrutar da vantagem do ar condicionado
juntamente com os cémodos assentos reclindveis
e muitos outros requisitos modernos e interessan-
tes que, na resportagem sobre a sua viagem inau-
gural de Lisboa ao Porto, o nosso redactor V. Cal-
das Nogueira bem descreveu. O horério, que per-
mite uma importante economia de tempo em
relacdo aos comboios convencionais, fora estabe-
lecido de modo a dar ligagdo com o comboio fran-
cés de Hendaya a Paris. O turista estrangeiro tera
assim a possibilidade de contemplar durante o dia
a paisagem de Irun a Madrid. .

Desejamos um pleno éxito ao novo servigo.

Caminhos de Ferro Belgas

A dificil situacio em que se encontra a Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas é
devida, em parte, aos pesados encargos sociais que
suporta. Assim, enquanto o pessoal em trabalho
activo atinge 91.686 agentes, estd pagando penst}es
a 67.630, o que supde uma proporeao desconhecida
em qualquer outra parte.

Com relacao a 1948, o niimero de pensoes con-
cedidas aumentou de 1.090, e com relagao a 1938,

de 18.441.
Yantagens das Locomotivas sem chamas

A Revista Brasileira traz-nos a seguinte e cu-
riosa noticia: -

A recente mecanizacdo das minas de carvao no
mundo todo estd abrindo novos mercadc?s de ex-
portagao para os iltimos tipos de locomotivas sub-
terraneas sem chamas, que vao ser expostas por
uma firma de Yorkshire, Inglaterra, na proxima
Feira das Indistrias Britinicas, em Larl’s .001}1'1:
e Olimpia, Londres, e Casale Bromwich, Birmin-
gham, de 8 a 19 de Maio. :

Esta firma apresentard uma l.ocomotlva dt-a 70
cavalos, uma de uma série de cinco locomotivas

diesel subterrineas completamente sem chamas,
de 24 até 100 cavalos, especialmente projetadas
para aguentar o pesadissimo trabalho nas minas
de carviao em que se desprendem gases; nas mi-
nas profundas, ou com pogos ou entradas inclina-
das, como se acham nos Estados Unidos, no Ca-
nadd, na Unido Sul Africana, Austrilia e India. O
Canadéd ja encomendou locomotivas de 65 cavalos
e a firma construiu outras de 45 cv. também para
as minas canadenses. Receberam-se pedidos de
informagoes dos EE. UU. e um funcionério supe-
rior da Reparti¢cio Americana de Minas inspeccio-
nou modeélos apropriados a4 industria de minera-

¢do de carvao americana. e
Afirma-se que a produgao de locomotivas de

minas nas referidas usinas de Yorksbire é subs-
tancialmente maior que a produg¢ao de todos os
demais fabricantes britanicos e americanos juntos.
Dois caracteristicos destas locomotivas sao: 1) os
meios de eliminar as chamas de acdordo com os
padroes do Ministério de Combustiveis e Energia
do Reino Unido, os quais, ao que se diz, sa0o o8
mais exigentes do mundo; e 2) a reducao do teor
em monoéxido de carbono, do escapamento a me-
nos que a metade do méaximo permitido pelo regu-
lamento. A firma equilibrou o feitio das cinco
unidades de sua série, de maneira que ficaram eli-
minados os atrasos localizados, nas suas fdbricas
e nas dos seus fornecedores de matéria prima, pela
distribui¢do de pedidos sobre uma grande varie-
dade de departamentos e de indristria.

= - e el W AL R
ANTONIO MONTES
Um banquete de homenagem ao
Director dq Museu José Malhoa

Um grupo de artistas e amigos pessoais do sr.
Antonio Montés, director do Museu Provincial
José MalhOa, vai oferecer-lhe um jantar de ho-
menagem em Lisboa, no dia 22, na Pastelaria Mar-
ques, Rua Garrett, 72, a exemplo do que se efec-
tuou ha dois meses, nas Caldas da Rainha, para
comemorar os éxitos que aquele publicista obteve
com a exposi¢ado José Malhoa, a ampliagao do mu-
seu do mesmo nome e a edigdo do livro sobre
aquele notdvel pintor. Da comissao organizadora
do banquete fazem parte o mestre Leopoldo de Al-
meida, pintores Severo Portela e José de Sousa,
arquitecto Eugénio Correia e o nesso Director
Carlos d’Ornellas. As inscrigoes podem ser feitas
no referido estabelecimento ou pelo telefone 33110,
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Pintor Silva Porto

Sociedade Nacional de Belas Artes comemorou
A dignamente o primeiro centendrio de Silva Porto
com uma grande exposi¢io e uma conferducia
pelo sdbio professor Kgas Moniz, que é também um
eminente critico de arte.

Silva Porto, que se chamava Anténio Carvalho da
Silva, nasceu na capital nortenha_em 11 de Novembro
de 1850. Os verdadeiros portuenses siio bairristas, Por
bairrismo, o pinfor quis ligar ao sen nome e a sua arte
o nome da sua querida cidade natal e passou a assi-
nar-se Silva Porto.

Tendo, aos 23 anos, obtido por concurso uma pen-
sio do Estado, seguiu para Paris, onde foi discipulo
de Cabanel, Daubigny e outros pintores. Em 1877, vi-
sitou a Itdlia, e, no regresso, a Holanda, Bélgica, In-
glaterra e Espanha, cujos museus frequentou.

Em 1879 é nomeado professor da Escola de Belas
Artes de Lisbhoa, da aula de ¢paisagems, ficando com
a efectividade do cargo em 1883.

O seu contacto com o piiblico de Lisboa fez-se em
1880, na 12.* Exposi¢lio da Sociedade Promotora de
Belas Artes, onde obteve a 2.* medalha. O pintor tem,
ali, a sua primeira consagraciio. Nio é uma esperanca
— ¢ uma afirmacdio de tulento. Em 1888, concorre a
Sxposiclio Industrial de Lisboa com os quadros <A Sal-
meja» e ¢A volta do Mercado» e o juri confere-lhe
muito justamente a Medalha de Oiro. O grande mestre
surgin, Alguma coisa de novo ¢ de surpreendente ele
traz & pintura portuguesa. Com ele, iniciou-se, com
ofeito, a pintura de ar livre. Os artistas novos reunem-se
a sua volta. Funda-se o «Grupo do Leio», cujas figu-
ras Columbano pintou num quadro que ficou célebre.
llm seguida constitui-se o ¢Grémto Artisticos. '

A sua iofluéneia ndio podia, pois, deixar de ser
grande. O eminente Carlos Reis foi um dos seus dis-
cipulos. Um outro notavel pintor que teve a gléria do
seu convivio foi esse portuguesissimo artista que se
chamou José Malhoa.

Ramalho Ortigdo, que foi seu amigo fntimo, escre-
veu estas belas e definitivas palavras:

¢Todos os quadros de Silva Porto, todos os seus
esbogos, todos os seus estudos sio foitos ao ar livre,
em plena luz, defronte do vivo. B’ por isso que em
todas as suas telas se admiva, como a centelha do ta-
lento, a palpitacio poderosa da verdade, transmitida
através da personalidade sincera e bondosa de um
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homem simples que aprenden a amar a natureza & forga
de a inquirir e de lhe se dedicar,, ,»

Mestre da pintura de ar livre, Silva Porto ensinou-
-nos a olhar para a paisagem portuguesa e a querer
melhor A nossa terra. A Exposicio promovida pela
Sociedade Nacional de Belas Artes constituin uma en-
ternecedora liclo de portuguesismo.

Gustavo VYV da Suécia

OM a morte de Gustavo V da Suécia nio desapa-
C receu apenas um ilustre Chefe de Estado — que
soube estar sempre & altura da sua missio —
desaparecen também um grande amigo dos escritores
e dos artistas, comprazendo-se mesmo com o seu con-
vivio. Axel Munthe, o célebre eseritor de <O livro de
San Michelles, foi um dos seus amigos mais intimos e,
por varias vezes, sen hospede.

Tinha 92 anos de vida e 43 de reinado. O povo res-
peitava-0. Mais do que isso: amava-o0, nele vendo um
sfmbolo perfeito 6 amével das virtudes da mnagiio.

Era a ele que cumpria entregar aos homens mais
célebres do mundo o prémio Nobel. Com que prazer 0
fazia, sentindo-se feliz e honrado em apertar a mido aos
premiados| Avesso a etiquetas, nunca quis por a coroa,
que conta 410 anos. Mas amava o desporto, a vida a0
ar livre e, sobretudo o seu povo. O engrandecimento
da Suécia ficou a dever-lhe altos servigos.

Bernard Shaw

EM toda a gente sabe envelhecer com a dignidade
N e a elegincia do rei Gustavo da Suécia, ou de
Bernard Shaw, que se finou na Inglaterra, no

dia 2 de Novembro, com 94 anos de idade.
Georges Bernard Shaw foi, sem davida, o maiof
dramaturgo inglés do seu tempo, ¢ muitas das sud®

pecas foram representadas na América do Norte e na:

Franga ou postas em filme. A sua ¢Santa Joana d’Are?
consagrou-o em todo o mundo, interpretada pelas mais
célebres actrizes. Ludmilla Pitoeff, artista russa natt
ralizada francesa, tencionava representd-la em Lisho#
no S. Lufs, Mas o barco chegou ao Tejo em hora it
— nas ruas da capital os republicanos descontentes un®
com os outros matavam-se aos tiros. K Ludmilla co®
tinuou a sua viagem para o Brasil e Argentina.

O ptblico de Lishoa pode admirar a sua pega i
gmalido» em cinema, primeiro, depois, em teatro, inter”
pretada por Maria Lalande e Assis Pacheco. Escrito?
de fama universal, em todo o mundo era admirado.
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DA JANELA DO COMBOIO

Em fila, sob a luz antiga e baca
que lhes enruga e lhes sombreia as frontes,

sem um gesto de dor ou de ameaga
ao longe, velhvs, vao passando os montes.

E assim, a um e um, lentos, sem graca,
sobre impossiveis, invisiveis pontes,
todo o rebanho das montanhas passa
pela estrada sem fim, dos horizontes.

Umas, ao vento forte do caminho,
tremem ; outras, maternas, com carinho,
levam ao colo, rios para o Mar,

Donde virdo, que trazem, sobre o8 peitos
os destrocos de deuses ja desfeitos
e 0 po das horas mortas a rolar?

Nunes Claro (in <4 Cinza das Horas»)

Revista de Imprensa

— No plano de melhoramentos, integrado nas comemo.
racdes do IV Centendrio da Fundaclio de Barquisineto, que
se realizardio em 1952, consta a beneficia¢io da linha férrea
entre aquela cidade venesuelana e a capital, a fim de que
se estabeleca um servigo directo e regular entre Caracas e

a capital da provincia de Traria.

(da revista De Passaat — Curagau)

— Inaugurou.se {em Madrid) no Museu de Arte Moderna

uma interessante exposi¢io de aguarelas sobre temas fer-
rovidrios. Este certame foi organizado pela revista cTrsmfs:
em colaboraclio com a Agrupagiio Espanhola de Aguarelis-
tas., Consta de mais duma centena de trabalhos de Olivé,
Lloveras, Vilarroig, Galindo, Eduardo Vicente, Pastor, Va-
lenciano, Orbegozo, Bernal, Puvol, Cuesta, Gonzélez-Cocho,
Campo, Franeds e mnitos outros artistas no género.

(de «Diga-me»> — Madrid)

— Na recente Exposi¢lio de Imprensa de Estocolmo fi-
gurou o mais antigo Guia dos Caminhos de Ferro. Data de
Dezembro de 1841, em que um impressor de Manchester, de
nome Bradslay publicou um que intitulou De Bradslay
para todos os passageiros de caminhos de ferro de I'ngla-
terra. No mesmo ano editou o Guia Europeu de Caminhos

de Ferro, que fez a fortuna do seu proprietario.

(de <«El Farol» — Caracas)

— Pouco antes da tltima guerra mundial, por ocasifio
da visita do rei Jorge VI a Paris para o revigoramento da

A 0B & 8
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alian¢a anglo- francesa, reanimou-se a campanha para a
abertura do tinel sob o canal da Mancha. Afim de evitar
objecgdes do Estado maior do exército inglés que sempre se
mostrou irredutivel sobre esse assunto, os planos preconi-
zavam n#o construir uma linha férrea nesse tiinel, mas
apenas uma dupla estrada para automdveis. O projecto da
constru¢do do tinel com a linha férrea ultrapassava um
milh%io de contos. Sem ela custara oitocentos e cinquenta
mil contos, partindo de Calais para terminar em Sangatte.

(de «Settimo Giomo» — Roma)

Curiosidades

~ Refere Eduardo Fernandes no seu livro «Memdrias
de FEsculdpio», que em 1898 viu escrita numa parede da es-
tacdio de Vilar Formoso a seguinte quintilha :

Por beber bajé del tren

Y el trem se marchd sin mzq,
Lo beber si, bebi bien.

Pero no mds bajo ast,

Que me quedé nel andén !

— Em Julho dg 1929, uma boneca em tamanho natural,
com o trajo dinamarqués, enviada pelo didrio de Copenha-
gue <Politiken>, viajou sdozinha ecom destino a Exposicéo
Internacional de Barcelona, numa carruagem de primeira
classe levando ao pescogo um letreiro em varios idiomas
rogando aos seus companheiros de viagem que a ajudas-
sem nos transbordos.

— Em Setembro de 1930, por ocasifio da celebraciio, em
Liverpool, do centendrio da inaugurac#io do caminho de
ferro daquela cidade, a Manchester, publicaram-se ilustra-
¢Oes sobre o descobrimento dos méios de transporte desde
as épocas primitivas. Liverpool foi visitada nessa ocasifo
por individuos dos mais distantes paises do mundo.

— Em 1928, o Uruguay pagou com 150.000 sacos de café
trés locomotivas adquiridas nos Estados Unidos.

Riso ferroviario

Um amigo de Cladimiro, que o esperava na estagdio,
vé-o sair do combéio, muito pélido,

— Estds doente?

— N#lo, mas tive de viajar de costas e essa posic¢io
fez-me ficar indisposto e com nduseas. .

— Devias ter trocado o lugar com alguém qtie viajasse
na tua frente.

— Impossivel. Eu estava sizinho no compartimento.

(de «La Codormniz> — Barcelona)
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