Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGAQAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Dlrocwr,' Editor ¢ Proprictério: CARLOS D'ORNELLAS

Redaccio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.°—=LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccdo: 2 752

GRANDE -DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Prﬂm’aﬂa nﬂs EXDOS'GOBS. Lidge, 190f; Rio de Janeiro, 1908.—~MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Correspondente ao Porto: ALBERTO MOUZTINRA O, Rua Rodrigues Sampaio, 194
Delegado em  Espanha: JUAN B . CABRER Apartado 4069, Madrid

1009

—

£

1 —NOVEMBRO —1960

e

ANO LXIII

Niimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros
atrazados 7$50 — Niameros Especiais (avulso) 25$00

REVISTA QUINZENAL




CGAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR:

CARLOS D'ORNELLAS

REDACCAO:

Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
ALVARO PORTELA

COLABORADORES:

General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN

Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ’

ANTONIO MONTES

Engenheiro Capitio ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS

GUERRA MAIO

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

CARLOS C. 8. GONQALVES

CARLOS BIVAR

J. L. COELHO DOS REIS

J. LEMOS DE FIGUEIREDO

COLABORADOR ARTISTICO:

STUART DE CARVALHAIS

S

O XV Congresso Internacional de Caminhos de Ferro
Imprensa .
Os Comunistas provocaram descarrilamentos.

Congresso Anual dos Hordrios dos Caminhos de Ferro Europeus

Ha 50 anos

U

0s nossos mortos

Linhas Estrangeiras

Parte Oficial

M

Pelo Mundo Ferroviario .

Recortes sem comentirios

i

Minérios e Caminhos de Ferro de Téte, por CARLOS BIVAR

XX Aniversirio do Grupo «Os Carloss .

O custo do papel e a imprensa britinica

R

Revista das Revistas: Panorama Ferrcvidrio Internacional

395
397
398
398
399
400
401
‘401
401
401
401 .
402

405

406



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘Minérios e Caminhos
de Ferro de lefe

ca ;R L .08

B LV KO

A cerca de quarenta anos um dos ter-
ritérios considerados ricos, na an-
tiga Provincia de Mogambique, era

o que se achava situado no distrito admi-
nistrativo de Téte, que hoje faz parte da
Provincia de Manica e Sofala, no -qual
abundam jazigos de minérios de toda a
sorte. :

Sobre este assunto muito se dissertou,
afirmando uma categorizada individuali-
dade, especializada em qualifica¢do de mi-
nérios coloniais, Mr. Stephen J. Lett, (Zam-
bezia Minerals) que a parte norte da Zam-
bézia encerra uma grande quantidade de
mineral de cobre e inclui, também, uma
bacia aurifera de valor, encontrando-se,
além disso, estanho e, possivelmente, dia-
mantes.

Com respeito ao carvio diz que a area
componente é imensa aguardando, apenas,
a exploraciio. O petréleo existe embora
seja ainda desconhecida a quantidade. A
prata, o volframio e o ferro estdo, pratica-
mente, considerados como de reconnecido
valor.

A etapa atingida era ainda a das possi-
bilidades, que se tornava necessdrio ultra-
passar, a fim de anular o diagnéstico, ata-
xia, com que se classificara a ac¢do colo-
nial portuguesa. -

- As -providéncias tomadas por alguns
ilustres administradores coloniais, de en-
tdo, fizeram-se sentir inoculando nova sei-
vVa ao organismo que jazia quase inerte, nf)
marasmo ou na ignoriancia das suas apti-

does, que, ap6s serem classificadas e ini-
cialmente exploradas, abriram novo ciclo
a accao nacional colonizadora no subconti-
nente, o mais criticado pelos vizinhos que
pretendiam avanear, a todo o transe.

A intrincada teia das concessdes foi re-
vista e os territorios ocupados organizan-
do-se e reorganizando-se companhias com
investimentos importantes que estabelece-
ram administra¢does regulares nos territo-
rios que lhes foram concedidos, em segui-
da aos graves acontecimentos politico-co-
loniais que procederam os tratados respe-
ctivos.

Construida a linha férrea de Lourenco
Marques a fronteira transvaliana, logo esta
cidade obteve um notdvel inéremento no
trafego eomercial afluindo ao seu porto
numerosos barcos das grandes companhias
de navegacao.

Um outro porto importante, o da Beira,
ja apetrechado com quarenta e tantos
guindastes eléctricos e a vapor, nas mar-
gens do Pungué, foi ligado a fronteira da
Rhodésia, pela linha férrea da Beira Rail-
way, ultimamente resgatada pelo governo
Portugués e conquistou, igualmente, desde
1891, um largo trafego, sendo frequentado
por uma série de barcos pertencentes a
Empresas e a Companhias de navegacgio
com sédes nas principais cidades do globo,
movimento que, evidentemente, ele nio
poderia estar habilitado a receber durante
longo periodo, mas iniciando-se as relagoes
comerciais com as grandes poténcias e com
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a Metropole, o que tudo representou um
esforgo gigantesco que, na data, excedia
em muito as possibilidades econémicas da
nacao.

Vencida essa segunda etapa, as iniciati-
vas oficiais e particulares continuaram,
obrigando a provincia a4 evolugiio necesséa-
ria. Construiram-se portos maritimos do-
tando-os eom apretrechamento adequado,
melhoraram-se as condicdes de salubri-
dade, aterrando pantanos e fez-se interes-
sar o indigena no progresso moral da sua
civilizacdo primitiva incutindo-lhe hébitos
novos que melhorariam as condigdes da
sua existéncia material.

TIPSRl

Os jazigos de cobre ocupam um espaco
de setenta milhas desde Tete a Caroabassa,
ao longo das margens do rio Zambeze. En-
contra-se nele todos os componentes ricos,
demonstrando as andlises de 2 a 60°/,. Este
metal foi recentemente descoberto em pro-
por¢oes valiosas ao norte de Missale, asso-
ciado eom 15,5°/,, de echumbo e prata. Na
zona de Tete estd situada uma altissima
serra denominada Pandamacua que quer
dizer «cheia de cobre>. Este mineral apa-
rece em varios estados, euprite, predomi-
nando a malaquite, cobre nativo e cobre
glance. Virios filoes foram explorados um
deles a 1,5 pés de profundidade, constituido
quase que inteiramente por malaquite e
cobre glance. Na serra Conua um dos filoes
produziu jd quase que 20°/,, de cobre de
Kakanga e em Marueca foram obtidos vérias
amostras constituidas, quase que inteira-
mente, por cobre isento de substincias es-
tranhas e também rubuscite e pirites de
cobre. Magnifico campo para exploracio

Revista quinzenal

quando se verificar que os jazigos mais
ricos se acham situados perto do rio Zam-
beze, o tltimo dos quais apenas a 23 milhas
de distiancia (The African World, April
1911, pag. 57. Autor atrds citado).

“TaEl SIEE

Atingida a ultima etapa, a das realida-
des, tratou-se da construcio do Caminho
de Ferro de Tete que foi adjudicada ao
respectivo empreiteiro partindo da estacao
de Don’Ana e terminando em Moatire com
quinze paragens, sendo as esta¢des prinei-
pais as de Don’Ana, Mutarara, Doa, Chuéza,
Necungas e Entronecamento, numa extensio
de 254 quilémetros, velha aspira¢io dos
interessados, habitantes d’aquelas regides
que, segundo alguns d’eles, sio muito pro-
prias para a fixacdo de colonos portugue-
ses, principalmente, nos planaltos, da An-
gonia e Maravia, cuja temperatura, dizem,
nuneca é excessiva e ddo-se 14 perfeitamente
frutas e hortalicas bem como o trigo que é
exportado para as antigas vilas de Sena e
Quelimane, néio esquecendo os produtos da
exploracdo dos depdsitos carboniferos de
Moatize que nos tltimos trés anos atingiu
20.000 —16.000 toneladas de carvio.

Encontrando-se, portanto, essa divisao
da Coldonia de Mog¢ambique, servida por
novas comunicacoes, entre as quais 968
quilometros de linhas de eamionagem, é
licito augurar-lhe um futuro préspero, em
tudo que se relacione com o coméreio e in-
distria e, especialmente, com as condi¢oes
de existéneia ndo s6 dos colonos brancos,
como de quaisquer colonatos indigenas, ja
estabelecidos ou que, porventura, se enten-
der venham a estabelecer-se.
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Panorama Ferroviario

Internacional

Na Revista Ferrovidria, do Brasil, o engenheiro e
distinto técnico ferrovidrio sr. Artur Castilho publi-
cou o estudo que a seguir transcrevemos com a de-

vida vénia daquela revista e porque nele achamos
real interesse para os nossos leitores.

A solucdao britanica para a competicao
dos transportes

Ante a situagdo anarquizada, intranquila dos trans-

portes terrestres no Reino Unido da Gra Bretanha, o

seu governo resolveu o dilema do transporte pela
nacionalizagio, ' '

A Lei do Transporte Britinico de 1947 determi-
nou a vigéncia do transporte nacionalizado, a partir
de 1 de Janeiro de 1948,

A Lei criou a Comissiao do Transporte Britanico,
nomeada pelo Ministro de Transporte, a quem cabe a
supervisao e contréle do sistema nacionalizado.

As actuais operagdes sdo dirigidas por seis admi-
- nistragdes, como delegadas responsiveis, perante a
Comissao Central, pela respectiva actividade especi-
fica. Sao as seguintes as referidas administracdes: -

1) Ferroviaria

2) Do transporte de Londres

3) Das docas e aquavias interiores
4) Rodovidria de carga

5) Rodovidria de passageiros

6) De hotéis

As virias agéncias de transporte foram adquiridas
por compra, mediante pagamento em tftulos do Trans-
porte Britinico em emissao governamental, autorizada
pela Lei de 1947, .

Estes titulos sio realmente apdlices governamen-
tais com resgate, na grande maiorfa, em 1988 e ren-
dem o juro de 3 por cento, com garantia integral do

Tesouro Britdnico sobre capital e juros.
Foi emitido um total de 1.132,000.000 de libras,

sendo 927 milhdes para a compra de acgdes ferrovia-
rias, cujo prego foi determinado pelo valor médio de
Bolsa em seis seleccionadas datas, em Novembro de
1046,

A racionalizagio das ferrovias tem aspectos pe-
culiares que serdo, em outra ocasido, por mim anali-

zados.
Quero, no momento, comentar apenas o aspecto

do transporte rodovidrio, nacionalizado, inédito no
panorama mundial dos transportes em pneu.

Pela Lei dos Trifegos-rodo e ferroviirio britanicos,
de 1932, trés classes de licengas eram concedidas no
servi¢o de transporte rodovidrio de cargas, a saber —
licenca A aos transportadores ptiblicos rodovidrios, a
grande distincia — licenca B para idénticos transpor-
tadores em limitadas operagdes — licenca C para os
transportadores em exploracdo privativa.

A dltima lei autorizou a Comissio Britinica de
Transporte a adquirir as concessdes ou licengas, refe-
rentes as operagdes classificadas nas duas primeiras
modalidades, relativas aos transportes a longa distin-
cia. A Lei definiu como transporte a longa distancia
0 que se refere & extensdo de 40 milhas ou mais num
veiculo ou numa sucessio de veiculos, durante cujas
operagbes se afastem, por algum tempo, mais de 25
milhas do seu centro de operagoes,

As licengas tipo C foram deixadas 2 iniciativa pri-
vada.

As autorizacOes dessas tltimas licengas ficaram,
todavia, sob a al¢ada do Ministro de Transporte.

No inicio da vigéncia da Lei, a Comissdo decidiu
ndo usar os poderes compulsérios de aquisicio das
operagdes rodovidrios, legalmente previstas.

Foram levadas a termo negociagdes para aquisi-
¢do por ajustes, no maior niimero de casos possiveis,
porém em 1 de Outubro de 1948, o processo de aqui-
sicdo compulsdria foi iniciado.

Durante o ano de 1948, foram adquiridas 246 em-
presas de transporte, em longa distancia.

Estes vérios transportadores possuiam um total de
8 208 veiculos auto-motores— 1.717 reboques — 1,867
veiculos hipo-motores. :

Entre o 1.° de Outubro e o fim de 1948, a aquisi-
sicdo compulsoria atingiu 113 empresas de transpcrte.
Em fins de 1949 o governo possuia uma frota de
28.409 veiculos automotores e 3,256 reboques.

A Comissio, procurando justilicar o monopdlio ro-
dovidrio governamental, lévantou uma ressalva quando
assim se expressa:

_ «Na formacio da directriz adoptada é es:en-
cial lembrar que a Comissao nio tem monopé-
lio do fransporte terrestre e que a qualquer
comerciante flg:a a-liberdade de transportar as
suas ngercadorlas, & qualquer distincia, em seus
proprios veiculos, sob a licenga C. Os algaris-
mos fornecidos pelo Ministro mostram um noté-
vel aumento no nimero de veiculos matricula-
dos sob licenca C (Transporte privative) — é
claro que o acréscimo do nimero de veiculos

397



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sob a licenga C é uma circunstincia que afecta
vitalmente a directriz da Comissdo no planeja-
mento, na fixagdo dos encargos e na eventual
integracdo de seus servigosr»,

Como se verifica do exposto a intengdo que a lei
previu foi a da integral nacionalizagio dos transpor-
tes rodovidrios a longa distancia e a isengdo dos trans-
portes privativos (licenga C) fica sob contréle do Mi-
nistro do Transporte. Da ressalva supra indicada do
relatério da Comissdo se infere que o licenceamento,
sob o ‘tipo C, ficari, naturalmente, restringido, em
tempo habil, se interferir mais fortemente nos trans-
portes monopolisticos, a longa distancia, a cargo do

Governo.
Os resultados financeiros da nacionalizacio dos

transportes terrestres n3o tém sido brilhantes — o
«deficit» de 1948 foi de 4.700.000 libras.

No relatério da British Transport Comission re-
ferente a 1948, |é-se:

«The trends of traffic receipts and of expen-
diture in 1949 hold out no hope that the imme-
diate future is hkely to show better results, at
any rate with the existing Icvel of fares, rates
and charges. Since 1948, when prices were
already rising, there have been further increases
in costs, notably of wages, coal and steel. The
net result is that a further marked deterioration
of the working result is inevitable in 1949»,

A expectativa da Comissdo foi integralmente reali-
zada — o «deficit« subiu de £ 4.7000.000 em 1948 e
£ 20,700,000 em 1949,

A solucio n3o nos parece que tenha sido a mais
aconselhdvel em beneficio do piiblico.

Note se bem que o servijo ferrovidrio trabalhou
com o coeficiente de trifego de 92 em 1948, dando
um resultado liquido de 26,200,000 libras.

Houve, todavia, em consequéncia dos inve:timen-
tos, generalizados, somente em juros de titulos emiti-
dos e outros, a despesa, de ¢ 42,207,424 sobre um
resultado liquido geral de ¢ 45.205.585 das operagdes,
excluidos os encargos financeiros.

Esta situagdo agravou-se, sensivelmente, em 1049,
As despesas de juros subiram a £ 43,500,000 e a renda
liquida das operacdes gerais, excluidos os encargos
financeiros, baixou a £ 39.900, 000,

Verificou-se ainda que a despesa de pessoal das
ferrovias britinicas subiu de ¢ 186,428,396 em 1945 a
£ 233,000 000 em 1948; que o nimero de ferrovidrios
subiu de 641.046 em 1948 a 648,740 em 1949 e que o
saldrio semanal médio baixou de 155s 3d em 1948 a
140s 8d em 1949, |

Ainda outro sector, onde se nio verificou vanta-
gem real —o do pessoal ferroviario.

Temos, assim, a impressio de que a solugio nio
beneficiou o ptblico que teve de pagar pelo «deficits
verificado e ficou sob a ameaga de nova alta de tari-
fas; nem favoreceu a mio de obra, cujo salirio médio,
pelo menos no sector ferrovidrio, decresceu.
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B8 Auiversdrio do Grupo “0s Carlos

O grupo onoméstico «Os Carlos», organizou,
para celebrar o XX Aniversédrio da sua fundacgao,
0 seguinte programa:

Dia 4 — Migsa as 9 horas, na Igreja de Santa
Maria Madalena, no altar de S. Carlos, patrono do
grupo, por alma dos séeios falecidos, e distribui-
¢do, durante o dia, na sede proviséria, Rua Au-
gusto Rosa, 14, do bodo aos pobres protegidos
pela secgao de assisténcia e pelos jornais a quem
foram distribuidas senhas.

No Domingo, 5, almogo de confraternizacao
dos Carlos e suas familias na Pastelaria Marques,
e no dia 6 distribuigdo de enxovais as criancgas
nascidas no dia 4, as quais foi posto o nome de
Carlos.

B4 noddod mosrtod

MANUEL ANTUNES DE ALMEIDA

Como noticidmos, apressadamente, quase a ter-
minar a impressdo do nosso tlltimo nimero, fale-
ceu na madrugada de 13 de Outubro, em Evora,
o sr. Manuel Antunes de Almeida, prestimoso fur-
ciondrio dos caminhos de ferro. Tinha 61 anos de
idade.

Diplomado com o Curso de Construgoes Civis

e Obras Piblicas em 1911, logo ingressou nos

Caminhos de Ferro do Estado, sendo destinado
aos estudos e as construcoes das linhas do Vale
do Sado e do Guadiana, trabalhos em que revelou
muita competéneia e aos quais sacrificou a su@
prépria satide.

Sempre inteiramente dedicado aos servigos fer-
rovidrios, era funciondrio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses desde 1927, ano em
que as linhas do Estado passaram para a adminis-
tragao dessa empresa.

Ja ao servigo da C. P., teve a seu cargo traba-
lhos importantes como o assentamento da linha
da Fronteira a Cabego de Vide e & ampliagao da
estacao de Estremoz. .

Sentindo que a falta de satide nao lhe permiti@
ja a actividade que se julgava na obrigagao de
exercer, tinha hd poucos meses pedido a sua ap9”
sentagao, a qual bem merecia para recuperaga?
de energias perdidas, ndo lhe permitindo, porém
o Destino que assim sucedesse.

Viuvo, deixa duas filhas solteiras, as Senhoras
D. Maria Elsa e D. Maria Piedade de Almeida, #
quem a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresent®
sentidas condoléncias,
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Linhas Estﬂangeiras

AFRICA DO SUL A receita dos Caminhos de
Ferro da Africa do Sul, pro_
veniente do trifego de mercadorias, durante a se,
mana finda em 16 Setembro, somou 1,202.566 libras,
0 que constitui um novo recorde, em comparacio
com o maximo semanal anterior, no montante de
1.166.751 libras, estabelecido em 6 do mesmo més,
Na semana em anélise, as receitas dos Caminhos
de Ferro totalizaram 1.761:415 libras, o que é tam-
bém um novo méximo, ultrapassando a melhor
marca semanal anterior em 8.820 libras, e a cifra
total da mesma semana no ano passado, em 300.768
libras.

Com carficter experimental,
inaugurou-se, em 10 de De-
zembro de 1949, nes linhas de Caminho de Ferro
Nacional General Belgrano, o servigo de cinema
sonoro, que deu excelentes resultados.

ARGENTINA

Esta inovacao destina-se a brindar os passa-
geiros, proporcionando-lhes, durante as viagens
longas, um motivo de prazer espiritual, com a
apresentacdo de especticulos cinematogréficos de

alta qualidade artistica e cultural. :
A carruagem Salao-Cinema que circula regu-

larmente naquelas linhas dispoe de 47 cadeiras de
coiro super-pullman, tipo cine, idénticas a&s que
existem nas melhores salas de espectdculos da
América do Sul. Além da ventilagdo adequada
este salao dispde de um excelente sistema de neu
tralizagao de ruidos exteriores. Como particulari-
dade interessante hd a registar o facto de serem
os filmes de natureza incombustivel.

Os programas sdo atraentes e obedecem a (ilu»
pla finalidade de distrair e instruir. A primeira
parte é constituida por peliculas de curta metra-
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« gem, de desenhos animados e actualidades; na se

gunda é projectada uma produg¢ao nacional, es-
colhida entre as melhores.

ESPANHA ° O Didrio de Burgos, pela pena
de José Maria Gonzalez-Mar-
ré6n publicou recentemente um artigo sobre o
«Talgo», que entrou em servi¢go regular numa das
principais linhas espanholas. Desse artigo tradu-

zimos as seguintes passagens:

«Depois de repetidas experiéncias, o famoso
combéio «Talgo» comegou no dia 14 de Julho a
prestar servigco regular, alterno, entre Madrid-
-Irtin. Durante os primeiros dias, os passageiros
abstiveram-se de utilizd-lo, devido, sem diivida, a
campanhas tendenciosas de pessoas interessadas,
niao em que ele circulasse ou deixasse de fazé-lo,
mas porque aumentando o niimero de lugares dis-
poniveis, menor seria a procura de bilhetes, di-
minuindo, assim, 0 seu negécio, mas 4 medida
que os dias foram passando, 0os passageiros come-
caram a afluir. Na época em que estamos, o «Tal-
go» ji chega quase completo a San Sebastian, tra-
zendo, no regresso, cheia, mais de metade da lo-

tacao.
O primeiro acto acertado da empresa que o

explora foi reduzir ao minimo o percurso, pois
tendo poucas paragens o piblico beneficia imenso
com isso, sem prejuizo algum no seu rendimento.

Muito embora conhecesse o combéio «Talgo»
por nele tfer viajado durante o periodo das expe-
riéncias, quis conhecé-lo em servigo regular e, com
este fim, — realizei no dia 1 de Agosto uma viagem
reldmpago: sai de Burgos as 14 horas, até Venta
de Baios, e regressei em combdéio rédapido, estando
de volta as 16 horas e quinze minutos,

Ao subir para o combéio encontrei-me com 0
Eng.° Industrial Angel Tordn, um dos dirigentes
da empresa exploradora, e que conhecia das mi-
nhas viagens anteriores. Cumprimentei-o e soube
por ele o interesse da empresa em dar aos passa-
geiros todas as facilidades e além disso, pelo que
observei naquele curto trajecto, comprovei como
os assuntos sdo resolvidos com rigorosa justica,
interpretando os regulamentos de Caminhos de
Caminhos de Ferro com grande espirito de com-
preensfio, pelo que o passageiro fica sempre satis-
feito. A sua satisfagdo traduz-se com elogios & ma-
ravilhosa forma porque é feito o seu servigo.

As caracteristicas e instalagoes do <Talgo» sao
ja conhecidas dos nossos leitores, mas podemos
resumi-las dizendo que pela forma e distribuigao
das suas instalagdes, assemelha-se & cabine de um
dos grandes avides que sulcam os ares e a que
tivessem posto rodas.

Esta é a sensagao que nos dd o combéio. A dis-
tribui¢ao das cadeiras, a carruagem salao, na cauda
do combdio, e os servigos todos semelhantes aos
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de avido, incluindo o respeclivo restaurante, a
cargo da Companhia Internacional dos Wagons-
-Lits, que estd esplendidamente equipado, pois
dispoe de duas brigadas completas, o que torna o
servigo rdpido e esmerado a qualquer hora.

A este atractivo, como pude averiguar, o pu-
blico corresponde perfeitamente, pois em média
95 a 100 por cento dos passageiros tomam refei-
¢0es durante a viagem. Assim, no dia acima indi-
cado o «Talgo» fez passagem por Burgos com 49
passageiros, tendo sido servidas 45 refeicoes, es-
tilo avido, com bandejas em que se vai colocando
todo o servigo.

A oscilagio do combéio é imperceptivel, a
ponto de parte do percurso o ter feito em pé
numa plataforma, a conversar com o sr. Eng. To-
rdn, e apesar de tratar-se dum frajecto em que o
combéio adquire maior velocidade (120 quiléme-
tros & hora), nenhum de ndés precisou de apoiar-
-8e a parte alguma da carruagem.

suica O comb6io mais rdpido da
Suiga parte de Genéve a 12,738
e chega a Zurich as 15,"51. Leva 3 horas e 13 mi-
nufos a psrcorrer uma distincia de 287 km., inclu-
indo duas curtas paragens em Lausanne e Berne,
A velocidade média deste combdio é de 89,3 km/b.
Seria de 92 km./h. se fizesse o percurso sem para-
gens e, entre Genéve e Lausanne, chega a atingir
108 km/h. — Os percursos directos mais longos sao
os da linha Lucerne — Bellinzona, onde a diferenga
de altitude chega a atingir 900m., e a entrada do

tinel do Gothard.

— A Suig¢a é um centro ferrovidrio importante
na Europa. Jd antes da guerra os combdios inter-
nacionais, universalmente conhecidos, utilizavam
a sua rede ferrovidria. Depois de interrompidas
- durante algum tempo, estas importantes comunica-
¢0es recomsecaram pouco a pouco nestes ultimos
- anos e 0s combdios circulam de novo directamente
entre as principais cidades do Continente. As suas
carruagens-cama e carruagens-restaurante possuem
todo o conforto imagindvel. Desde que as formali-
dades alfandegdrias sao efectuadas com os com-
boios em andamento, as viagens tornaram se bas-
tante mais rdpidas. Comboios tais como o Alberg-
+Express, o Simplon-Orient-Express e o Escandi.
névia-Suiga-Itdlia, seguem, por assim dizer, o exem-
plo da reconcilia¢gdo entre os povos.

— Os Caminhos de Ferro franceses activam
actualmente a electrificagcdo da sua rede. Ao con-
trario dos Caminhos de Ferro suigos, utilizam, em
em certos trajectos, corrente monofésica de 50 pe-
riodos por segundo, o que torna indispensével a
construg¢ao de veiculos a motor adaptados a este
género de corrente. Duas fdbricas francesas e 2
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fabricas suigas de locomotivas foram incubidas de
construir protétipos. A locomotiva construida pela
industria suiga (concebida pelos técnicos sui¢os)
acaba de sair das oficinas: trata-se duma locomo-
tiva com 6 motores, a qual produz uma poténcia
total de 4300 HP ou seja mais 2000 HP do que as
novas locomotivas para combdéios rédpidos dos Ca-
minhos de Ferro suigos. Esta mdquina foi prevista
para um servigo mixto em frajectos que acusam
até 25°/, de declive (Alta Sabsia) e poderd rebocar
combdbios de passageiros até 600 toneladas e com-
b6ios de mercadorias até 1300 toneladas. Destina-
-88 a circular numa rede de 20.000 volts. A parte

- mecdinica da locomotiva foi construida pela fdbrica

suica de locomotivas de Winterthur e o equipa-
mento eléctrico pela fabrica de méquinas de Oer-
likom. Com as suas 104 toneladas de peso, esta
locomotiva de linhas modernas, marca um impor-
tante progresso na construc¢do de veiculos a motor
eléctricos, honrando a industria suiga.

— T R WA

oo Mundo Ferrovidna
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Um combdio atingido pelos raios, na Italia

Na noite de 21 para 22 de Setembro, o rdpido
Roma-Sicilia foi atingido repetidas vezes pelos
raios. Houve pénico entre os passageiros. A pri-
meira faisca avariou a locomotiva, ficando o com-
béio parado, s escuras, em pleno campo. A seguir,
acompanhada por um grande relimpago, a segunda
faisca partiu o vidro de uma janela, aumentando
o susto dos passageiros. A trovoada ia aumentando
de intensidade. Homens, mulheres e criangas cai-
ram de joelhos, rezando em voz alta. Depois de
duas horas de espera, veio uma locomotiva a va-
por que rebocou o combdéio até Nédpoles. Entre esta -
cidade e Salerno, o combdéio foi, mais uma vez
atingido pelos raios que voltaram a avariar a lc-
comotiva. Finalmente, o rdpido s pode prosseguir
a marcha duas horas mais tarde, depois de acalmar
a tempestade. '

Uma praga de gafanhotos

A Reuter, em noticia enviada para Londres,
informou que no Sul da Austrélia, na segunda sé-
mana de Outubro, alguns combéios foram forgados
a parar por gafanhotos, que se amontoaram em tal
quantidade sobre a via que as rodas da locomotiva
patinavam. Um maquinista disse que passdra por
dois bandos, um dos quais cobria 10 quil6émetros
quadrados,
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O XV Congresso Infernacio-
nal de Caminhos de Ferro

e uma justa homenagem ao sr. Eng.’ Radl Couvreur

Na rcunido da Comissao Permanente da Associa-
¢do Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro, realizada em Roma, no dia 4 de Outubro, o
sr. Engenheiro Ratil da Costa Couvreur, por proposta
do sr, Delory, presidente daquela prestigiosa Associa-
¢do, foi nomeado membro de honra do Congresso*

O sr. Engenheiro Rail da Costa Couvreur, nosso
querido amigo e ilustre membro do Conselho Direc-
tivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro, ¢ a segunda
entidade que é distinguida com aquela honra, sendo
também o primeiro portugués que naquela Associagio
recebe essa homenagem.

E com grande prazer que registamos o facto, en-
viando ao sr. Engenheiro Rail da Costa Couvreur,
- Representante do Governo Portugués e membro da
Comissao Permanente, naquela Associagdo, as nossas
mais vivas felicitacdes pela distingdo que lhe foi con-
ferida, distingdo essa que constitui, simultaneamente,
a consagracio dos seus méritos profissionais e uma
~homenagem ao nosso Pais.

e

«JORNAL DO COMERCIO>»

Em 17 de Outubro entrou no seu 98.” ano de
existéneia o Jornal do Coméreio, de que é pro-
prietdrio e director o sr. Dinis Bordalo Pinheiro.
Fundada em 1853 por Mateus Pereira de Almeida
e Silva, e tendo tido sempre na sua direc¢ao vul-
tos de prestigio, o Jornul do Comércio pode assis-
tir, durante 97 anos de publicagao ininterrupta, a
lenta transformacao da sociedade portuguesa, in-
teressando-se por todos os problemas econdémi-
cos, e neles intervindo nao apenas como jornal in-
formador, mas também com os seus comentarios
@ suas ideias proprias.

Pela sua redacgao tém passado ao longo de
quase um século, algumas das figuras mais proe-
minentes do jornalismo e das letras. :

Ao seu ilustre director e a todos os seus valio-
%08 colaboradores apresentamos os nossos melho-

res cumprimentos.
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OS COMUNISTAS

proiocaram descarrilamentos em
Franga e mo Paquistao Oriental

Dois acidentes graves acabam de se verificar nos
caminhos de ferro da Fran¢a e do Paquistdo Oriental.
Os factos ndo estario relacionados entre si, tdo dis-
tantes se encontram os dois paises, mas sio um sin-
toma de que os comunistas, para atingirem os sets
fins, ndo hesitam perante a pritica dos mais terriveis
crimes. Os jornais relataram assim os factos:

Na manha de 25 de Setembro o expresso Nancy-
-Paris descarrilou, na rampa de Loexeville (Mosa), a
70 quilémetros desta cidade. Trés carruagens saltaram
dos carris. Morrerai seis pessoas e sete ficaram feri-
das gravemente.

Atribui-se o desastre ao facto de, por motivos qu:
se desconhecem por enquanto, o maquinista do com-
béio que descarrilou n3o prestar a devida atencio ao
sinal que o avisava de que a via estava em «bras.
Parece que, por esse mctivo, se partiu o eixo de uma
das carruagens, registando-se entdo o descarrilamento.

Os carros de Policia e ambulancias de Bar-le-Duc,
perto do sitio onde se deu o desastre, chegaram rapi-
damente ao local, mas foi dificil retirar os feridos e os
mortos dos escombros.

* %* +*

Informacdes de Calcutd referiram, por sua vez, que
o acidente ferrovidrio que se produziu, no dia 10 de
Outubro, no Paquistio Oriental, quando um répido
descarrilou numa ponte e caiu ao rio, causou cin-
quenta mortos e outros tantos feridos. Foi declarado,
oficialmente, que o desastre foi devido a sabotagem
pois os carris tinham sido desaparafusados em virios
pontos, A locomotiva e duas carruagens cairam de
trés metros de altura ao rio. Outra carruagem ficou
suspensa da ponte.

CONGRESSO ANUAL DOS HORARIOS
DOS CAMINHOS DE FERRO EUROPEUS

Iniciou-se em Amesterddo, no dia 12 de Outubro,
o Congresso Anual dos Hordrios dos Caminhos de
Ferro Europeus com a a:sisténcia de cerca de 200 fun-
ciondrios ferrovidrios de 24 paises. Estdo representa-
dos a Austria, Bélgica, Gra-Bretanha, Bulgiria, Che-
coslovdquia, Dinamarca, Finldndia, Franca, Alemanha,
Grécia, Holanda, Hungtia, Itdlia, Luxemburgo, MNo-

ruega, Pol6nia, Portugal, Roménia, Sarre, Espanha,

Suécia, Suica, Turquia e Jugosldvia.

0 custo do papel e a imprensa britdnica

Os jornais britinicos vao em breve voltar ao
sistema de tempo de guerra de racionamento de
papel e foram' avisados de que a partir de 23 de
Outubro, o prego do papel seria aumentado de 4
libras, 2 xelins e 6 pence por tonelada.

O Ministério do Comércio anunciou que este
aumento se tornava necessirio para fazer face ao
crescente custo da polpa de madeira importada e
a oufros factores.
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“oatela do5 Caminhos g Ferrg

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, publicac3io quinzenal
com 63 anos de existéncia, considerada de utilidade piiblica
e dirigida pelo nosso colega na Imprensa Carlos d’Ornellas,
editou um nimero especial dedicado ao Congresso Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro, que se realizou em
Roma. Com magnifica apresentacio grafica e colaboracéo
escolhida, esta edi¢fio especial inclui texto variado e inte-
ressante assinado pelos escritores Aquilino Ribeiro, capitéo

Jayme Gallo, coronel Lopes Galvao, professsor dr. Giacinto -

Manopella, e pelos jornalistas Busquets de Aguillar, An-
tonio Montés e o nosso valioso colaborador Jorge Ramos.
As primeiras paginas abrem com um artigo sobre o
Congresso, subscrito pelo engenheiro Rail da Costa Cou-
vreur,
Democracia do Sul

Esta excelente revista quinzenal, que ocupa na imprensa
portuguesa um lugar de destaque pela importincia dos
assuntos que formam todos os seus sumarios, dedicou o seu
iltimo niimero ao Congresso Internacional dos Caminhos
de Ferro em Itdlia, em 1950, publicando a propésito artigos
descritivos de Italia, pondo em relevo por meio de nitidas
fotos aspectos panoramicos, usoe e costumes, obras de arte,
monumentos religiosos, ruas e pracas, tudo enfim que a
velha na¢lio tem de melhor no respeitante a valores tu-
risticos.

Referente a Portugal traz um artigo «O Turismo e 08
Transportes», com dngulos fotogriaficos de Lagos, rio Gua-
diana erio Nab#o; «O porto e o Caminho de Ferro da Beira»,
com a vista do porto da Beira, mapa do Caminho de Ferro,
floresta de Amatougas e trincheira de Chimoito; «Hidrolo-
gia e Turismo», com ponte sobre o rio Tamega; Vizela, en-
cantadora fase do rio; Chaves, ciipula sobre a fonte mais
quente, nas Caldas; Vizela barcos no rio; A nova gare mari-
tima de Lisboa; e Fernéo Mendes Pires e Anténio Faria n#io
foram uma e a mesma pessoa?» de Aquilino Ribeiro, ete..

Trata-se de um namero rieco sob todos os pontos de
vista, pelo que felicitamos Carlos d’Ornellas, ilustre dire-
ctor da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

{~ Noticias da Figueira

O nfimero de Setembro da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, de que é director, editor e proprietario Carlos d’Or-
nellas, apresenta o maior interesse pelo seu contetido e pelo
seu magnifico aspecto gréfico., Ocupando-se de comércio
transportes, economia e financ¢as, electricidade e telefonia,
obras piiblicadas, navegac#io e aviaglo, agricultura e minas,
engenharia e indiistria e turismo, esta publica¢fio insere no
presente niimero, dedicado ao Congresso Internacional de
Caminhos de Ferro em Roma, entre os seus melhores ar-
tigos, um deles assinado pelo sr. Anténio Montés, sobre o
Ano Santo, <Recordac¢des de Viagem pela Itdlia», pelo sr. dr.
Busquets de Aguilar; «<Arte Italiana», pelo professor Gia-
cinto Manopella; <O Trismo e os Transportes em Portugals,
pelo sr. Capitdo Jayuie Gallo; «O Porto e o Caminho de
Ferro da Beiras, pelo sr. coronel Lopes Galvio; <A Nova
Gare Maritima de Lisboa», pelo sr. Guerra Maio; e um es-
tudo literario sobre a personalidade de Fern3o Mendes
Pinto, da autoria do nosso ilustre colaborador Aquilino

Ribeiro.
0 Século

Com profusa e variada colaborag¢#o, grande parte con-
sagrada 4 reeconstru¢iio dos caminhos de ferro italianos, a
propésito do préximo Congresso Internacional da especia-
lidade, que reunird em Italia de 25 do corrente a 4 do més
préximo, publicou-se mais um niimero, profusamente ilus-
trado, da Gazeta dos Caminhos de Ferro, fundada em 1888
e tendo jd realizada uma obra notdvel de divulgacfio e pro-
paganda do turismo portugués.

Didrio de Noticias

O nilimero desta antiga publicacfio, dedicado ao Con.
gresso Internacional dos Caminhos de Ferro, em Itilia,
apresenta-se, n#o s6 com espléndida colaborac¢lio e gravuras,
mas, também, com uma magnifica capa, a cores. Bem coor-
denada, insere, ainda, utilissima informac¢#o creditando

quem a orienta.
Coméreio do Porto
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direc¢do-Geral de Caminhos de Ferro

O <Diario do Governo», n.° 245, II1 Série, de 20 de Outu-
tubro, publica o seguinte:

Reparticao de Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direccio Geral de 13 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a alterar a mo.
dalidade estabelecida pelo aviso ao piiblico Te. n.° 23, de 30
de Marco proximo findo, de concessfio de bénus no trans-
porte de madeiras, lenhas e serradura.

O «Didrio do Governos, n.° 246, II série, de 21 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Reparticdo de Estudos, Via @ Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi:
nistro das Comunicac¢des, a quem foi presente o processo
do concurso piiblico realizado em 11 de Setembro de 1950,
adjudicar a Anibal de Brito a empreitada n.° 99, de cons:
trucio de casas para pessoal na estacio de Beja e na vé-
riante de Beja, pela importincia de 397.500%, e que Rogério
Vasc) Ramalho, engenheiro director geral de Caminhos dé
Ferro, outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato 2
celebrar. '

O «Didrio do Governo», n.° 203, I série, de 10 de Outubr?
publica o seguinte :

Peortaria n.° 13:327

Tendo sido reconhecida a conveniéncia de alterar alg¥
mas das disposicdes da tarifa geral para transportes e
grande e pequena velocidade na parte referente a aplica‘}“
dos minimos de cobranga: manda o Governo da Repfblic?
Portuguesa, pelo Ministro das Comunicacdes, ao abrigo do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937
que as disposi¢des da referida tarifa sejam alteradas com?
segue:

1) Os minimos de cobranga previstos nos capitulos 11,
111, 1V, V, VI, VII, VIII, IX, XII, XIII, XIV e XV passam &
referir-se a cada remessa.





















