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decorreu com grande brilhantismo,

notando-se a constante

actividade dos delegados portugueses

sessdao solene da inauguracio da XV

Reunidao do Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro realizou-se, no dia

25 de Setembro, na grande sala da Uni-
 versidade de Roma, empavezada com as

cores de todas as nac¢des participantes. Cerca de
900 delegados e numerosas senhoras assistem a
ceriménia, que é honrada com a presenca do se-
nhor De Gasperi, presidente do Conselho de Mi-
nistros, de numerosos ministros e subsecretarios
de Estado e outras personalidades do mundo par-

lamentar.
Fontre a assisténcia, e também em lugares de

destaque, viam-se os representantes dos Caminhos
de Ferro de Portugal e das Colénias, sts. eng.° _
Radl da Costa Couvreur, Representante do Go- |
verno e membro da Comissdo Permanente; Gene- ; \
ral Radl Fsteves e Dr. Mario de Figueiredo, do
Conselho de Administracdo da C. P.; Eng. Espre-
gueira Mendes, Director Geral da C. P. e 0s Eng.°
Campos Henriques, Horta e Costa Henriques e
J. Perestrelo Guimaraes, da mesma companhia-
Coronel Lopes Galvao, J. Machado Vaz, Carlos
Mannitto Torres e Sales Lane, representantes dos
Caminhosde Ferrodo Estado nas Colénias. J. Fer-
reira, representante do Caminho de Ferro de Ben- '
guela. Os senhores D’Aragona, ministro dos (s | _ . |
Transportes da Italia, Dr. Eng.° Giovanni di Rai- / ¥ % d‘” . #

mondo, Director-Geral dos Caminhos de Ferro ita- A }% % b, Mﬁ)zcﬁéﬁ-

lianos, e Delory, Presidente da Associagdo Interna-

........
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Kevista quinzenal

Aspecto de boas vindas aos congressistas pelo Presidente da Camara, sr. Rebechini, no Capitolio, em Ruma

cional do Congresso dos CaminhosdeFerro,tomam
lugar na mesa de honra, ladeados pelos srs. Gou-
rsat, Lord Hurcomb, Sir Gilmour Jenkins e Ghi-
lain, membros do Comité da Direccio, e, ainda, do
sr. Valdivieso, secretario da Secc¢dao Local de Or-
ganizacio. No estrado sentaram-se também nu-
merosos membros da Comissio Permanente,

O Ministro dos Transportesitalianos, foi quem
fez uso da palavra em primeiro lugar. Lembra,
com satisfacdo, que é pela terceira vez que o
Consgresso Internacional dos Caminhos de Ferro
se reune em Italia: em Mildo, em 1887, em
Roma, em 1922 e agora novamente em Roma.
Observa que ainda hoje o mundo se encontra
numa situacio de apds-guerra, e que sobre a
Humanidade, cujas feridas do dltimo conflito
ndo estdo cicatrizadas, pesam, de novo, ameagas e
perigos. O sr. Ministro dos Transportes encerrou
o seu discurso fazendo votos por que o caminho
de ferro realize novos progressos, contribuindo
agsim, para a confraternizacdo dos povos, e pro-
movendo, pela liberdade dag comunicagdes, a unido

de todas as nagGes. ,
O sr. Delory, Presidente da Comissio Perma-

nente da Associacdo, agradeceu, em nome dog de-
legados, aos representantes do Governo italiano a
honra da sua presenca a sessdo solene de abertura.
Agradeceu igualmente ao sr. Ministro dos Trans-
portes os cumprimentos de boas vindas dirigidas
aos delegados. _

O sr. Delory recorda em seguida as actividades
da Asgsociacdo, que conta ji no seu activo quinze
congressos e trés reunides da Comissio Perma-
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nente desdobrada. Refere-se ao éxito do Congresso
precedente, realizado em 1947, em Lucerna, e ao
da reunido da Comissio Permanente levada a'
efeito em 1949, em Lisboa. E acrescentou:

Os ferroviarios do mundo inteiro tém congcién-
cia da importancia do seu trabalho e da sua pro-
fissdo, que constitui um dos factores esgenciais
dos patriménios nacionais. Compreenderam a
gravidade da situag¢do criada pela concorréncia
dos outros meios de transporte e devem esforgar=
-se por melhorar as condi¢des do trafego de passa=-
geiros e mercadorias.

A ordem do dia do Congresso, que comporta
ao mesmo tempo questdes técnicas, financeiras e
sociais, é posta em relevo pelo sr. Delory, que se
ocupa particalarmente dos problemas relativos a
construcdo de pontes, & conservagdo dag¢ vias se-
cundérias, ao conforto dos passageiros, as grandes
esta¢oes, aos transportes por cargas cOmpletas, aos
precos liquidos por linha e aos servigos médicos

sociais, ‘
Depois de ter apresentado agradecimeatos ao$

relatores e aos relatores especiais pelo trabalho
fecundo que tinham produzido, o sr. Delory anun-
ciou seguidamente que o sr D’Aragona, Ministro
dos ‘Transportes, se tinha dignado aceitar a Pre-
sidéncia de Honra do Congresso e que os senho-
res Mottarelo, Deputado ao Parlamento, e Battis-
ta, Senador da Repdublica, tinham amavelmente
consentido assumir as fung¢des de Vice-Presidentes
de Honra: -
O sr. Delory propds em seguida a Assembleia
a nomeac¢do, como Presidente da sessdo, do sr. Di
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Raimondo, Director Geral dos Caminhos de Ferro
italianos, e como vice presidentes os srs. Marin e_
Lo Cigno, ambos Vice-Directores-Gerais dos Ca-
minhos de Ferro italisnos.

F.stas propostas foram aprovadas com entu-
siasmo pela assembleia, que aclamou prolongada-

mente aquelas trés personalidades.
O sr. Delory terminou o seu discurso expri-

mindo a sua fé no éxito do Congresso de Roma.

O sr. Di Raimondo tomou em seguida a pala-
vra__-;ﬁa.ra lembrar a importiancia que os Consgressos
precedentes, realizados em Italia em 1887 e em
1922, asgumiram para a prépria vida da Associa-
¢do. Sublinhou igualmente o interesse particular
queé esta sessdo apresenta para a solu¢io dos pro-
blemas actuais como consequéncia da situacdo
criada pela concorréncia reciproca dos meios de
transporte. Trata-se, especialmente, de chegar para
os diferentes meios de transporte a uma coordena-
cdo econdémica que se apresenta como sendo cada
vez mais necegsaria. Afirmou, ainda, que o cami«

nho de ferro ndao é um meio de transporte fora de

moda, mas, pelo contrario, continua sempre na
base de toda a organizac¢do de transporte porque
permite ao Fstado atingir realizacdes concretas
ndo g6 de natureza econémica, mas também de
ordem politica e social.

© sr. Di Raimondo, apoiando-se em numero-
sos dados, demonstrou que para atingir esses fins
0od caminhos de ferro estdo sobrecarregados com
pesados encargos financeiros, dos quais outros
meios de transporte estio isentos. Devia-se levar
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. isto em conta ao examinar-se o orcamento de uma

rede ferroviaria.

Todavia, apesar dos encargos, é preciso sempre

empregar esforcos no sentido de reduzir os precos
de custo e de aperfeicoar os servicos ferroviarios.
E’ precisamente esta a tarefa que o Congresso se
impos.
O sr. Di Raimundo agradeceu ao sr. DeIory,
Presidente da Comissao Permanente, a organiza-
¢do magnifica do Congresso, tendo agradecido
igualmente aos representantes da Imprensa estran-
geira e italiana que, certamente, informarao objec-
tivamente — disse —a opinido ptblica acerca das
discussdes e das conclusdes do Congresso.

Agradeceu também aos autores das comunica-
¢0es os seus notaveis trabalhos, bem como ao
st. Prof. Cardinali, Reitor Magnifico da Univer-
sidade, a hospitalidade dada ao Congresso.

Ao terminar, deseja agradecer «last but not
least», de uma maneira muito particular, ao sr. De
Gaspari, Chefe do Governo Italiano, que, com a
sua presenca ilustre, quis sublinhar a importancia
daquela grande manifestacdo internacional.

O Congresso ¢ a intervencao
dos delegados portugueses

Os delegados portugueses ao XV Congresso in-
tervieram, com frequéncia, no decurso das sesses,
‘na discussao de teses e relatérios, apresentando e
comentando varios pontos de vista, sugerindo so-
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lucGes e contribuindo para a redaccio definitiva
de muitas conclusdes. I P gy

Assim, o sr. Eng.°FEspregueira Mendes, Di-

LS
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vista de economia: a) a constru¢do de uma via
férrea;b) a manutengcdo da exploracdo de uma via
férrea existente, sejam tteis?

A nova estagdo ferrovidria de Roma — a maior da Europa

rector-Geral da C. P., insistiu sobre a importin-
cia da coordenacdo dos transportes particulares e
assinalou que em Portugal o Caminho de Ferro
participa nas despesas de construgdo de determi-
nadas” obras, tomando até, a seu cargo, a totali-
dade das despesas, quando o cliente garante um
trafeso importante, Formulou o desejo de que a
esta possibilidade se fizesse alusdo na conclusdo
0.%6,
Na sessio de 2 de Outubro, presidida pelo sr.
Dr. Wansink, o sr. General Radl Esteves fazendo
uso da palavra, abriu a discussido sobre generali-
dades. A questao XII estava redigida nos seguin-

tes termos:

Qual é o volume e quais sdo as condigdes do
tréfego que devem existir para gue do ponto de

3006

O sr. General Radl FEsteves examinando 0
ponto a) da questdio declara que o problema da
construcdo da linha nova para uma Rede ndo se
estabelece sob o ponto de vista econémico, com
excepcdo, talvez, para as redes coloniais. Toda~
via, em caso de construg¢do nova da linha, a in~
tervencado do Estado, agindo com objectivo de in-
teresse geral, é necessidria. Quanto ao ponto b)
perguntou se -a manutenc¢ido da explora¢dio numa
linha deficitiria ou a sua substitui¢do por um
servico de estrada, confiado &3 Administragdo fer~
roviaria, resulta duma deciso governamental: no
caso da manutencio exploracio pelo caminho de
ferro, se o F.stado deve ficar com o «déficit» a set
cargo.

O sr. General Radl Esteves propde a substi
tuicdo das 10 concluses do Relatério especial por
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duas conclusdes redigidas conforme a letra da sua
resposta.

O sr. Dugas, delegado francés, faz notar que o
relatério parece basear-se na hip6tese de que hé
linhas deficitarias e linhas beneficiarias, hip6tese
que nem sempre é verificada. Além disso, o que
sdo «linhas deficitdrias»? Trata-se duma linha
que ndo cobre as suas despesas totais ou sdOmente
duma linha que ndo cobre as suas despesas di-
rectas?

O delegado da Gra-Bretanha, sr. Pickford, su-
geriu que se registasse em seguida as conclusdes
as considera¢des desenvolvidas pelo sr. General
Radl Esteves acerca da intervencao do FEstado.

O sr. eng. Sales Lane, delegado dos Caminhos
de Ferro Coloniais, interveio, na.Sec¢do V, (Ca-
minhos de Ferro F.conémicos e Coloniais) ao re-
digir-ze a conclusdo n.° 5, referente & moderniza-
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¢@o dos métodos de conservacio das linhas nos
taminhos de ferro secundarios.

O sr. Engenheiro Manitto Torres, na sua qua-
idade de representante dos Caminhos de Ferro
de Benguela, depois de prestar homenagem ao im-
portante trabalho do sr. Laloni e de dar a sua
aprovacdo as conclusdes do relatério especial, afir-
mou que elas constituem, acima de tudo, compro-
va¢oes de facto. Continuando, o sr. Eng. Manitto
Torres diz que o ponto mais importante é o do
abandono das linhas deficitarias. F.ste abandono
86 deve ser admitido em tltimo recurso e a ex~
ploracdo do servico de estradas, em sua substitui-
¢do, deverd ser confiada ao Caminho de Ferro, o
qual deve conservar a concessio de exploracdo
das linhas em vista de uma possivel e futura re-
novacao de servicos.

Nesse sentido, o delegado portugués propos
uma nova conclusdo n.° 8.

Um grupo de delegados portugueses ao Congresso dos Caminhos de Ferro,
que acaba de realizar-se em Roma |
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Os delegados das revistas ferrovidrias estrangeiras que actuaram no XV Congresso Internacionel
de Caminhos de Ferro e que se fizeram fotografar a convite ao Dr. Eng.°c Giovanni Robert, ilustre
director da <Ingegmeria Ferrovidria», revista de transportes de Roma

A IMPRENSA FERROVIARIA

e o XV Congresso

As revistas técnicas da especialidade recebe-
ram convite para se fazerem representar na XV
Sessio promovida pela Associacio Internacional
dos Congressos de Caminhos de Ferro e que este
ano se realizou, como ji referimos noutra pégina,
na capital da Itdlia, e o convite abrangeu também
a Gazeta dos Caminhos de Ferro, uma das mais
antigas publicacoes ferrovidrias da Europa—e
que antecedeu, de muitos anos, o aparecimento da
primeira revista da especialidade, na Peninsula

Ibérica.
Escusado sera dizer que o8 representantes das

308

Internacional de

Ferro

Caminhos de

revistas técnicas foram -alvo de constantes pro-
vas de consideragao e estima, nao s6 por parte
dos organizadores do Congresso, mas, também,
por parte das autoridades superiores italianas €
dos dirigentes dos Caminhos de Ferro Italianos:

Os jornalistas ferrovidrios tiveram no ilusiré
engenheiro Giovanni Robert, director da revistd
de transportes <Ingegnerie Ferrovidria», que 8¢
publica em Roma, um excelente e amédvel cama
rada, a quem apresentamos as nossas homenagen®
e 0s nossos agradecimentos pelas deferéncias qu®
nos dispensou.
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Questdes de Economia

Por uma Politica da Viacao

Do jornal brasileiro Correio da Manha, recor-
tamos o curioso depoimento que segue:

«O reaparelhamento de nossos caminhos de
ferro, o abandono das linhas improdutivas, a recti-
ficagao dos tragados e a unificacao das bitolas siao
providéncias que se impdem urgentemente. Tais
medidas, contudo, ndo poderao ser compreendidas
nem executadas, enquanto a crise dos caminhos de
ferro nao for examinada dum ponto de vista mais
profundo.

As causas remotas da crise ferrovidria situam-
8e na prépria concepcao geral do sistema de trans-
portes, integrado pelas ferrovias, rodovias, aqua-
vias e aerovias.

Quando a estrada de ferro era o transporte me-
cdnico terrestre quase tinico, dela se esperavam
trés funcgdes: atender ao transporte de pessoas.e
mercadorias nas zonas densamente exploradas; des-
bravar regides novas para implantacdo de cultu-
ras; e integrar politica e socialmente na comuni-
dade brasileira as regioes isoladas. Para assegurar
o luero do transporte, subordinando-o, entretanto,
aos interésses superiores da producdo, criou-se
ésse maravilhoso instrumento técnico—a tarifa
ferrovidria—em que os fretes se dividem em lu-
crativos e onerosos, o8 primeiros deixando lucro a
empresa, os segundos causando-lhe prejuizos, mas

compensados entre si de maneira a garantir o

resultado econémico do servigo. Désse modo, em
vez de se cobrar um frete calculado segundo a
f6rmula ¢custo do transporte | luero» que é usada
nas rodovias pelos transportadores ¢m caminhoes,

foi possivel cobrar o que a mercadoria suporte,
@ que 6 algumas vezes mais, oufras vezes menos
do que o custo do transporte efectuado.

Foi essa concepgao da tarifa que permitiu aos
caminhos de ferro carrear, por pregos minimos, 08
minérios, os produtos, agricolas, as madeiras, 0
carvio, compensando-se nas cargas mais valiosas,

a que correspondiam fretes mais elevados. Dir-se-ia
um sistema baseado na mutualidade, em que uns
transportadores estipendiavam os demais, no inte-
résse da economia geral.

Que sucedeu, porém, desde os anos trinta, entre
nds, no campo dos transportes ?

Das trés grandes func¢oes da estrada, duas foram
assumidas com maior eficiéncia por servigos
diversos: a funcao desbravadora encontrou na ro-
dovia sua técnica natural e a fung¢ao de integrar
regioes distantes na comunidade politica brasileira
passou, com vantagem, a ser desempenhada pela
aviacdo e pela radiofonie.

Dai poder-se falar hoje em abandono de ferro-
vias improdutivas e em submeter o8 tracados a
critérios puramente econdémicos, concentrando o
trafego ferrovidrio nas zonas de maior densidade
e populagéo.

Nestas mesmas zonas, porém, sofre a ferrovia a
competigdo dos caminhdes, que lhe arrebatam as
cargas mais valiosas, susceptiveis de maior frete,
e abandonam aos carris os minérios, os produtos
agricolas, as matérias pesadas, de frete deficitario.
Rompe-se, désse modo, o equilibrio do sistema
tarifdrio, pois o frete luerativo, que pagaria, por
compensagao, o prejuizo deixado pelos fretes one-
rogos, se evade da ferrovia para a rodovia, quando
nao para a aerovia.

E af que se situa, em seu fundamento principal,
a crise de que perecem as estradas brasileiras.
De nada valerd reequipi-las A custa do Tesouro
Piblico, concentrar o trifego, rectificar tragados,
abandonar linhas improdutivas e unificar bitolas,
se o transporte feito por elas for seleccionado,

pela concorréncia da rodovia, de modo a lhe dei-
xar o 6nus e retirar o beneficio.

A solugao adequada do problema nao estd em
criar normas compulsérias de distribuigao de praca
ferrovidria e rodoviéria e muito menos em levan-
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