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decorreu com grande brilhantismo,

notando-se a constante

actividade dos delegados portugueses

sessdao solene da inauguracio da XV

Reunidao do Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro realizou-se, no dia

25 de Setembro, na grande sala da Uni-
 versidade de Roma, empavezada com as

cores de todas as nac¢des participantes. Cerca de
900 delegados e numerosas senhoras assistem a
ceriménia, que é honrada com a presenca do se-
nhor De Gasperi, presidente do Conselho de Mi-
nistros, de numerosos ministros e subsecretarios
de Estado e outras personalidades do mundo par-

lamentar.
Fontre a assisténcia, e também em lugares de

destaque, viam-se os representantes dos Caminhos
de Ferro de Portugal e das Colénias, sts. eng.° _
Radl da Costa Couvreur, Representante do Go- |
verno e membro da Comissdo Permanente; Gene- ; \
ral Radl Fsteves e Dr. Mario de Figueiredo, do
Conselho de Administracdo da C. P.; Eng. Espre-
gueira Mendes, Director Geral da C. P. e 0s Eng.°
Campos Henriques, Horta e Costa Henriques e
J. Perestrelo Guimaraes, da mesma companhia-
Coronel Lopes Galvao, J. Machado Vaz, Carlos
Mannitto Torres e Sales Lane, representantes dos
Caminhosde Ferrodo Estado nas Colénias. J. Fer-
reira, representante do Caminho de Ferro de Ben- '
guela. Os senhores D’Aragona, ministro dos (s | _ . |
Transportes da Italia, Dr. Eng.° Giovanni di Rai- / ¥ % d‘” . #

mondo, Director-Geral dos Caminhos de Ferro ita- A }% % b, Mﬁ)zcﬁéﬁ-

lianos, e Delory, Presidente da Associagdo Interna-

........
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Kevista quinzenal

Aspecto de boas vindas aos congressistas pelo Presidente da Camara, sr. Rebechini, no Capitolio, em Ruma

cional do Congresso dos CaminhosdeFerro,tomam
lugar na mesa de honra, ladeados pelos srs. Gou-
rsat, Lord Hurcomb, Sir Gilmour Jenkins e Ghi-
lain, membros do Comité da Direccio, e, ainda, do
sr. Valdivieso, secretario da Secc¢dao Local de Or-
ganizacio. No estrado sentaram-se também nu-
merosos membros da Comissio Permanente,

O Ministro dos Transportesitalianos, foi quem
fez uso da palavra em primeiro lugar. Lembra,
com satisfacdo, que é pela terceira vez que o
Consgresso Internacional dos Caminhos de Ferro
se reune em Italia: em Mildo, em 1887, em
Roma, em 1922 e agora novamente em Roma.
Observa que ainda hoje o mundo se encontra
numa situacio de apds-guerra, e que sobre a
Humanidade, cujas feridas do dltimo conflito
ndo estdo cicatrizadas, pesam, de novo, ameagas e
perigos. O sr. Ministro dos Transportes encerrou
o seu discurso fazendo votos por que o caminho
de ferro realize novos progressos, contribuindo
agsim, para a confraternizacdo dos povos, e pro-
movendo, pela liberdade dag comunicagdes, a unido

de todas as nagGes. ,
O sr. Delory, Presidente da Comissio Perma-

nente da Associacdo, agradeceu, em nome dog de-
legados, aos representantes do Governo italiano a
honra da sua presenca a sessdo solene de abertura.
Agradeceu igualmente ao sr. Ministro dos Trans-
portes os cumprimentos de boas vindas dirigidas
aos delegados. _

O sr. Delory recorda em seguida as actividades
da Asgsociacdo, que conta ji no seu activo quinze
congressos e trés reunides da Comissio Perma-
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nente desdobrada. Refere-se ao éxito do Congresso
precedente, realizado em 1947, em Lucerna, e ao
da reunido da Comissio Permanente levada a'
efeito em 1949, em Lisboa. E acrescentou:

Os ferroviarios do mundo inteiro tém congcién-
cia da importancia do seu trabalho e da sua pro-
fissdo, que constitui um dos factores esgenciais
dos patriménios nacionais. Compreenderam a
gravidade da situag¢do criada pela concorréncia
dos outros meios de transporte e devem esforgar=
-se por melhorar as condi¢des do trafego de passa=-
geiros e mercadorias.

A ordem do dia do Congresso, que comporta
ao mesmo tempo questdes técnicas, financeiras e
sociais, é posta em relevo pelo sr. Delory, que se
ocupa particalarmente dos problemas relativos a
construcdo de pontes, & conservagdo dag¢ vias se-
cundérias, ao conforto dos passageiros, as grandes
esta¢oes, aos transportes por cargas cOmpletas, aos
precos liquidos por linha e aos servigos médicos

sociais, ‘
Depois de ter apresentado agradecimeatos ao$

relatores e aos relatores especiais pelo trabalho
fecundo que tinham produzido, o sr. Delory anun-
ciou seguidamente que o sr D’Aragona, Ministro
dos ‘Transportes, se tinha dignado aceitar a Pre-
sidéncia de Honra do Congresso e que os senho-
res Mottarelo, Deputado ao Parlamento, e Battis-
ta, Senador da Repdublica, tinham amavelmente
consentido assumir as fung¢des de Vice-Presidentes
de Honra: -
O sr. Delory propds em seguida a Assembleia
a nomeac¢do, como Presidente da sessdo, do sr. Di
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Raimondo, Director Geral dos Caminhos de Ferro
italianos, e como vice presidentes os srs. Marin e_
Lo Cigno, ambos Vice-Directores-Gerais dos Ca-
minhos de Ferro italisnos.

F.stas propostas foram aprovadas com entu-
siasmo pela assembleia, que aclamou prolongada-

mente aquelas trés personalidades.
O sr. Delory terminou o seu discurso expri-

mindo a sua fé no éxito do Congresso de Roma.

O sr. Di Raimondo tomou em seguida a pala-
vra__-;ﬁa.ra lembrar a importiancia que os Consgressos
precedentes, realizados em Italia em 1887 e em
1922, asgumiram para a prépria vida da Associa-
¢do. Sublinhou igualmente o interesse particular
queé esta sessdo apresenta para a solu¢io dos pro-
blemas actuais como consequéncia da situacdo
criada pela concorréncia reciproca dos meios de
transporte. Trata-se, especialmente, de chegar para
os diferentes meios de transporte a uma coordena-
cdo econdémica que se apresenta como sendo cada
vez mais necegsaria. Afirmou, ainda, que o cami«

nho de ferro ndao é um meio de transporte fora de

moda, mas, pelo contrario, continua sempre na
base de toda a organizac¢do de transporte porque
permite ao Fstado atingir realizacdes concretas
ndo g6 de natureza econémica, mas também de
ordem politica e social.

© sr. Di Raimondo, apoiando-se em numero-
sos dados, demonstrou que para atingir esses fins
0od caminhos de ferro estdo sobrecarregados com
pesados encargos financeiros, dos quais outros
meios de transporte estio isentos. Devia-se levar
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. isto em conta ao examinar-se o orcamento de uma

rede ferroviaria.

Todavia, apesar dos encargos, é preciso sempre

empregar esforcos no sentido de reduzir os precos
de custo e de aperfeicoar os servicos ferroviarios.
E’ precisamente esta a tarefa que o Congresso se
impos.
O sr. Di Raimundo agradeceu ao sr. DeIory,
Presidente da Comissao Permanente, a organiza-
¢do magnifica do Congresso, tendo agradecido
igualmente aos representantes da Imprensa estran-
geira e italiana que, certamente, informarao objec-
tivamente — disse —a opinido ptblica acerca das
discussdes e das conclusdes do Congresso.

Agradeceu também aos autores das comunica-
¢0es os seus notaveis trabalhos, bem como ao
st. Prof. Cardinali, Reitor Magnifico da Univer-
sidade, a hospitalidade dada ao Congresso.

Ao terminar, deseja agradecer «last but not
least», de uma maneira muito particular, ao sr. De
Gaspari, Chefe do Governo Italiano, que, com a
sua presenca ilustre, quis sublinhar a importancia
daquela grande manifestacdo internacional.

O Congresso ¢ a intervencao
dos delegados portugueses

Os delegados portugueses ao XV Congresso in-
tervieram, com frequéncia, no decurso das sesses,
‘na discussao de teses e relatérios, apresentando e
comentando varios pontos de vista, sugerindo so-
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lucGes e contribuindo para a redaccio definitiva
de muitas conclusdes. I P gy

Assim, o sr. Eng.°FEspregueira Mendes, Di-

LS
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vista de economia: a) a constru¢do de uma via
férrea;b) a manutengcdo da exploracdo de uma via
férrea existente, sejam tteis?

A nova estagdo ferrovidria de Roma — a maior da Europa

rector-Geral da C. P., insistiu sobre a importin-
cia da coordenacdo dos transportes particulares e
assinalou que em Portugal o Caminho de Ferro
participa nas despesas de construgdo de determi-
nadas” obras, tomando até, a seu cargo, a totali-
dade das despesas, quando o cliente garante um
trafeso importante, Formulou o desejo de que a
esta possibilidade se fizesse alusdo na conclusdo
0.%6,
Na sessio de 2 de Outubro, presidida pelo sr.
Dr. Wansink, o sr. General Radl Esteves fazendo
uso da palavra, abriu a discussido sobre generali-
dades. A questao XII estava redigida nos seguin-

tes termos:

Qual é o volume e quais sdo as condigdes do
tréfego que devem existir para gue do ponto de

3006

O sr. General Radl FEsteves examinando 0
ponto a) da questdio declara que o problema da
construcdo da linha nova para uma Rede ndo se
estabelece sob o ponto de vista econémico, com
excepcdo, talvez, para as redes coloniais. Toda~
via, em caso de construg¢do nova da linha, a in~
tervencado do Estado, agindo com objectivo de in-
teresse geral, é necessidria. Quanto ao ponto b)
perguntou se -a manutenc¢ido da explora¢dio numa
linha deficitiria ou a sua substitui¢do por um
servico de estrada, confiado &3 Administragdo fer~
roviaria, resulta duma deciso governamental: no
caso da manutencio exploracio pelo caminho de
ferro, se o F.stado deve ficar com o «déficit» a set
cargo.

O sr. General Radl Esteves propde a substi
tuicdo das 10 concluses do Relatério especial por
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duas conclusdes redigidas conforme a letra da sua
resposta.

O sr. Dugas, delegado francés, faz notar que o
relatério parece basear-se na hip6tese de que hé
linhas deficitarias e linhas beneficiarias, hip6tese
que nem sempre é verificada. Além disso, o que
sdo «linhas deficitdrias»? Trata-se duma linha
que ndo cobre as suas despesas totais ou sdOmente
duma linha que ndo cobre as suas despesas di-
rectas?

O delegado da Gra-Bretanha, sr. Pickford, su-
geriu que se registasse em seguida as conclusdes
as considera¢des desenvolvidas pelo sr. General
Radl Esteves acerca da intervencao do FEstado.

O sr. eng. Sales Lane, delegado dos Caminhos
de Ferro Coloniais, interveio, na.Sec¢do V, (Ca-
minhos de Ferro F.conémicos e Coloniais) ao re-
digir-ze a conclusdo n.° 5, referente & moderniza-
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¢@o dos métodos de conservacio das linhas nos
taminhos de ferro secundarios.

O sr. Engenheiro Manitto Torres, na sua qua-
idade de representante dos Caminhos de Ferro
de Benguela, depois de prestar homenagem ao im-
portante trabalho do sr. Laloni e de dar a sua
aprovacdo as conclusdes do relatério especial, afir-
mou que elas constituem, acima de tudo, compro-
va¢oes de facto. Continuando, o sr. Eng. Manitto
Torres diz que o ponto mais importante é o do
abandono das linhas deficitarias. F.ste abandono
86 deve ser admitido em tltimo recurso e a ex~
ploracdo do servico de estradas, em sua substitui-
¢do, deverd ser confiada ao Caminho de Ferro, o
qual deve conservar a concessio de exploracdo
das linhas em vista de uma possivel e futura re-
novacao de servicos.

Nesse sentido, o delegado portugués propos
uma nova conclusdo n.° 8.

Um grupo de delegados portugueses ao Congresso dos Caminhos de Ferro,
que acaba de realizar-se em Roma |
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Os delegados das revistas ferrovidrias estrangeiras que actuaram no XV Congresso Internacionel
de Caminhos de Ferro e que se fizeram fotografar a convite ao Dr. Eng.°c Giovanni Robert, ilustre
director da <Ingegmeria Ferrovidria», revista de transportes de Roma

A IMPRENSA FERROVIARIA

e o XV Congresso

As revistas técnicas da especialidade recebe-
ram convite para se fazerem representar na XV
Sessio promovida pela Associacio Internacional
dos Congressos de Caminhos de Ferro e que este
ano se realizou, como ji referimos noutra pégina,
na capital da Itdlia, e o convite abrangeu também
a Gazeta dos Caminhos de Ferro, uma das mais
antigas publicacoes ferrovidrias da Europa—e
que antecedeu, de muitos anos, o aparecimento da
primeira revista da especialidade, na Peninsula

Ibérica.
Escusado sera dizer que o8 representantes das

308

Internacional de

Ferro

Caminhos de

revistas técnicas foram -alvo de constantes pro-
vas de consideragao e estima, nao s6 por parte
dos organizadores do Congresso, mas, também,
por parte das autoridades superiores italianas €
dos dirigentes dos Caminhos de Ferro Italianos:

Os jornalistas ferrovidrios tiveram no ilusiré
engenheiro Giovanni Robert, director da revistd
de transportes <Ingegnerie Ferrovidria», que 8¢
publica em Roma, um excelente e amédvel cama
rada, a quem apresentamos as nossas homenagen®
e 0s nossos agradecimentos pelas deferéncias qu®
nos dispensou.
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Questdes de Economia

Por uma Politica da Viacao

Do jornal brasileiro Correio da Manha, recor-
tamos o curioso depoimento que segue:

«O reaparelhamento de nossos caminhos de
ferro, o abandono das linhas improdutivas, a recti-
ficagao dos tragados e a unificacao das bitolas siao
providéncias que se impdem urgentemente. Tais
medidas, contudo, ndo poderao ser compreendidas
nem executadas, enquanto a crise dos caminhos de
ferro nao for examinada dum ponto de vista mais
profundo.

As causas remotas da crise ferrovidria situam-
8e na prépria concepcao geral do sistema de trans-
portes, integrado pelas ferrovias, rodovias, aqua-
vias e aerovias.

Quando a estrada de ferro era o transporte me-
cdnico terrestre quase tinico, dela se esperavam
trés funcgdes: atender ao transporte de pessoas.e
mercadorias nas zonas densamente exploradas; des-
bravar regides novas para implantacdo de cultu-
ras; e integrar politica e socialmente na comuni-
dade brasileira as regioes isoladas. Para assegurar
o luero do transporte, subordinando-o, entretanto,
aos interésses superiores da producdo, criou-se
ésse maravilhoso instrumento técnico—a tarifa
ferrovidria—em que os fretes se dividem em lu-
crativos e onerosos, o8 primeiros deixando lucro a
empresa, os segundos causando-lhe prejuizos, mas

compensados entre si de maneira a garantir o

resultado econémico do servigo. Désse modo, em
vez de se cobrar um frete calculado segundo a
f6rmula ¢custo do transporte | luero» que é usada
nas rodovias pelos transportadores ¢m caminhoes,

foi possivel cobrar o que a mercadoria suporte,
@ que 6 algumas vezes mais, oufras vezes menos
do que o custo do transporte efectuado.

Foi essa concepgao da tarifa que permitiu aos
caminhos de ferro carrear, por pregos minimos, 08
minérios, os produtos, agricolas, as madeiras, 0
carvio, compensando-se nas cargas mais valiosas,

a que correspondiam fretes mais elevados. Dir-se-ia
um sistema baseado na mutualidade, em que uns
transportadores estipendiavam os demais, no inte-
résse da economia geral.

Que sucedeu, porém, desde os anos trinta, entre
nds, no campo dos transportes ?

Das trés grandes func¢oes da estrada, duas foram
assumidas com maior eficiéncia por servigos
diversos: a funcao desbravadora encontrou na ro-
dovia sua técnica natural e a fung¢ao de integrar
regioes distantes na comunidade politica brasileira
passou, com vantagem, a ser desempenhada pela
aviacdo e pela radiofonie.

Dai poder-se falar hoje em abandono de ferro-
vias improdutivas e em submeter o8 tracados a
critérios puramente econdémicos, concentrando o
trafego ferrovidrio nas zonas de maior densidade
e populagéo.

Nestas mesmas zonas, porém, sofre a ferrovia a
competigdo dos caminhdes, que lhe arrebatam as
cargas mais valiosas, susceptiveis de maior frete,
e abandonam aos carris os minérios, os produtos
agricolas, as matérias pesadas, de frete deficitario.
Rompe-se, désse modo, o equilibrio do sistema
tarifdrio, pois o frete luerativo, que pagaria, por
compensagao, o prejuizo deixado pelos fretes one-
rogos, se evade da ferrovia para a rodovia, quando
nao para a aerovia.

E af que se situa, em seu fundamento principal,
a crise de que perecem as estradas brasileiras.
De nada valerd reequipi-las A custa do Tesouro
Piblico, concentrar o trifego, rectificar tragados,
abandonar linhas improdutivas e unificar bitolas,
se o transporte feito por elas for seleccionado,

pela concorréncia da rodovia, de modo a lhe dei-
xar o 6nus e retirar o beneficio.

A solugao adequada do problema nao estd em
criar normas compulsérias de distribuigao de praca
ferrovidria e rodoviéria e muito menos em levan-
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tar os fretes ferrovidrios para transportar com

lucro para a empresa os problemas extractivos,
agricolas ou minerais. E indispensdvel manter os

fretes onerosos, caracteristicos do servigo ptblico,
que é a ferrovia, mas, levando a uma aplicagao
nova o principio da mutualidade em que se baseia
a tarifa, é necessdrio recuperar para a estrada, por
outro meio, a margem lucrativa, que as outras
mercadorias pagavam, e que hoje se evadem para
as frotas rodovidrias.

A tnica solugdo é recaturar a margem lucra-

tiva evadida, através de um fundo ferrovidrio,
cuja existéncia se justifica com o0s mesmos argu-

mentos que autorizavam a-estrada a vender trans-
portes, a uns, por preqos inferiores, e a outros,
por prec¢os superiores ao custo.

Pende da aprovacio do Congresso Nacional um
prbjecto que cria o Fundo Ferrovidrio, formado
por contribui¢oes retiradas dos tributos. sobre
combustiveis, sobre minerais e energia eléctrica,

Revista gquinzens!

sobre melhoramentos e contribui¢coes de melhoria,
para o fim especial de auxiliar o reequipamento e
a operacdo das nossas ferrovias.

Longe de vermos nesse F'undo um expediente
transitério, destinado a atender a uma situagao de
emergéncia, nele devemos ver um instrumento
permanente de compensagao e equilibrio do sistema
geral de transportes do pais.

Nesse sistema, cabe as ferrovias o transporte
oneroso, de interésse pitiblico: a compensa¢do que
a tarifa combinada lhe assugurava, e que lhe 6
frustrada pela concorréncia da rodavia, seré
feita através désse Fundo, espécie de clearing
house do sistema. Nele se apoiard, portanto, a poli-
tica de valorizagio da grande riqueza nacional,
que 6 o nosso parque ferrovidrio, riqueza amea-
cada de perecimento se a administragdo nao con-
tar para defendé-la, com a decisio do Parlamento
e a compreensio da opinido piiblicas.
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Pelo mundo fora...
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Antologia

NO COMBOIO

A hora dum erepiisculo doirado

caminha o mew vagon na férrea estrada ;
perpassam, em farandola animada,

as terras e as coisas a mew lado.

L et Lo

i De modo natural, cadenciado

' as drvores ld seguem perfiladas
mas tudo € tlusdo — das comprovadas —
pois quanto vejo a andar. .. fica parado ]

A logro bem igual nos sujeitamos
sequindo, vida fora, a nossa esteira
tranquilos, sossegados mos julgamos.

Os anos passam breves em carreira,
N e afinal, somos nos que caminhamos
em busea da morada derradeira !

Faustino Reis Sousa

Curiosidades

— O primeiro caminho de ferro inanugurou se em Itdlia
em 1838,

— Afonso Daudet no romance Jack, descreve a vida dos
fogueiros de comboios.
— O caminho de ferro mais pequeno do mundo é o da
linha Monaco — Ghighivonilini, A bitola dos rails é de me-
- nos de 60 centimietros. Segue-se-lhe em pequenez o da linha
Roney Marshes, no sul da Inglaterra: bitola de 70 centime-
tros. Enquanto o primeiro transporta criancas na curta dis-
tineia de duas cidades, o segundo transportou durante a
lltima guerra um tubo condutor de petréleo.

— Actualmente os caminhos de ferro indianos tém 7.565
locomotivas, 15,500 carruagens e 198,000 vagons de carga.

Novidades

3 — Téenicos norte-americanos dos caminhos de ferro
expuseram as suas técnicas especiais relativamente a ex-
Ploracio dos servicos de transporte, a um grupo de oitenta
industriais ferrovidrios de doze pafises.

— No Brasil foi recentemente projectada a realizac¢@o
dum plano de cinco anos, que prevé novas ligagdes ferrovia-
rias no total de 3.721 quilémetros (os primeiros guinze qui-
lémetros de linha férrea no Brasil foram construidos em
1854),

g Ry T
e, e

Reflexdes

Diz se que a vida depende dum fio. Mas quando se viaja
de combbio depende duma agulha. ..

— Héd gente que dorme todo o tempo no comboio, mas
nem por isso deixa de contar as suas impressdes de viagem.

Revista de Imprensa

— O jornalista Donald Jones, estudando minuciosa-
mente os hordrios de combdios e transatlinticos, chegou a
conclusdo de que para fazer actualmente a volta ao mundo
seriam necessdrios ointenta dias, tal como o previu Jilio
Verne.

(do <Survey Graphic»)

— Com destino a N. York saiu de Los Angeles um com-
boio conduzindo... um jardim zoolégico: dezasseis elefan-
tes, nove leopardos e tigres, cento e trinta macacos, quatro
zebras, oito girafas, dois pinguins, trés ursos polares, onze
camelos e sete crocodilos gigantescos.

(de <El Periodista»)— Barcelona)

—James Wiliams, de 63 anos, de Cedar Rapids, ferrovia-
rio do Iowa, é o campifio dos homens divorciados: acaba
de separar-se judicialmente da sua 17.2 mulher, de 42 anos.

(de «Sunday Register> — New Haven)
Riso Ferroviario

— Dé-me um bilhete para Reggio.
— Para Reggio Emillia ou para Regio Calabria ?
— Para o que custar menos.

(de «La Domenica del Corriere» - Mildo)
O professor: — A Terra durante um ano passa por
quatro estacdes.
O aluno: — Entdo é como o <Talgo» durante um dia.

(de sDigame» — Madrid)
Yiagem

Passou por nds o Amor ignorado

como as paisagens vistas das janclas
do comboio ; escondendo as coisas belas
num horizonte vago emoldurado. . .

Num quadro visual tdo limitado

nao conhecemos o aspecto delas.

(48 nossas almas, linhas paralelas,

ndo se encontraram estando lado a lado. . )

No nosso Destino nito parow
0 comboio que a ambos nos levou,
mas foi melhor assim, o reconhecgo. ..

Nada hd que recordar na nossa vida
— nem o leng¢o de adeus do despedida,
— nem o abrago terno do regresso. . .

Jorge Ramos
Definicoes

Um-_viajante € uma mercadoria ceme qualquer outra,
com a diferenca que se coloea por si prépria..,
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Goral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérno», n,” 178, I Série, de 9 de Setembro,
publiea o seguinte:

Decreto-Lei n.° 37:958

Tendo em “aten¢fio o disposto no artigo 8.° do Decreto-
-Lei n.” 27:665, de 24 de Abril de 1937:

Usando da faculdade conferida pela 1,* parte do n.* 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢#o, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. As disposi¢Bes dos capitulos III e XII da
tarifa geral de transportes, constante do Decreto-Lei
n.° 37:351, de 24 de Margo de 1949, é acrescentado o se
guinte § Ginico:

§ anico As excepgdes indicadas neste capitulo relativa-
mente as mercadorias a seguir indicadas s6 tém aplicagfio
quando, como taras vazias, tenham servido para acondicio-
namento do remessas e sejam devolvidas em retorno:

Ancoretas (barris).

Barricas.

Bidoes de ago ou de ferro.

Bombos (vasilhame).

Cabazes de madeira.

Caixas de pinho.

Caixotes de pinho,

Canastras de madeira.

Cascos de madeira.

Grades de madeira armadas.

Jaulas de ferro ou de madeira para transporte de
animais.

Pipas.

Quartolas.

Sacaria n3o designada na classifica¢8io geral de merca-
dorias.

Tambores de a¢o ou de ferro.

Para esse efeito deverdio os expedidores apresentar, no
acto da expedigio, as cartas de porte das remessas em cheio.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repiiblica, 9 de Setembro de 1950,
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMOMA — Antdnio
de Oliveira Salazar — Jo&io Pinto da Costa Leite — Fer-
nando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros —
Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Artur Aguedo
de Oliveira — Adolfo do Amaral Abranches Pinto — Amé-
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rico Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — José Frederico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel
Maria Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de
Lima Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de
Araivijo — José Soares da Fonseca,

O «Didrio do Governos, n.° 226, 1II Série, de 27 de Se-
tembro, publica o seguinte: ’

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director-geral de
Caminhos de Ferro, para conhecimento das disposi¢bes do
Decreto n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933 :

Faco piiblico que no dia 31 de Outubro préximo, pelas
15 horas, na Cimara Municipal de Matosinhos, se ha-de
proceder 4 venda, em hasta piiblica, de uma parcela de
terreno considerada sobrante, com a superficie de 93%85,
localizada entre os quilémetros 12,353.00 12,367.00 da linha
fé6rrea de cintura do Porto, freguesia de Lega do Balio,
concelho de Matosinhos, distrito do Porto, confrontando ao
norte com Anténio Ferreira, ao sul com Anténio Francisco
da Cunha, ao nascente com o caminho de ferro e a poente
com Anténio Ferreira, sendo a base de licitagfio de 16$20
por metro quadrado.

Sio citados, nos termos do artigo 6.° do decreto acima
citado, os proprietirios confinantes atrds mencionados, 08
quais tdm o direito de op¢dio e de requerer o que tiverem
por conveniente para a aquisicio da referida parcela de
terreno. '

O <Diério do Govérnos, n.° 218, II Série, de 18 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Reparticao de Estudos, Via e Obras

" Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis:
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis-
s&o de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 184m%12, localizada a esquerda
da linha férrea do Douro, entre os quilémetros 51,115 ©
51,142 nos termos do' § 2.° do artigo 2. do Decreto-Lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno esta situada na freguesia
de Real, concelho de Amarante, distrito do Porto, e con*
fronta ao norte e poente com o caminho de ferro e ao sul e
nascente com Anténio Pinto Marques.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢gdes do artigo 6.° do mencionado Decreto
-Lei n.° 22:562,

O «Didrio do Governo», n*° 23l, 11 Série, de 3 de Outu
bro, publica o seguinte : .

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicac¢des, concordando com o parecer da
comiss3o de revisio, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies respectivamente de
230m2,25 e 269m%31, localizadas a primeira do lado esquerd?
da linha férrea de Lisboa a Sintra e Torres, entre os quil'ﬁ-
metros 38,885,50 e 88,917.85, e a segunda do lado direito d8
mesma linha, entre os quilémetros 88,864.50 e 88,9000 00, n08
termos do § 2.° do artigo 2.c do Decreto-Lei n.c 22:562, dé
23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fre”
guesia da Malveira, concelho de Mafra, distrito de Lisbo#;
e confrontam a primeira ao norte e poente cem a Junta
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Autéonoma de Estradas e ao sul e nascente com o caminho
de ferro e a segunda a norte e poente com o caminho de
ferro e ao sul e nascente com a Junta Auténoma de Estra-
das e caminho de ferro.

As supracitadas parcelas de terreno sfio cedidas a Junta
Autonoma de Estradas, em harmonia ¢com as disposi¢des do
do artigo 3.° do mencionado Decreto-Lei n.° 22:562.

O «Didrio do Govérno», n.° 232, 2.2 Série, de 4 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicac¢des, concordando com o parecer da comis-
8o de revisfio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 257260, localizada a direita da
linha férrea do Norte, entre os quilometros 221,540 e 221.557,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do Decreto-Lei n.” 22:562, de
23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Torre Vilela, concelho e distrito de Coimbra, e confronta
ao norte e poente com o caminho de ferro e Augusto Morais
@ ao sul e nascente com José Carvalho Jinior e Augusto
Morais.

- A supracitada parcela de terreno é cedida a Junta Au-
tonoma de Estradas, em harmonia com as disposi¢des do
artigo 3.° do mencionado Decreto-Lei n.c 22:562.

O «Didrio do Governo»,. 235, II Série, de 9 de Outubro,
publica o seguinte:

Concordando com o parecer da Comissfio de Revis#o,
aprovo o projecto de substitui¢dio do tabuleiro metilico do
pontdo situado ao quilometro 115,983.56 da linha férrea do
Minho, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses.

O «Didrio do Govérno», n.° 286, II Série, de 10 de Outu-
bro, publica ‘o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Comunicacdes, que seja nomeada uma comissfio para
proceder ao estudo dos atravessamentos da via férrea den-
tro da vila da Amadora, com a seguinte composi¢#o :

Engenheiro civil de 2.* classe Manuel Gongalves Ma.
lhado Jinior, em representa¢iio da Direcgdo-Geral de Cami-

nhhos de Ferro.

Engenheiro ecivil ‘de 3.2 classe José Pedro Duar-te Fer-
reira, em representa¢cio da Direcgfio-Geral dos Servicos de
Urbanizac#o.

Major de engenharia Jo#o Anténio de Saldanha Oliveira
. ® Sousa, em representa¢fio da Cimara Municipal de Oeiras.

Engenheiro Ricardo Gaioso de Penha Garcia, em repre,
8entagdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O «Disrio do Governos, n.° 234, I1I Série, de 7 de Outu-
bro, publica o seguinte: :

Reparticao de Exploracdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
Creto. Lei n,o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
Por despacho de Setembro dltimo desta Direcc¢#o-Geral, os
Projectos, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, de aditamentos, a0 «Indicador geral do
8ervigo que prestam as estagdes e apeadeiros», 808 «Quadros
das distiancias quilométricas de aplica¢fio nas linhas da an-
tiga redes, 4 «Tarifa especial n.°1 — Passageiros — Bilhetes.
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para comboios tranvias» e & «Tarifa especial n.° 4 — Passa-
geiros — Bilhetes de assinatura», destinados a anunciar a
abertura & explorago, o servigo que prestari e os precos
dos bilhetes de tranvias e de assinatura do apeadeiro deno-
minado Fontela-A, construido ao quilémetro 213,175 da li-
nha do Oeste, entre as esta¢des de Fontela e Figueira da Foz

O «Diério do Govérno», n.° 237, I1I Série, de 11 de Outu:
bro, publica o seguinte:

Em coniormidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.” 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direcgo-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses destinado a conceder hd-
nus no pre¢o de transporte de determinadas remessas de
minério de zinco.

Direcgfio-Geral de Caminhos de Ferro, 7 de Qutubro de
1950, — O Director-Geral, Rogério Vasco Ramalkho

O «<Didrio do Governos, n.° 234, III Série, de 7 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Troca de accdes especidis

Avisam-gse os Srs. Accionistas desta Companhia porta-
dores de acgdes especiais da emissfio de 1932 de que a sua
troca por ac¢des especiais da emissfio de 1947, actualmente
em circula¢lo, emitidas nos termos dos estatutos aprovados
pelo Decreto n.° 36:445, de 31 de Julho de 1947, se faz, a par-
tir de hoje, na sede da Companhia, na propore¢#io de uma
accdo de 1932 por uma da nova emiss#o, todos os dias uteis,
excepto os sabados, das 10 as 13 e das 14 as 16 horas. :

Lisboa, 2 de Outubro de 1950. — O Concelho de Admsi-
nistragdo. :

BOM HUMO

Estes passageiros entenderam
que de um compartimento de 3.* se
podia improvisar, numa viagem
longa, um apartamento econémico:
dormitério, casa de jantar, cozinha
e lavandaria,
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CARTA DE ESPANEKHA

Novas carrvagens para a RENFE__Os comboios de mercadorias
«americanos» — O novo servico de inverno — Inavguracao da
linha a Tremp — O caminho de ferro eléctrico a Munguia em
Vizcaia — O éxito do comboio «Talgo» —Os transportes urbanos

Do nosso correspondente especial

JUAN B. CABRERA

Tenho algumas noticias inferessantes a dar aos
meus leitores da Gazela. Entre elas figura em pri-
meiro lugar a chegada a Espanha das primeiras
carruagens metdlicas construidas na Frang¢a para
a RENFE em virtude de um recente acordo. Sao
parecidas com a série anterior espanhola, tipo
5000 e ja estas tiltimas deu-se a numeragao 6000,
Até agora estdo chegando carruagens de primeira
e terceira classes. Totalmente metdlicas, a caixa
faz a vez de chassis, como nas carrusgens 5000,
As de ferceira classe tém nove divisdes de 10 lu-
gares com porfa para o corredor lateral e as de
primeira classe, 7 divisoes de 6 lugares. Amplas
plataformas, servi¢gos modernos de lavabo, estribos
moéveis e luz fluoresdente, pormenor esse que as
diferencia das anteriores construidas na Espanha,

As novas carruagens foram postas em servigo
nos comboios expressos de Madrid a Barcelona e
de Madrid a Irun.

Com esta encomenda & Franca a RENFE vai
completando as composi¢des de todos os comboios
de largo percurso a4 base de carruagens exclusi-
vamente metdlicas, o que representa uma garantia
maior de comodidade para o passageiro. Além
disso, o /peso é um pouco menor que o das car-
ruagens antigas, o que permite a organizag¢iao de
comboios de grande capacidade de transporte.

* * *

Um éxito rotundo na solu¢do do problema de
transporte de mercadorias foi constituido pela
exploragdo dos comboios chamados <americanos.
Estes comboios, de composigiao fixa de um deter-
minado nimero de vagoes fechados, todos eles
com freio pelo védcuo, formaram-se comecando
pelos vagdes adquiridos hd algum tempo na Amé-
rica do Norte, de onde vem a sua designagao po-
pular, e continuam a constituir-se com material
espanhol. As composi¢des de comboios completos
passam ja da centena e destinam-se exclusivamente
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a transportes directos sem que possam agregar-se
ou desligar-se vagoes durante o trajecto. Gragas
a ‘este sistema de explora¢do, solucionou-se prati-
camente o transporte de mercadorias por cami-
nho de ferro.

* * *

Inicia-se em Espanha o servi¢o de Inverno. O8
comboios rdpidos de verdao viao deixando de cir-
cular. Modificaram-se os horédrios do «Lusitania
Expresso» e dos servi¢os directos entre Lisboa @

- Corunhe, com motivo na mudanga da hora em

Portugal. Na Catalunha suprimem-se as circula-
¢oes de praias para se estabelecerem ag dos com-
boios chamados de neve, que logo comegaram 2
circular para levar esquiadores aos Pirineus. O
comboio expresso Catalunha-Galiza, estabelecido
este verao e que constituiu um éxito, continuaré
0 seu servigo.

* * L]

No dia 9 de Setembro foi aberta ao ptblico
linha férrea de Tremp, na provincia de Lérida,
proximo dos Pirineus, e que fez parte do caminh©
de ferro de Lérida a Saint Girons (Franga). Esta
nova linha na parte agora inaugurada tem 14 qui-
I6metros, ficando Tremp a 77 quilémetros de Lé:
rida. Atravessa uma riquissima regiio de maravl’
lhosa paisagem e termina hoje na importantissimé
central eléctrica de Tremp, que fornece energia a
Catalunha. As obras deste caminho de ferro col”
tinuam até Pobla de Segur, nos Pirineus.

* * *

Fundou-se hd algum tempo em Bilbao umé
Sociedade de Transportes para explorar carro®
eléctricos, «troleybuses> e caminhos de ferro 5o
arredores. A esta Sociedade foram parar o cam”
nho de ferro eléctrico de Las Arenas e Pléncl®
que percorrendo a ria de Bilbao chegava de C&1"
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tabrico, e oufros pequenos caminhos de ferro de
pobre exploragiao e trac¢2o a vapor, nos arredo-

res de Bilbao, nas linhas de Bilbao a Legana e "

Munguia e Luchana a Sondica.

A nova empresa propos-8e electrificar todas as
linhas para dar grande facilidade de transporte
as localidades vizinhas destas povoac¢des préximsas
de Bilbao e ajudar, assim, a expansao do capital,
que, como o8 leitores sabem, estd encerrada entre
montanhas. Ilectrificou-se primeiramente o pe-
queno ramal de Luchana a Sondica, de 6 quiléme-
tros e que servia o aeroporto de Bilbao. Depois
levou-se a cabo a electrificacao de Bilbao a Lo-
zano (12 quilémetros) e por tultimo, no dia 3 de
Setembro, iniciou-se o servigo com comboios eléc-
tricos na Munguia, completando-se o programa.

Desta forma, com excepc¢cdo do caminho de
ferro a Santander e a linha de RENFE a Madrid,
estao electrificadcs todos o8 caminhos de ferro
de Vizcais. Estes trabalhos foram realizados a
pouco e pouco mas sem perda de tempo, e repre-
sentam um beneficio extraordindrio para Bilbao e
seus arredores.

% % #

O comboio «Talgo» constituiu um éxito para o
piiblico espanhol. O seu servigo comegou entre
Madrid e Irun em meio de Julho. Os leitores da
Gfazeta conhecem pormenores desse comboio, por
nestas colunas se ter publicado uma reportagem
por ocasido da sua viagem a Portugal. Em Espa-
nha, além de atender o frdfego de verao entre
Madrid e San Sebastlan, que é sempre intensis-
,8imo, permitiu estabelecer rdpidas relagbes com
Paris, de Madrid e ainda de Marrocos.

Com efeito, o comboio <«Talgo» sai de Madrid
a8 12,40 permitindo a chegada do comboio expresso
de Algeciras Gibraltar e Madrid e chega a Hen-
daya as 21,30, onde enlaga com o répido Pirineus-
-Cote d’Argent, chega a Paris & uma hora da ma-

it
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nha. No regresso enlaga em Irun com o referido

comboio e chega a Madrid pelas sete da tarde,

permitindo a continuag¢do de Algeciras a Marrocos
uma hora depois.

No «Talgo» estabeleceu-se um servigco de res-
taurante, tipo avido, onde sdo servidos ao passa-
geiro, no seu préprio assento, tanto o almdgo,
como o chd e os refrescos que desejar. Este ser-
vigo é dirigido pela Companhia dos Wagons Lits.

A imprensa espanhola noticiou que este com-
boio prestard servi¢o, durante o inverno, entre
Madrid e Barcelona, mas o certo é que ainda nao
ge decidiu nada sdbre o assunto.

* * *

Prossegue a fransformacido dos transportes
urbanos em Madrid. Encontra-se quase totalmente
instalada a segunda linha de c<troleybuses» que
também prestard servigo na Porta do Sol, onde
se estao efectuando importantes transformacgoes,
que darao grande beleza A tipica praga. Foi posto
a0 servigo maior nimero de eléctricos e prevéem-
-86 também algumas novas linhas de auto-carros.

O problema dos transportes urbanos em Ma-.
drid estd quase resolvido, embora a populagao
continue a crescer e o Municipio, por sua vez, con-
tinue anexando as povoagodes limitrofes, oque obriga
também a melhorar as comunica¢des com elas.

Estao a terminar rapidamente as obras da
auto-pista, que unird o aeroporto de Barajas com
o Passeio de Castelhana, o que permitird comuni-
cacOes rapidissimas entre o aeroporto e o centro
de Madrid.

Estda também quese ferminada a entrada em
Madrid da auto-estrada de Lishoa por Barajas,
gue atravessard terrenos da Casa de Campo para
entrar na-capital pela Gran Via, permitindo uma
maior rapidez, visto a estrada ser muita larga,
e evitar a passagem por Madrid antiga.

Aspecto da parte anterior do comboio «Talgos
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Erico VYerissimo e o Romance Brasileiro

O apelo e a profecia de Ronald de Carvalho— Erico Verissimo conver-
sando consigo proprio— Clarissa— A vida, essa maravilhosa aventura

O malogrado poeta e ensaista Ronald de Carva-
valho, espirito dos mais liicidos do seu pais, tem nos
«Estudos brasileiros», editados pelo <Anudrio do Bra-
sil», algumas pdginas em que traca um programa lite-
rdrio e diride um fervoroso apelo nacionalista a todos
0s seus camaradas. Acabo adora mesmo da as reler,
E’ um apelo impressionante o seu. Ao lé-lo e ao
meditd-lo novamente, lembrei-me mais uma vez do
nosso Almeida Garrett, quando lancava as bases da
renovacdo literdria de Portugal, com temas tradicio-
nais e a ressurreicdo da literatura popular. Vamos
a ser nos-mesmos, aconselhava o grande poeta.

Ronald de Carvalho nos seus <Estudos Brasilei-
ros» também aconselha, por sua vez, os escritores
seus compatriotas a desviar os olhos da «insidiosa
Europa», a c«destruir o preconceito europeu» e a
epensar em americano.»

Sédo na verdade incisivas e enérgicas as palavras
de Ronald de Carvalho. Assim escreveu o grande

poeta:
<As novas geragoes do nosso pais devem.por todo

0 seu empenho no fecundo trabalho de aproximacao
entre os povos latino-americanos. Confiados em nos-
sas fronteiras, s6 temos olhos para ver a insidiosa
Europa. Sofremos de um particularismo nefasto.

«Coloquemos acima do livro francés ou inglés o
conhecimento mdatuo das possibilidades americanas.
A nossa literatura é, na deneralidade, produto de
enxertias. Ao revés de lermos, para escrevermos,
urde vermos, analisarmos, palparmos os elementos
activos do meio em que obramos.»

Em seguida Ronald de Carvalho proclama, num
grito de revolta:

«Basta de fecundacédo artificial!

«Ndao tenhamos receio de que nos taxem de bér-
baros. Amemos a nossa barbaria, da qual os euro-
peus ndo podem mais prescindir. Deixemos em paz
os marmores da Acrépole e as torres das catedrais
goticas. Nos somos filhos das serranias e das flores-
tas, e, se quisermos criar uma civiliza¢do, arranque-
mos, desde jd, as mdscaras posticas, que encobrem
as nossas verdadeiras fisionomias.»

E Ronald de Carvalho acrescenta, com o mesmo
vidor de sempre:

<O nosso dever € destruir o preconceito europeu,
0 pior, o mais nocivo de todos os nossos males.
Demos a historia dos povos americanos o lugar de
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eminéncia que, em nossas cogitagoes, ocupa a das
nagoes de outros continentes. Deiremos de pensar
em europeu. Pensemos em americano. Temos o
prejuizo das férmulas, dos postulados e das regras
que ndo se adaptam ao nosso temperamento.
- ¢«0O nosso dever é erduer, dentro da nossa comu-
nhédo, na denerosidade e no esplendor da beleza e da
forca, a civilizacdo latino-americana, gerada em nossa
carne e fruto do nosso sangue.»

Desejo, adora, dar relevo especial.a mais uma das
afirmacoes do ensaista brasileiro. Oi¢camo-lo nova-
mente:

«O espirito da estética moderna, entre nos, €
essencialmente universalista! Os jovens escritores
de maior autoridade no Brasil, estdo brandindo armas
poderosas contra qualquer espécie de virtuosismo
livresco».

Porque abri este ensaio sdbre Erico Verissimo
com a transcricdo de algumas afirmacdoes de um
livco de Ronald de Carvalho? Porque tendo sido es-
critas pouco antes do aparecimento de uma grande
deracdo de escritores que vieram abrir novos cami-,
nhos ao romance brasileiro, assumem, agora, além
do interesse de um depoimento e de um apelo, 0
valor de uma profecia. Com efeito, os novos escri-
tores brasileiros ndo sao liferatos, que se inspiram
nos livros europeus, mas os intérpretes fiéis da cons-
ciéncia nacional e désse espirito universalista, que
torna queridos e compreendidos em todo o mundo
os seus livros e a sua mensadgem. Erico Verissimo
ndo é apenas um grande escritor brasileiro, limi-
tado ao Brasil. O seu nome e a sua obra ultrapas-
saram as fronteiras do seu pais, ganharam a simpa-
tia universal. As pddinas dos seus livros estremeceim
e palpitam, trazem-nos o calor da emo¢ao humand
e uma mensagem de poesia e ternura.

E precisamente o espirito universalista que dis-
tingue a obra, tdo brasileira, de Erico Verissimos
por ventura o escritor do pais irmdo mais traduzido
em todo o mundo. Escritor e ndo /iferato, o roman-
cista de Clarissa, de Misica ao longe, de UM
lugar ao sol, e dessa admirdvel reportagem aos
Estados Unidos que é «Gato preto em campo de neve?s
deu sempre as suas pdgdinas e aos seus persond
gens ndo apenas o encanto aliciante e permanente da
sua imaginacdo criadora, mas também, sendo prin- .
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cipalmente, uma vibracdo humana, sentida, verda-
deira, como se o escritor, ao compor a sua prosa
olhasse pata dentro de si proprio e otuvisse, dentro
da sua, outras vozes. Imagdinar, ctriar, nos drandes
artistas, € descobrir a verdadeira realidade.

Erico Verissimo, a paginas 16 do referido «Gato
preto em campo em campo de neve», ao desdo-
brar-se em Malazarie, que € o seu outro Eu, ma-
neira curiosa de conversar consigo proprio, faz-nos
esta confissdo:

«Quando eu tinha a idade .de Malazarte, vivia ex-
tasiado diante da paisadem, fascinado pelas paisa-
gens fabricadas pela minha propria fantasia. S6 era
feliz quando podia contemplar um longo creptisculo
de cores fantdsticas ou quando me era dado conver-
sar em surdina com os vultos do meu sonho: o ami-
go Verlaine, meu tio Ibsen, o velho Tagore. Eles
vinham de longinquas ilhas do tempo e do espago,
8O para conversar comigo a sombra dos bambuais da
Praca da Matriz... Hoje, o meu interesse concen-
tra-se principalmente nas criaturas da vida real, na
dgrande e inesperada comparsaria da comeédia humana.
Vejo em cada homem uma histéria, uma novela, um
conflito, um tema. Olho 0s seres humanos com um
misterioso respeito e com uma timida ternura; e o
sarcasmo (se sarcasmo existe no que escrevo) com
que as vezes os comento ndo passa duma espeécie
de arma de defesa dum romantico frustrados».

Confissdo preciosa esta, porque constitui um
elemento para o estudo da sua biografia mental e
dos seus processos de escritor. Mas, noutras paginas,
como vamos ver daqui a pouco, o autor deixa tam-
bém outros tragos da sua autobiografia.

Erico Verissimo, que sonhara fazer estudos uni-
versitdrios, vé-se obrigado, aos 18 anos, por motivo
de revezes faniiliares, a desempenhar, num armazem
de mercearia, um lugar subalterno e quase humi-
Ilhante. Mas isso pouco lheimporta. O essencial € nao
morrer de fome. O que é necessdrio € manter in-
tacto, em toda a sua pureza e a toda a altura, aquele
sonho de beleza e justica que taz dentro de si, como
que fazendo parte do seu préprio corpo. O resto
pouco importa. E esse sonho, e nada mais, que o
ampara moralmente. Na leitura dos seus poetas e de
alguns escritores que, por empréstimo, lhe vao parar
as maos, é que Erico Verissimo encontra a felicidade
estonteante e absorvente que a realidade banal do
cotidiano lhe recusa. Do armazém de secos e molha-
dos consegue, um dia, transitar, finalmente, para o
jornalismo. Sob a rubrica de Fantoches publica, em
volume, as suas primeiras novelas. Nao € ainda a
gléria—mas uma simples carta de apresentacao.
Depbis, um belo dia, quase inesperadamente, atira
para o mercado livresco o romance Clarissa. E qual-
quer coisa de novo que o escritor traz para a litera-

tura do Brasil e de Portugal. .
Nas primeiras pédginas do ja citado «Gato preto
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eim campo de neves, Erico Verissimo conversando
com o seu outro Lu, isto &, com Malazarte, recor-
da-se dos dias da sua juventude.

LY

Malazarte, que nunca envelheceu, diz-lhe:

— «Tenho ainda vinte anos. Gosto de olhar a Lua
e, quando sonho, durante a noite, ndo procuro inter-
pretar os,sonhos pela manhd. Nunca li Freud e nao
tenho vergonha de dizer que sou roméanticos.

Erico Verissimo, a certa altura do didlogo, pre-
gunta a Malazarte:

— Vocé lembra-se daqueles seus passeios senti-
mentais pela praca da nossa cidade natal ?

Responde-lhe a voz do outro:

— Sim, o outono. Os garotos ‘prendiam fogo aos
pequenos montes de folhas secas e o céu era claro
e calmo. O ar enchia-se duma fumaca azulada, de
perfume meio acre mas esquisitamente delicioso.
Ndo sei porque julgava eu ver a sombra de Verlaine
passeando por entre os pldtanos da pracinha provin-
ciana. Segduia-lhe os passos sofrendo. E esse sofri-
mento dava-me uma inexplicdvel felicidade. Eu era
feliz por me poder sentir infeliz. Les sanglots longs
des violons de automne. .

HBlessent mon coeur dzme langueur mono-
fone. .

i Mt e que vocé se lembra. E sinal de que
nem tudo esta perdido.

— Sabe o que € que estou vendo agora? O inte-
rior de um armazém de secos e molhados... Vocé
pintando letras num saco de feijdo... e sonhando
com aventuras... Vendendo batatas e murmurando
versos de Samain. ..

— Respirando alho e recitando Francis Jammes., .

— O mundo era um mistério e uma promessa.
Grandes tempos !

Cerro os olhos e o outro continua a falar dentro
dos meus pensamentos:

— Vocés, homens chamados adultos, fazem tudo
para matar o8 nossos melhores sonhos. De tdo pré-

ticos tornam-se amargos e dsperos. Assumem ares

graves de sabedoria e eficiéncia. Julgam-se o Sol da
terra e vivem a falar em nome da experiéncia, da
idade e nao sei de qué... Mas, no fim de contas, a
inica coisa que fazem é matar a poesia, tornando a
terra estéril de beleza e bondade. Ora... vio para
o diabo» !

Erico Verissimo ndo matou, felizmente, a poesia,
essa poesia que o trouxe, de olhos deslumbrados,
para a beleza e para a bondade.

Quando poisei na minha mesa de trabalho, lida a
ultima pédgina e relidas e meditadas com encanto e
emogao muitas outras mais desse livro extraordiné-
rio, que € o romance Clarissa, senti-me embaragado,
pois ndo sabia como defini- lo perfeitamente, se um

ST
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romance, como lhe chama o autor, se um belo, ma-
ravilhoso poema, como eu o sinto,

Ha poucos anos tinha lido o Mar Morto, de Jor-
de Amado, e em seguida, numa edi¢do portuduesa,
travei conhecimento com o novelista Augusto Frede-
rico Schmidt. Ambos me deixaram a impressdo, drata
alids, de que a poesia ndo lhes era indiferente e que
olhavam para a vida com a ternura e o encanto dos
verdadeircs poetas. A sua linguagem traia—nem
eles mesmos procuravam ocultd-lo— uma sensibili-
dade poética.

O romance brasileiro, perante este pendor e esta
esséncia poética, vai enveredar por novos caminhos?
Tenho a impressdo que sim. Os proprios titulos nos
levam a essa conclusdo. Erico Verissimo, por exem-
plo, dé aos seus livros titulos poéticos: Misica ao
longe, Olhai os lirios do campo. ..

Mas ndo é s6 nos titulos, na linguagem ritmada
e nas imagens que eu sinto o poeta: é, sobretudo,
na fusdo das coisas da realidade com o mundo do
sonho. Com efeito, as personadens reais aparecems-
-nos de braco dado com as figuras imaginadas. Sao
estas ultimas, evidentemente, as que mais nos encan-
tam, porque sdo as que nos ddo um sentido mais alto
da vida.

O que é, afinal, o romance Clarissa 7 Nem mais
nem menos do que uma deliciosa historia de amor
entre uma garota de 14 anos e um mdasico ignorado
que, apos a labuta didria num Banco, se encerra no
seu quarto com o0s seus poetas e 08 seus miusicos, e
que, para exprimir os seus pensamentos mais inti-
mos, para dar relevo e encanto ao seu mundo inte-
rior, se debruca sobre as teclas dum piano alugado
e, em inspirados improvisos;, dd corpo e vida reais a
tudo quanto em sua alma é sonho, amor e ter-
nura.

Eis as primeiras linhas do romance:

«S6 agora Amaro acredita que a Primavera che-
gou: da sua janela, vé Clarissa, que brinca sob os
pessegueiros floridos. As glicinias roxas espiam por
cima do muro que separa o pdtio da pensdo do pédtio
da casa vizinha. O menino doente estda na sua ca-
deira de rodas:; o Sol bate-lhe no rosto pdlido, pon-
do-lhe nos cabelos manchas de ouro polvilhado. Um
avido cruza o céu, roncando — asas coruscantes con-
tra o azul nitido.

Amaro sente no rosto a caricia leve do vento.
Infia as narinas e aspira o ar lumihoso da manha.

Nao hé davida: a Primavera chegou.

L . . . . L] . . - . - . .

— Lindo ! —exclama Amaro, interiormente.

E se tentasse exprimir em misica o momento mi-
lagroso? Quem sabe? Clarissa ainda corre no patio,
sob as drvores. Qrita, sacode a cabeleira negra, agi-
ta os bracos, pdra, olha, ri, torna a correr, perse-
guindo uma borboleta amarela,

Longe, lampeja um pedago de rio. Mais longe

378

Revista quinzenal

ainda —a sombra azulada das montanhas. E, por
cima de tudo, o céu azul, azul, muito azul...».

Erico Verissimo apresenta-nos, a seguir, 0s res-
tantes personadens da pensdo: D, Eufrasina, a dona
da casa e seu marido, o tio Couto; o velho Nico
Pombo, major reformado e o hdéspede mais antigo;
Levinsky, estudante judeu; Nestor, D. Ondina, Bel-
mira, a criadinha mulata, Barata, um papadaio e 0
dato Micefufe. Além destes, hd ainda, na vizinhanga,
o menino doente e sua pobre mae. A realidade dolo-
rosa da vida é-nos dada, magdistralmente, por estas
figuras. «Seu» Amaro e Clarissa pertencem ao pafs
do sonho.

Clarissa vive permanentemente no pensamento de

«seu» Amaro. Mas Amaro sé pensa e fala consigo

préprio — em miusica.

«Um dia, diz o romancista, Amaro hd-de escrever

a rapsddia da pensdo de D. Eufrasina: uma mdasica

colorida e viva, em que aparecerdao os gritos do pa-
pagaio, as cantigas do Nestor e de D. Ondina, as ri-
sadas do Major, as anedotas do Barata, a voz dolo-
rosa do menino doente,— e a juventude luminosa de
Clarissa.

«Um dia. ..

«Descendo a escada que dd para refeitorio, Ama-
ro leva no pensamento uma suave aguarela: Clarissa,
sob a chuva de flores, na manha de Sol...».

Clarissa, ¢seu» Amaro e Tonico, o menino doen-
te, sdo as figuras principais e mais impressionantes
do romance, e aquelas que ddo ensejo a Erico Veris-
simo de escrever algumas pdginas das mais belas da
lingua portuguesa. A morte e o enterro do aleijadi-
nho, por exemplo, sdo descritos com emogéao.

No dia em que Clarissa completa 14 anos de

idade, Amaro oferece-lhe um aqudrio com um peixi-
nho dourado dentro. A oferta encanta-a,

«— Titia

Ja na porta, D. Zina volta-se:

— Que é°7

— Vou botar um nome nele. ..

— Pois bote contanto que ndo seja o meu...

— Oh!

— Bote um nome engracado, que ndo seja de
dente. . -

— Titia, jd achei um.

— Como é°?

- Pirolitos.

E dai por diante, Pirolito comega a ser um dos
personadens mais belos do romance.

A pedido de Clarissa, Amaro inventa uma ffusi-
cazinha para o Pirolito, com este nome: Pirolito
querendo apanhar um raio de sol.

Quantas vezes li este admirdvel trecho? O gran-
de prosador e o grande poeta dao-se as maos nessas
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padinas de suprema, de inigualdvel beleza. Vou
transcrever daqui e dali algumas linhas dessa prosa
fascinante :

¢Amaro comeca a tocar. Os olhos da jovem
crescem. _

As primeiras notas fodem do piano, muito suaves,
numa melodia serena.

— Pirolito estd a dormir —explica Amaro.— A
agua estd calma.

De repente, um acorde mais forte. Amaro diz:
— Um raio de Sol vara o aquério. ..

Continua a tocar. Vai explicando. Pirolito desper-
Que mistério é este?

A &dgua estd incendiada. Vem da janela uma réstia
de Sol que passa por uma frecha estreita. Parece um
dardo que trespassa o aqudrio. Pirolito recua. (Um
acorde forte). Fascinado, o peixinho dd um salto para
apanhar o raio de Sol.

(Os dedos de Amaro saltitam, ddeis, batendo nas
teclas). A dgua adita-se. Borbulhas. Ondas. Glu-gus.
A corrida comeca.

Pirolito tonto, louco, fascinado, corre e rodopia,
querendo apanhar a misteriosa flecha da luz>.

ta.

Erico Verissimo continua a sua admirdvel descri-
cao. Dir-se-ia que ele é, no momento em que escre-
ve, o proprio compositor e que 0 Caso se passou
com ele mesmo:

«Amaro estd esquecido de tudo, tonto e transfi-
durado também, como o peixe que quer apanhar o
raio de Sol. Tremem os bibelots que estdo em cima
da tampa do piano. Um nedrinho de terra-cota oscila.
Oscilam os vasos de flores. Pirolito corre ainda, em-~

briadado da ilusdo».

Vé-se aqui que o mundo imagindrio € superior ao
mundo real. O peixe que vemos correr atras dum
raio de sol ndo estd no aqudrio, vive e move-se d1a
musica de piano. Vejamos agora a reaccdo de Cla-
rissa. Oicamos frovamente Erico Verissimo:

«Clarissa sente um misto de delicia e de medo.
De delicia, porque tudo isto é um encanto, um sonho.
De medo, porque Amaro tem no rosto uma expressao
assustadora. Dir-se-ia que se esqueceu de tudo. Uma -
mecha de cabelo cai-lhe sobre os olhos, duas rugas
fundas lhe vincam a testa.

Mas Pirolito cansa-se, modera a corrida, para. ..
vé a enormidade do seu sonho.

Impossivel apanhar o raio de Sol!
Amaro deixa cair os bracos. Gotas de suor escor-

rem-lhe pelas faces. Tem um ar cansado de vencido.
Ha um siléncio longo. GRS S

— Entao—pergunta Clarissa—o Pirolito nao pode
apanhar o raio de Sol?

Amaro-sacode a cabega.

— Coitado !

/
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Amaro passa o lenco pelo rosto.

E Clarissa, numa onda de ternura, pensa:

— «Seu» Amaro, se eu nao tivesse medo de dizer
uma bobagem, dir-lhe-ia uma coisa. Dir-lhe-ia que o
senhor € muito parecido com o Pirolito. Por qué?
Porque eu sou muito amiga de Pirolito e ele nem
fica sabendo: vive ali dentro do aquédrio, ndo vé nin-
guém, nao fala com ninguém e nem fica sabendo que
eu sou amiga dele. Pois o senhor é bem assim: vive
no seu quarto, fechado, nao fala comigo, ndo me vé
e nem fica sabendo como eu sou sua amiga. O se-
nhor € muito parecido com o Pirolito. Eu sei que
isto € uma tolice de menina, mas o senhor descul-
pe-me: € 0 que eu Ssinto».

E enquanto a tarde empalidece e o siléncio en-
volve os dois, Amaro pensa:

«Nem tu, nem ninduém sabe quanta ternura h4
em mim. Eu hei-de ser sempre para vocés todos o
¢set» Amaro melancélico e taciturno, o <seu Amaro
que trabalha num Banco e faz mdsica nas horas
vagas, o «seu» Amaro que vai ler os seus livros a
sombra dos platanos, o <seu» Amaro que néo sabe
fazer um gesto de amizade nem de acolhimento.
Vocés nunca compreenderao. E tu, menina, nao podes
compreender também a aledria intima que me dés.
Porque €s poesia, és misica, és... nem sei o que és.
Pirolito ndo pode apanhar o raio de Sol. O raio de
Sol é de um outro mundo. Clarissa, se eu pudesse
falar, se tu pudesses entender. . .»

Mas as férias chegam e Clarissa parte, talvez
para sempre, para casa de seus pais. Um dia, esque-
cerd <seu» Amaro. E natural. Quanto a Amaro,
ficard novamente s6, com o seu sonho e a sua masica,
O raio de Sol é de um outro mundo. Como Pirolito, ele
nunca o apanhard. E com Clarissa partiu o seu
grande amor. .

E isto mais ou menos, o romance de Erico
Verissimo. Quero crér que os leitores, conhecido o
resumo do livto em questdo, devem sentir-se emba-

- ragados como eu em classificd-lo, se de romance,

como se diz na capa, se de poema, como parece que
¢, e eu o considero.

Nao ha diavida; o romance brasileiro, pelo menos
com Erico Verissimo, vai trilhar novos caminhos.

Um outro grande romance de Erico Verissimo
que me encantou, foi um Um lugar ao sol. Se
Clarissa lhe abriu de par em par as portas da gl6-
ria, 08 romances que se lhe seguiram — Misica ao
longe e Um lngar ao sol—vieram consolidar e alar-
dar a sua consagracdo. Com efeito, Erico Verissimo,
gloria de dois paises de lingua poruguesa, é hoje
um nome de extraordindria projeccdo internacional.
Traduzido em espanhol, francés, inglés, sueco, holan-
dés, dinamarqués e hiingaro, pertence agora, pela
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mensagem de poesia de que € portador, a todo o
mundo.

Tanto em Misica ao longe como em Um lugar
ac sol a doce e provocante imadem de Clarissa, a
mulher mais querida da sua obra, enche de beleza,
voluptuosidade e sonho essas pddinas frementes em
que a realidade e a fic¢do se confundem e irmanam.

Um lugar ao sol é, na verdade, um belo e ama-
vel romance. Ao fechar-lhe a tltima folha, ndo sei
que paz inefdvel desceu sobre mim. Tenho que me
confessar grato ao grande escritor brasileiro por esse
momento inigualdvel. Erico Verissimo tem razdo: a
vida vale bem a pena ser vivida. E assim que Fer-
nanda, uma das suas mais simpdticas personagens,
em certa altura do romance, exclama, em soliléquio:
<A vida s6 em si ndo justificaria a pena de viver?
Oh! Com todas as suas ddvidas, com todas as suas
injusti¢as, com todos os seus absurdos —a vida era
uma aventura fascinante.»

Sim, ndo h4 duvida, a vida é uma aventura fasci-
nante. Vale bem a pena vivé-la por isso mesmo. Que
importa a dor, que importam as desilusdes e as
incompreensdes, se o sonho que trazemos dentro de
nos € mais belo e maior que o préprio mundo ?

Este Erico Verissimo que podia, como tantos, ser
indiferente a dor alheia, possui, no entanto, uma alma
generosa e cativante. Ele julda-se com a missdo de
levar a cada alma um pouco de alegria e de sol.
Afinal, ndo é essa a sadrada missdo de escritor ? Ndo
sdo também as ilusdes e o sonho que nos tornam
semi-deuses ?

Nesse mesmo romance,-Erico Verissimo diz-nos
pela boca daquela mesma Fernanda, isto que equi-
vale a uma comovente profissdao de fé:

<O romance deve ser um hino... hino ndo, é um
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termo muito convencional, deve ser uma exaltagdo
da coragem, do espirito de camaradagem. Deve dar
uma esperanca de dias melhores para os que sofrem,
para os que lutam. E deve ser também um libelo aos
que por edoismo, por descuido, por ganancia ou por
qualquer outra razdo, ndo compreendem que todos
tém o direito de viver decentemente...»

Eis aqui, em resumo, um nobre escritor que nos
ensina a amar a vida e a olhar, com simpatia, para os
nossos semelhantes. No fundo, Erico Verissimo é um
grande e deneroso poeta e 0os seus romances Sao,
por esse facto, extraordindrios poemas em prosa.

A vida, ensina-nos o querido escritor, € boa nao
pelas riquezas materiais, que os insensatos procuram
com afan; muito menos pelos prazeres fdceis, mas
pelo sonho, pela beleza, pela ternura, pela simpatia
humana com que a vivemos. S6 a beleza e a bondade
dao encanto e altura a existéncia. Dir-se-ia que este
homem, que cursou a escola do sofrimento, aprendeu
com S. Francisco de Assis a amar, a perdoar e a que-
rer infinitamente bem a vida.

Benditos, benditos e louvados sejam, pois, 0S
poetas e os escritores que, como Erico Verissimo,
trazem no bico da pena, a desabrochar, a flor viva e
perfumada da ternura e da fraternidade humana, e
nos ensinam a olhar para a vida com coragem e fé
nos nossos proprios destinos!

Se a literatura desempenha uma funcédo social e
se € por seu intermédio que o homem procura fazer
a maravilhosa descoberta de si prdprio — Erico
Verissimo €, na verdade, um gdrande escritor do
Brasil, como Ronald de Carvalho queria que fossem
0s escritores brasileiros, escritores e ndo meros
literatos.

Rebelo de Belttencourt
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Recortes sem comentarios

A rede telefonica, complemento indispensavel da rede
de estradas! Trabalhemos pelo melhoramento das con-
digdes de vida da populagdo das nossas aldeias!

E preciso ter vivido esses longos minutos angustiosos

em aldeias distantes e isoladas dos recursos de seguranca

osses minutos tragicos do incéndio que ameagava devorar
casa sobre casa, do desastre que feriu subitamente um ou
mais homens, da doenca siibita que pde em perigo uma
existéncia preciosa, para dar um verdadeiro valor aquilo
que se ndo tem e 86 nessa hora se avalia a falta que faz

Alta medrugada.

S6a descompassado e fremente o alarme do sino da
igreja, bom de ouvir quando repica, festivo, & Missa, ao
Baptizado, as festas do Orago! Pelas ruas, as escuras, atro-
pelando-se, corre toda a populagfio direita ao lugar assina-
lado pelo clar3o vermelho., Grita-se @ao Fogo, para chamar
08 que dormem, e depois ali vlio todos em manifestacio
sublime de solidariedade com as vasilhas de que podem
dispor, carreando dgua que se despeja em frenesi, quase
inutilmente, sobre o braseiro alteroso! Toda aquela gente
acorre unida, dedicada até ao sacrificio, mas vé desfazer-se
sem resultado o seu esforgo.

Bombeiros! Quem os dera! Como seria bom chama-los
pelo telefone, vélos chegar rdpidos e dextros pela estrada
fora !

Como os bombeiros que tardam e acabam por chegar,
chamados por qualquer via mais rdpida de que possa lan-
car-se mio, também o médico, a ambulidncia, se demora a
chegar para conduzir o doente ou o ferido & cidade mais
proxima, onde os recursos de que ali se dispde salvardo a
vida em perigo.

86 entdo, vivendo esses minutos de angistia, se avalia
a falta da Estrada, a falta de Telefone!

L L] *

" Egual ao seu irm#o da Cidade, perante a lei, o homem
da aldeia conhece a lei quase 86 pelo lado antipitico da
contribui¢fio a pagar! Sobre direitos, 4 seguranga e ao lfe:?
estar, pouco sabe, se bem que muito se haja feito nos alfi-
mos anos — estradas, abastecimento de dguas, escolas, elec-
tricidade, tudo vai sendo levado gradualmente aos campos,
tornando maisagraddvel ou mais suportdvel a sua existénciza.

Quando, porém, o cidaddo tem passeios bem tratafloa
que sdo o seu orgulho, o aldefio quase nunca tem médico,
nem farmécia, n3o tem, nem pode ter, bombeiros ! Mas pre
cisa e deve ter, como elemento basilar da sua seguranga
Pessoal, ligando-o & terra onde nasceu, aquele conju.nto de
vias de comunicagfio tdo apreciado nas emerygéncias de
perigo: uma estrada transitdvel, uma linhha telefénica, séo
880 esses elementos basilares que permitirdo aos s0corros
aproximarem-se com a indispensdvel brevidade, de maneira
4 serem tteis.

£ a falta de conforto e de seguranca nas aldeias que
leva, tanto os que podem com 08 que precisam, a de?ertar
da terra patria para a cidade distante cheia de atractivos e
miragens enganosas tanta vez, 0 que constitui um cos males
do nosso pais — mal econémico e social. _

Lisboa tem uma populagdio superior & décima parte da
Popula¢dio da Provincia! Essa gente atropela se, eria pro-
blemas 2 cidade, tanta vez dificeis de resolver, (como por
exemplo o da habitaglio!) acaba muita vez por perder a
saide, regressando 3 aldeia doente em busca de melhoras.

o - ¥ y —

£ bom n#o esquecer que a Provincia é o celeiro, o po-
mar, a horta, de que a eidade se alimenta !

Se querem resolver alguns dos mais graves problemas
econémicos e sociais, faga se por tornar a existénecia na
aldeia agraddvel e possivel dentro de um minimo de con-
forto, para bem, afinal, de todos os Portugueses!

* * *

Se a Escola, a Estrada, a Electricidade, sfo titeis, o
Telefone n#o o & menos. Sucede, porém, que, embora ji seja
possivel a sua aquisicio, a Administracsio dos C. T. T. esta-
beleceu a obrigatoriedade do pagamento de verbas elevadas
para que um posto seja instalado numa aldeia. E um eri-
tério comercial —quando ha outro aspecto a considerar
com mais elevado valor, e é o da salvagdo pfiblica.

Que os C. T. T. n#o possam prescindir desse eritérios
mas que alguém supra a falta de dinheiro que nas aldeias
se faz sentir para a cbten¢o de tal elemento de seguranca,
Seja o Municipio, seja o proprio Estado. Sem a sua proteccle,
sem o seu alto prestigio nada se consegue.

Facga-se da difusfio da rede telefénica rural um caso de
salvagdio publieca.

Saiba o povo fazer ouvir a sua voz, de norte a sul, e os
Poderes Piblicos h#io-de atender a reclamagfo do pobre
homem das serras que conhece a lei, e a igualdade perante
ela, quase 86 pelo lado antipatico das obriga¢des a cumprir,
sob pena faltando !

. Tem Portugal Governo de gente boa, que vizo bem do
Povo, Ocupam os Municipios homens dedicados & adminis-
tragdio dos seus concelhos, cheios de boa vontade mas por
vezes faltos de numerdrio or¢camental que permita a exe-
cug¢do de tudo quanto lhes seja necessdrio fazer.

Apelemos para uns e outros, com calor e entusiasmo, e
eles porfio em jogo todo o poder de que dispdem para me-
lhorar a condi¢éio de vida do homem portugués, quer resida
na cidade confortivel, quer habite naindspita aldeia distante.

Cumpra cada um o seu dever; faga cada um o que esti-
ver ao seu alcance, e todos juntos teremos trabalhado, de
coragdio alegre e feliz, pelos melhores dias da nossa gente,
pela felicidade da nossa querida terra.

(De Noticias da Covilhd, de 23 de Setembro).

Apareceu incorruptv o cadaver dum antigo lente
da Faculdade de Direito, que morreu ha perto
de 60 anos

LAGARES DA BEIRA — A 8™ D. Clotilde Pina e Sousa
tem no nosso cemitério um jazigo que se encontrava cheio
de caixdes com cadaveres de pessoas de familia. Par virtude
disso, deliberou aquela senhora reunir numa sé caixa as
ossadas pertencentes aos corpos ali depositados ha mais
tampo. Procedia-se a essa tarefa, quando foi aberto o caixfo
de chumbo que guardava os despojos do que foi lente de
Direito da Universidade de Coimbra, sr. Dr. Jo2o Pina Ma-
deira Abranches, falecido hé perto de 60 anos. Com o maior
espanto das pessoas presentes, verificou-se que o corpo
estava intacto como se o sr. Dr, Jo#io Pina tivesse morrido
ha poucas horas,

O facto, como é natural, despertou o interesse da popula-
¢do0 dando lugar a diversos comentdrios.

(Do Didrio de Coimbra, de 11 de Setembro),
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A CONSTRUCAO

de um nove cais no Dosta da Beira

Havendo necessidade de fazer certis amplia-
¢Oes urgentes no porto da Bsira, para as quais o
Governo dos Estados Unidos da América do Norte,
através da Economic Cooperation Administration,
88 propde prestar concurso financeiro, foi publi-
cado na folha oficial um decreto-lei que autoriza o
Governo, pelos Ministérios das Financas e das
Colénias, a celebrar com aquele organismo um
contrato de empréstimo até & importancia de
1.100.000 délares e 4.250.000 florins, ou seu con-
travalor em escudos, destinado & construciao de
um novo cais no referido porto. O juro do emprés-
timo nao poderd exceder 2 1/2 por cento e a sua
amortizagao realizar-se-4 em prazo niao superior a
vinte anos, a contar da data da realiza¢ao do con-
trato, que serd celebrado entre o chefe da mis-
sio da Economic Cooperation Administration em
Portugal, como representante do Governo dos
Estados Unidos da América do Norte, e o secretirio-
-zeral do Ministério das Financas e o director-geral,
do Fomento Colonial, como representantes do
Governo Portugués e da colénia de Mogambique.
A minuta do contrato serd aprovada em Conselho
de Ministros. No Orcamento Geral do Estado serao
incluidas as verbas necessdrias ao pagamento dos
encargos do empréstimo e, como compensacio,
inscrever-se-a40 em receita as importéincias a entre-
gar no Tesouro pela coldénia de Mogambique nos
tarmos constantes do diploma publicado.

Imptenda

<A AURORA DO LIMA>»

Eacontra-se de luto o bi-semandrio 4 Aurora
do Lima, com o falecimento do seu director,
sr. Ernesto Sardinha, que foi um dos espiritos
mais cultos de Viana do Castelo.

Poeta e jornalista de grande merecimento, com
a sua morte perde o Minho nao apenas um valor
literdrio mas também um servidor leal, desinteres-
sado, dos seus mais altos problemas.

A familia enlutada, aos proprietdrios e redac-
tores de 4 Awurora do Lima apresentamos a- sin-
cera expressio de nossos pésames.

¥ % =

Assumiu a direc¢do-interina do prestigioso bi-
-semandrio de Viana do Castelo o ilustre jornalista
sr, Jilio de Lemaos.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Outubro de 1900)

[ s s o o1
A ventilagdo dos tunneis

A ventilac3o dos tunneis é um dos assumptos sobre os
quaes os engenheiros n#o conseguiram, ainda, chegar a
um accérdd. Quasi se pode dizer que cada um d’elles parece
dar a preferencia a um determinado systema. Se a ventila-
cfio 6 mechanica, na maior parte dos casos, o ar viciado ex-
trahe-se por uma abertura feita a meio do tunnel, provendo
este de ventiladores giratorios que estabelecem uma cor-
rente circulatoria de duas boccas para dentro e o fazem
gahir por cima. Este plano é o preferido por maior numero
de engenheiros, mas nem sempre se péde por em pratica,
especialmente quando se trata de tunneis abertos debaixo
dos rios. No rio Mersey, por exemplo, construiu-se uma ga-
leria de ventilagio que, partindo do meio, se dirige para
uma das boceas. Collocando junto d’estas uma especie de
leque de 40 pés de diametro, o ar viciado é extrahido do
ponto mais baixo do tunnel e substituido pelo que entra
por ambas as extremidades. No de Severna, cujo meio se
encontra quasi na margem do rio, do lado de Gloucester,

‘abriu-se uma abertura vertical que chega até o tunnel. O

ar viciado extrahe-se com um leque giratorio de 45 pés de
diametro.

O tunnel do Monte Cenis tem, approximadamente, 8 !/,
milhas de comprimento e 26 pés de largura. Por causa da
grande montanha que ha sobre elle n%o se faz a costumada
abertura de ventilaco, cuja falta causa, 48 vezes, graves in-
convenientes. N'uma das suas boccas foram installadas sete
turbinas que movidas, alternadamente, com a agua d’'um
rio, fazem funcionar uns compressores de ar. Este systema

estd, porém, muito longe de corresponder ds necessidades
do servico, Dentro do tunnel ha diversas covas, com ar

comprimido, agua e um telephone; servem de refugio aos
operarios obrigados a trabalhar n’elle. E’ alli que esses
operarios se recolhem, quando o fumo se torna muito es-
peeso, 4 espera d’'uma locomotiva que os venha buscar,
O tunnel de Saint Gothard tem 9 !/, milhas de compri-
mento por 26 pés de largura. Atd ha pouco tinha, apenas
a ventilagdio natural; mas o augmento de trafego e o em-
prego de combustivel de muito fumo obrigaram a compa-
nhia a adoptar n’elle a ventila¢do artifieial do systema de
Saceardo, a qual consiste n’um apparelho que introduz no
tunnel, por uma das boceas, um grande volume de ar, egta-
belecendo uma corrente que faz com que todo o fumo das
locomotivas saia pela outra extremidade, Este mesmo sy8’
tema estd hoje empregado, com resultados excellentes, n0
tunnel Pracchia, um dos cincoenta e dois que ha no cami
nho de ferro de Florenca a Bolonha, sendo muito provavel
que se adopte, egualmente, no tunnel do Simplon, o qual
tem 12 !/, milhas de ecomprimento e precisa, mais que né*
nhum outro, de boa ventilag#o,
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Empresa Vidreira da Fontela, L.®

Figueira da Foz —-FONTELA
~ Teleg. VIDROFONTELA Telefones 13 e 413

Garrafas Preotas De todos os tipos o capacidades. Fabrico es-
pecial do tipo echampagne.

CGarrafas Brancas — Para vinhos, refrigerantes, eto.
€Carrafdes — Vulgares e especiais para exportaciio,

_ Vidro impresso em chapa — De virios padrdes de grande
efeito decorativo para interiores e exteriores de casas.

Yidro estriado em chapa — Para telhados, lanterning, mar
quises e hangares,

TELHAS E LADRILHOS

Premiada com as maits altas recompensas em
todas as exposicdes a que tem concorrido

Sociedade de Pesca Luso-Brasil;ira, g

ARMADORES DE NAVIOS

FIGUEIRA DA FOZ

Indcio Pires Gaspar

Fébrica de refrigerantes MARINE L
ARMAZEM DE VINHOS

FIGUEIRA DA FOZ

Jociedade de Creosstagem, L.

CREOSOTAGEM DE MADEIRAS
TRAVESSAS DE CAMINHO DE FERRO
POSTES TELEGRAFICOS

Fornecedora dos CTT, Companhia dos Telefones, Ba-
talhdto de Telegrafistas, Cdamaras Municipais, etc.

Escritério e Creosotagem: CARNEIRA

Telef. 18 FIGUEIRA DA FOZ

JOSE JOAQUIM GUEDES

Fabrica de Cal — D:scasque de Arroz
CALCARIO PARA A COMPOSICAO DE VIDRO E LOUCA

Telefone 182
Fonte'a —Figueira da Foz

Caminho de Ferro:

FONTELA-Guedes

Sociedade Portuguesa de Serracjes, L.

Caizas para Embalagens. Madeiras de Construgio. Toragem e Lenhas

Serragfio de Madeiras em: SOURE, GUiA E LOURIGAL
Eseritério: RUA DO OURO, 140-3.0

Telef. 28795

DESCASQUE DE ARROZ E CEVADA
— SERRACAO DE MADEIRAS — MOA.
== GEM DE OEREAIS

Figueira da Foz —ALQUFIDAOC — BARRA
Telefone PPC 2 no Alqueidao

| E€rnesto Morgado §€.°, L7}

SERGIO DA SILVA SENA

Serragdio de Madeiras em Tésco
GUIA —OESTE

ORLINDO CRESPO PEDROSA

SERRACAO DE MADEIRAS — LENHAS E MATERIA'S
DE CONSTRUGAO — CORRESPONDENTE BANCARIO

OESTE — GUIA

’ d
José Bento Pessos, L.
Fabrica de Cal Hidréulica <FIGUEIRA-MONDEGO>

Fibrica e Eseritério:
Encosta da Salmanha
FIGUEIRA DA FOZ Telefone 300

e T - —

Apeadeiro Fontela-A. Construido a0 Km. 218,175 da linha do Qeste, cuja
abertura 3 exploregiio depende da aprovac¢fio das entidades oficiais
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Ualentim Marques & J. Pinto, b."

/]

Jerracio
e
- Aparelbagem de madeiras

/]

MARINHA DAS ONDAS

TELEFONE, 3

Correspondéncia :

SILVEIRINHA GRANDE (Oeste)

Revista quinzenal

PENSAO MONTANHA

ABERTA TODO O ANO

Em edificio préprio e instalagdes modernas, quartos
amplos e higiénicos — Esmerado servigo de mesa ||
com ou sem dieta

RECEBE EXCURSOES

Telefone, 156 Sucursal em FATIMA “

TERMAS DE MONTE REAL "

Estancia Hidrolégica

de
L.US O |

GRANDE, HOTEL DAS TERMAS
E L

PISCINA MONUMENTAL ﬁ
Abertos desde 1 de Junho a 31 de Qultubro |

FABRICAS DE VIDROS
RICARDO DOS SANTOS GALO, FILHO, L.d2

(FUNDADAS EM 1895)
MARINHA GRANDE

ARMAZEM EM LISBOA: 58, Calgada Marqués de Abrantes, 60
TELEFONE, 61739
ARMAZEM EM VILA NOVA DE GAIA
| Rua Alexandre Braga, 15 Telefone, 3 466

Telefone, 33

Telhas ¢ ladrilhos de vidro — Garrafas ¢ garrafoes
empalhados de todos os formatos ¢ capacidades

CHAMINES COLONIAL, CANDEEIROS

FRASCARIA Artigos domésticos

PENSAO PORTUGAL

(GENERO HOTEL)

— — -
—

Proprictario-Gerenteo :
Manuel Martins Rocha

Telefone, 38 LUSO "

Espléndida sitluagdo com admirdveis

P E N S IK o L USA vislas panorédmicas

Proprictério: TEODOMIRO ANTONIO PERFIRA
TELEFONE,7? LU s O

=

ABERTO TODO O ANO

TELEFONE N.” 6
LU S O

HOTEL SERRA
SITUAGAD: A MELHOR DE LUSO

i

ANIBAL H. ABRANTES

Unico fabricante especializado no Pais na execuc#io

de moldes para o fabrico por injecgdo de pecas em

material plastico. Moldes para as indistrias de
Bakelite e Borracha,

Telefone, 41 MARINHA GRANDE

SOCIEDADE IRMAOS SIMOE

FABRICO EM SERIE DE QUADROS PARA BICICLETAS
CROMAGEM — NIQUELAGEM
ESMALTAGEM METALIZACOES
Soldadura a autogénio e electrogénio — Reparagies
Telefone, 20 SANCGALHOS — Portugal

\

—

Ferragens, ferramentas, ferro,
tuho de ferro galvanizado e chapa
gincada — Drogas, tintas e mate-
riais de construgdo — Perfumarias

JOSE FERREIRA BARROCA
MARINHA GRANDE

Fdbrica de telha e tijolo de todos

08 tipos — Madeiras e lenhas do

Pinhal de Leiria — Casas para alu-
guer em Monte Real.

JOSE CRUEL AMADO

TELEFONE, 13
MONTE REAL

COMPANHIA CERAMICA DAS DEVESAS

Rua Conselheiro Veloso da Cruz

Devesas Gaia: Telel, 3252 — Fabrica da Pampilhosa: Telsl, 2

Telhas de todos os tipos e qualidades—Tubos de grés

e acessorios de todos os didmetros — Tejolos verme-

Ihos e refractirios — Botijas de grés — Loica Sanitd-
ria — O melhor fabrico nacional

Todos o3 srs. Consfrutores o Proprietdrios terfo Interesse conultando-nos sobre os pragos

-
— —
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TELEFCNE 14
E S MO RIZ

ENDERECO-TELEGRAFICO
PADRINHO - ESMORIZ

Vendas por atacado de: Linhas, Sisais, Mani-
las, Cairos e Estopa aleatroada.

Fabrico de: Cabos, Cordas, Cordeis, Fios, Rédes
para pesca e cortica — Vasilhame de ma-
deira para vinho, dgua e conservas.

Importacdo-Exportacdo para as ColOnias

DAFIL

CAFE-BAR

SERVICO PERMANENTE DE BAR

VICTORININHOS
ESPECIALIDADE DA CASA

SANDWICHES
LEITAO ASSADO

0OS MELHORES VINHOS DE MARCA
Victorino Ribeiro J.* & Filhos, L.%

Edmoil

FABRICA DE SACOS DE PAPEL
CORDOARIA E TAPEGARIA
ESCOVAS E VASSOURAS DE PIACABA

Menuel de Sousa (Mourao)

EXECUCAO RAPIDA E ESMERADA
¥» SACOS RISCADOS E FINOS »»

GONDELIENDE ESMORIZ

OFICINA DE TANOARIA E MADEIRAS

Camboa & Irmaos

FABRICACAO ESMERADA DE TODO O
VASILHAME QUE DIZ RESPEITO A
INDUSTRIA. — MADEIRAS BASTIDAS

fone, €2 (cham.)
Tele { gramas: Cambdas

ESMORIZ

TA4LMO ESMORIZENSE
'f JOAO RIBEIRO FRAKCA

ESPECIALIDADE EM CARNES VERDES DE BOI E VITELA

PRECOS SEM COMPETENCIA

Telefone n.° 84 ESMORIZ

Fabrica de sacos de pspel e pap'el de embrulho

Auguato Domingues Ferteita

Cordoaria e Tapecaria — Vasilhame
— Vassouras e Escovas de Piacaba

Gondezende ESMORIZ

FABRICA DE CORDOARIA E SACOS iDE PAPEL

3 Cilhas e Sobrecargas 3# Fio de Vela e Linhas de Pesca 3f
Vessouras e Escbvas de Piagaba

AVELINO GOMES DE OLIVEIRA

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
José Rodrigues da Costa Aleixo

ESMORIZ il

Correspondente dos Bancos: Nacional Ultramarino, Pinto & Sotto
Mayor, Alianga e Lisboa & Agores.

Agéncia: Dos Produtos ROBBIALAC e da Sociedade Portuguesa de

TELEFONE, 63

Campo Grande — EFMORIZ (Portugal)

ESMOR]Z i Pﬂrtﬂgll Seguros
FABRICA DE CORDOARIA DA RITA FARMACIA BaRBOSA
MANUEL MAROUES DE S f Directora Técnica: Emilia Sampaio ESMORIZ
Cordas — Cordeis — Fios — Bambinelas — Silhas — ATrreatus F _
Barrigueiras, ete.—Vasilhame para vinho e dgua — apetes
arrigueiras, ete pee st l_, U . l D E SO lJ s A o v A R

Oficina de Tanoaria e Madeira
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O VIl Congresso Panamericano
dos Caminhos de Ferro

realiza-se este ano, no México

De 10 a 20 do corrente, realiza-se na cidade do
México o VII Congresso Panamericano de Caminhos
de Ferro. Este acontecimento marcari uma data
decisiva na histéria dos Caminhos de Ferro Ame-
ricanos.

Diversos paises, por intermédio de técnicos
abalizados, vAo examinar e formular problemas e
solugdes que dizem respeito a orientagao e saldrios,
acgao social, tanto do Estado como das Empresas,
para a melhoria das condi¢des de vida dos empre-
gados e operdrios dos Caminhos de Ferro.

Aos autores mexicanos dos melhores trabalhos
apresentados neste Congresso serao concedidos
prémios valiosos.

FABRICA DE SERRACAO E TANOARIA

ALFREDO DE S A
ESMORIX (Portugal) Telef. 9

Madeiras para eonstru-
e¢des, nacionais e estran-
geiras Caixotaria — Va-
silhame — Areco de Ferro

Tancaria Mecanica ~ Serracdao de Madeiras

Vitva de José de Sa Cambda
CASA FUNDADA EM 1910

R. da Estagdo-ESMORIZ

Tel:fone 43 — ESMORIZ
Teleg. «Vitiva Cambda»

SERVICOS DE CAMIONAGEM
MANUVUEL ALVES DA ROCHA
Arrabalde — ESMORIZ — Telef. 11 Escritério - ESMORIZ

OLIVEIRAS e COST A, L..DA
QEDAQACé[S EM BICICLETAS — ACESSORIOS
Telefone 46 ESMORIZ

FABRICA DOE CORDOARIA
E APRESTOS NAUTICOS

)
JOAO MARQUES DE OLIVEIRA VIOLAS & FILKO @}

VENDAS POR ATACADO: LINHOS, CAIROS E SISAIS,

Telegramas: JOAO VIOLAS— Cortegaca :

Usa-se o Cddigo RIBEIRO
=——— FELEFTONE 29 ——

Antonio da Silva Ferreira & Irmaos

Mercearias e Cereais — Farinhas e Legumes —
Armazém de Vinhos e seus derivados — Tor-
refagio e moagem de cafés— Toragens, Le-
nhas, Garrafas e Garrafdes

Correspondentes Bancarios

Maceira-Lis — Martiganga

gramas: Ferreira & Irmios
Tele
fone : b Maceira-Liz

MARTIGANCA
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B4 nodsod mostod

JOSE CANDIDO GODINHO

No dia 3 de Outubro a morte ceifou um esfor-
cado e honesto trabalhador da Imprensa. Refe-
rimo-nos a José Candido Godinho, director de
Vida Mundial e redactor de O Volante. A noticia
do seu falecimento, que nos chegou inesperada-
mente a esta redac¢io, aonde, tantas vezes, viera,
impressionou-nos dolorosamente.

Jogé Céndido Godinho trazia consigo nao ape-
nas o temperamento de um lutador mas a vocagao
sincera, irresistivel, avassaladora, do jornalismo.

Nado e criado em Setiibal, ali exercitou a sua
pena, primeiro, como simples amador, depois como
profissional. Dotado de um grande espirito de ini-
ciativa, fundou vérias publicagdes, mas aquelas que
nos deram a justa medida da sua competéncia e
dos seus grandes méritos de jornalista foram sem
divida Vida Mundial e Vida Mundial llustrada.

Vida Mundial, fundada pouco antes da grande
guerra de 1939, conquistou na imprensa de Portu-
gal e mesmo da Europa um lugar honroso, dos
mais altos.

Tinha talento e cardcter esse homem que viveu |

honestamente para a sua profissiao, honrando-a.

A familia enlutada e & empresa proprietdria da
Vida Mundial apresentamos a expressao dos nos-
so8 eentidos pésames.

MANUEL ANTUNES DE ALMEIDA

Faleceu em Ivora, onde residia, o sr, Manuel
Antunes de Almeida, antigo e exemplar funciond-
rio ferrovidrio, que contavamos no niimero dos
melhores amigos da Guzeta dos Caminhos d€
Ferro. Morreu relativamente novo, pois tinha, apé-
nas, 61 anos de idade. Desempenhava, actualmen-
te, es fung¢oes de chefe da sec¢ao de Via e Obras
da zona de Evora.

A familia enlutada apresentamos a expressdo
do nosso profundo pesar.

DR. TOMAS DE GAMBOA

Quando iamos fechar esta pdgina, chegou-nos #
noticia do falecimento, ap6s prolongada doen¢#
do ilustre jornalista, dr. Tomds de Gambda, €
dactor principal do didrio catélico Nowvidade®
Era um dos mais brilhantes e nobres valores d2
imprensa portugueea.

A familia enlutada e em especial & redacgao 4
Novidades apresentamos as nossas sentidas 0"
doléncias.
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INSUA

AGUILAR

CAPITULO XXII
A [nsua de 1760 a 1944

Q TE aqui o probo e ilustre historiador que foi

Frei Pedro de Jesus, agora o seu miodesto
admirador e continuador pelas circunstancias
do acaso.

Muito difficil se torna escrever a histéria deste
perfodo, que é de decadéncia da fnsua, pela falta
de qualquer estudo de conjunto e pelo desapareci-
mento do arquivo do convento em 1834, do qual res-
ta apenas um livro sem interesse por somente se re-
ferir a ordens do provincial, e que se encontra em
Lisboa no Arquivo Nacional da Torre do Tombo.

A f[nsua ligou com a praia de Moledo de fins de
outubro de 1895 a fins de novembro do mesmo ano.
Tornou-se uma restinga de areia que desaparecia com
a maré alta, mas permitia na maré baixa a passagem
de muitas pcssoas a pé, a cavalo e de carro. O pédroco
de Cristélo, Padre José Alves da Cruz foi a cavilo para
rezar uma missa na igreja da [isua, e José Castelo,
proprietdric em Molédo, levou uma pedra no seu
carro de bois e trouxe outra nos dias 29 de outubro
e de 2 novembro de 1895, dando volta as muralhas.
A lingua de areia tinha 183 metros na parte mais es-
treita, junto do Cabedelo, e com 325 metros junto da
fortaleza, apresetitando ao centro uma depressao em
forma eliptica de 125 metros de comprimento e 50
metros de largura. Passava-se a seco de um para ou-
tro lado, ficando interrompido o movimento na barra
portuguesa e durando esta situagdo até fins de Novem-
bro. Este estado anormal esti consignado em uma
planta, que se levantou devidamente cotada. Tudo,
porém, voltou dentro de pouco tempo & normalidade,
_ sendo aqueles estados transitérios, e cessando sempic
com a primeira cheia que advenha ao rio, caso em
que a corrente descendente é mais directa 4 barra do
sul, enquanto que, em circunstdncias ordindrias, a cor-
rente de vasante se dirige, de preferéncia, 4 barra do
norte. Ambas, contudo, variam de largura e de pro-
fundidade, e a do sul de situacdo, conforme o eftado
do tio, a agitagdo do mar, a direcgdo e a inten.idade
do vento. :

A partir de 1944 foi alargando-se um areio em di-
recio A praia na Ponta Ruiva, diminuindo durante o
Inverno e aumentando no Verdo, até que a ligacdo da
Insua se estabeleceu na baixa-mar da manha de 14 de
Setembro de 1947, no mesmo dia que em 1718 e du-
rando até 4 de Novembro de 1947,

Havia alguns dias, desde 11 de Setembro, que se
passava com igua pelo joelho na maré-baixa, mas sé
a 14 de Setembro se efectuou a seco. Durante os me-
ses de Junho e Julho houve excesso de nortadas, dan-
do-se em Agosto e Setembro calmaria e falta de chu-
va, pelo que a areia, encontrando assoreada a praia,
acumulou-se na fnsua até estabelecer a ligagdo.

Como o dia 14 de Setembro de 1947 foi domingo,
acudiram alguns milhares de pessoas i [nsua e nessa
tarde, por s6 entdo ter conhecimento, dirigi-me a
observar o facto e esperei pela maré-baixa para poder
passar, pois, ao contririo do que aconteceu em 1895,
sO na baixa-mar € que a restinga de areia existia, de-
saparecendo devido & maré-alta. Verifiquei que o areio
ia surgindo lentamente, a 4gua descia, constituindo-se
uma peninsula que se transformou num istmo, reali-
zando-se a ligacdo. Pelas 11 h. de 15 de Setembro de
1947 medi a restinga, que possuia o comprimento de
510", sendo a maior largura de 216,70™ e a menor
de 50™,

Durante 51 dias, especialmente aos domingos, visi-
taram a [nsua milhares de pessoas de todo o concelho
e da provincia, resando missas o Senhor Padre Do-
mingos dos Anjos Amorim, arcipreste do ccncelho, e
outros eclesidsticos, indo em 17 de Setembro um au-
tomével & Insua. A ligagdo prejudicava a navegacao
e a apanha do sargaco, teado as embar.:agdes que se-

-rem arrastadas a bracos pelo areio, para evitarem a

passagem da barra norte, dificultada pelos penedos.

O areio desapareceu devido a formar-se no centro
um regato, e o ultimo dia de ligagdo foi o de 4 de
Novembro de 1947, voltando a fasua a ser uma ilha.

O convento da Insua acompanhou as vicfssitudes
da ordem franciscana, que, como outras ordens reli-
giosas necessitavam de reforma. O triunfo dos revo-
luciondrios de 1834 levou 2 promulgagido do decreto
com forga de lei de 30 de Maio de 1834 que extinguiu
os ccnventos, apoderando-se o Estado dos seus bens,
acto de violéncia e desonestidade que macula os seus
autores, donde resultou o abandono do convento da
fnsua pelos frades em Juiho de 1834, o desapareci-
mento do arquivo e a perda das alfaias. A concordata
de 7 de Maio de 1940, que restabeleceu a paz reli-
giosa em Portugal, determinou a restituicio dos bens
eclesidsticos que nao estivessem utilizados por servi-
¢os publicos, e como o convento da Insua se encon-
trava desocupado, a ordem franciscana podia-o recu-
perar. A falta de frades para acudirem 3s diversas
actividades da ordem, impediu que fosse coroada de
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éxito a tentativa que efectuei em Novembro de 1940,
como presidente da Junta de Turismo da Praia de
Moledo do Minho, desistindo d:finitivamente a ordem
franciscana do seu convento.

A vista da [nsua deu-se um combate, em 27 de Ja-
nero de 1799 entre a corveta portuguesa Andorinha
e a fragata francesa B:llone, de forga superior, que se
rendeu e arriou bandeira, mas depois fugiu. O coman-
dante da corveta portuguesa Crawford Ducan, o ime-
diato Joaquim José da Silva e todos os oficiais foram
premiados com um posto de acesso, Representativo
do facto, encontra-se no Museu Militar, em Lisboa,
um quadro de Melo, encontrado em 1908, no qual es-
tao pintadas as duas fragatas e um barco.

As muralhas foram ree jificadas em 1793, conser-
vando-se artilhadas com 9 pegas em 1823, tendo D.
Miguel I mandado proceder a ncvas reparagdes, que
estavam terminadas em Maio de 1831. Em 1849 foi
desartilhada a fortaleza, conservardo-se s Omente duas
pecas com a data de 1649 e o nome de quem dirigiu
o fabrico, e em 1869 estava ocupada por uma forga
de vecteranos, que mais tarde se reti-ou., Quindo da
primeira irvasdo francesa fui a Insua ocupada, em
Dezembro de 1807, por uma forga espanhola.

Em 1886 instalou-se um farol de luz branca fixa,
de 9 milhas de alcance, a 15,75 acima do nivel do
mar, sendo em 1943 construido ui' ncvo farol de ci-
mento. Actualmente sdo os faroleiros e suas fau ilias
os tizicos habitantes permanentes da fasua e acidental-
mente encontram-se alguns pescadores que se dedi-
can 2 aparha do sargago, :

A protecgio divina 2 fnsua ccntinua a manter-ve,
pois, quando foi do ciclone de 15 de Janeiro de 1941,
nada sofreu.

Deixou a [nsua de ter importincia militar pelo de-
creto-lei n.° 24:480 de 13 de Setembro de 1934, sendo
entregue pelo Ministério da Guerra ao Ministério das
Finangas.

Convidada a Cimara Municipal de Caminha a dar
0 seu parecer acerca do aproveitamento da [nsua pelo
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entdo Secretariado da Propaganda Nacional, em 5 de
Junho de 1940, respondeu a Camara em 15 de Junho
desse ano, declarando que era possivel a utilizacdo tu-
ristica da Insua, construindo-se uma pousada e um
cais de desembarque com abrigo. Por despacho do
Sub-Secretirio de Estado das Finangas, de 30 de Se-
tembro de 1941, foi resolvido desenvolver turistica-
mente a [nsua, edificando-se uma pousads, estabele-
cendo-se um cais acostdvel frente A porta principal da
muralha, e abrindo-se uma estrada marginal na praia
do Moledo para permitir o acesso ao local de embar-
que. Assim voltarzo melhores dias A Insua, restauran-
do-se a igreja e as muralhas,

Durante anos era quase impossivel o acesso a fn-
sua pelas licengas exigidas: autorizagdo em Caminha
da secgio internacional da Policia d: Vigilancia e De-
fesa do Estado, licenca a4 embarcagao da capitania do
porto de Caminha e pagamento duma conferéncia a
Guarda Fiscal. Parecia que a Insua nao era territério
portugués, assim o determinara a maldade burocri-
tica. Tenho a satisfacao de ter obtido o livre acesso 2
fnsua, quando ocupei o cargo de presidente da Junta
de Turismo da Praia de Moledo do Minho, o que até
entao ninguém conseguira. Primeiro acabou a exigén-
cia policial e da capitania do porto, porém mais aifi-
cil de alcangar foi a da Guarda Fiscal, porém devido
a intervencdo do Secretariado da Propaganda Nacio-
nal e da Direcgdo Geral das Alfindegas, por despacho
do Sub-Secretirio do Estado das Fiuangas, de Maio
de 1941, foi permitido o acesso livre 2 {nsua aos tu-
ristas, de 15 de Julho a 15 de Outubro de cada ano,
estendendo-se também aos pescadores a partir de 13
de Agosto de 1942, Praticamente pode-se visitar a [n-
sua em qualquer época do ano, sem ser necessdria
qualquer autorizacdo.

Devido a4 Insua, duas provincias, Galiza e Minho,
se aproximam, duas pdtrias, Portugal e Espanha, $€
contemplam, as quais mantendo inalterivel o culto
pela independéncia reciproca, podem e devem Se€f
amigas. .
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O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL

DA PENINSULA

Ao

servico da

Rua do Comércio, 49
LESBOA

IBERIC A

lavours portuguesa

Rua Sa da Bandcira, 84
P ORTO

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.

CASA FUNDADA EM 1865

Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fébricas de serra¢io em
PRAIA DD RIBATEJO — GAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAO E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End, Telel. — Thocrusilhes Telefone n*' 4 — Praia do Ribaf&,‘o

Escritorio em Lisboa — 4, LARGO DE STEPHENS,

End, Teleg. Snadek — — -— Telefone n 21868

B

—

MALA HEAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA:

- JAMES RAWES & C.% L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Tel+f. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.A, L™ |

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO: |

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

(f/////m L0a.

LO T ARI A S

Casa

RUA DO AMPARD, 51 — Telefone 2 4000—LISBOA

MAQUINARIA
PARA MADEIRA

GUILLIET

DE FAMA MUNDIAL

FABRICA EM AUXERERF (France)

FILIAL PORTUGUESA

GUILLIET, L™

R. Dona Filipa de Vilhena, 10-B-C—L1SBOA
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COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais sntiga Companhia de Seguros Portuguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
Automéveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100, 1.°-LISBOA

Sociedade Abastecedors
de Madeiras, L.*

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

ESTANCIA DF MADEIRAS
NACIONAIS F FESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos &
inglesa e tacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

E. Pinto Basto & C.*, L.“

LISBOA
TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS

CARVAO
SEGIHIROS
REPRESENTACOES

(INDUSTRIAIS, ETC)

EXPORTACOES

TRNSITARIOS

o o C R 5 gl

No PORTO
Kendall, Pinto Basto & C.* L.

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
R. dos Douradores, 107-1.°

[]F‘ Telef. PBX 21381-82

~=ill porToO:

Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint.Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de ajo
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas,

S. A, METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
Eici:a, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras, »

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Parlis.
Alumiriv, cobre e 1atdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribu'cio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS -~ Montrouge (Seine), Franca. Contadores (dgua-
dds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
triais € laboratériou,

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CAARLEROI — Zharleroi, Bélgica. Dinamos, Aiternadores,
Transformadores, Apsrelhagem eléctrica para todas os ten-
s0es e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisiio.

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas | e Ferros U, Ferro de fundigdo, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOI!R FRANCO BELGE D'EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Iubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de aqc para caldeiras e sondngens,

e
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A melhor bolacha

Os mais deliciosos chocolates

RYNBENDE

GENEBRAS VELHISSIMAS

DRY GINS

e Licores Originais Holandeses

"XAROPES DE FRUTOS

-

GENEBRA VELHA, DRY GIN
E LICORES MALA-POSTA

REPRESENTANTES

FABRICA PORTUGUESA DE FERMENTOS HOLAKDESES, LD.*

CRUZ QUEBRADA

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICAO

I

8B DEd

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8952 - 2 8953

bompamtia 4o Camioho G2 Feme
¢ Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Es . 13:500.00° $30 (ouro) ou-§ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA

LOBITANGA {LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1° - LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Loadres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPI1ORACAO: LOBITO (Angola)
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PP oD ITO PO TS

COMPANHIA IEIJIQOD[A DE S[GUDOS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS !

End. Teleg. EUROPEA e
TELEFONE: 20911 A G E N C ' A S E M T O D O o P A l, S
SEDE R U A Do CRUCIFIXO, L O-L. 1S B O A

-

-

Dinamos, motores, alternadores

e transformadores

APARELHAGEM DE ALTA E BAIXA TENSAO

TURBINAS A VAPOR

Uma especialidnde BROWWN BOVERI
na téenica da tracedo:

Conslru;ao de modernas locomotivas
DlOSQl-Q'QC"‘ICﬂS ¢ com turbinas a gas Locomotiva BoBo para ecomboios ripidos de 4.000 ev.

S S A BROWN BOVERI & C"sue s

Representante geral: EDOUARD DALPHIN ;

PORKRTO©: Praca D. Joao l, n.° 26-3.°, Dt.°
TELEFONE: 23411 TELEGRAMAS: BROWNBOVERI
R S e e R I R W R T P X

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

[SAFATARE 1 Pouictinica oA Rua oo Ouro | | Tai viajar ?

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernarao Vilar — Cirurgia geral e operacoes—as 5 horas LEVE O
Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—-4 1 hora
Dr. Vicente Br-nddo — Pele e sililis — as 4 horas

Dr., K. Loff - Doencas nervosas, electroterupia—as 3 |oras
Dr. Mdrio de Mattos - Doencas dos othos — a8 2 horas

Dr. Antonio Pereira EstOmago, figado e intestinos—as 16 horas S &
Dr. Afonso Simdo — (Gidrgants, nariz e ouvidos — as 3.30 horas Manual do vla anle
Dr. Casimiro Afonso—-Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas

Dr. Gongaives Coelho — Doencas das criangas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - BOca e dentes, prite-e — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruio X — a8 4 horas .

Rl‘& ﬂe AHQJAFD ’ g; jﬂ:g:rgrr{ (}f:%l.igi: E:L%t:;:p‘ll‘?o_pf:;iéj‘%zzs os diae, as 18 h, P I
AMAIS PCCHHICA DELESB0A _ _ _ em rorluga
16128000 ——— ANALISES CLINICAS
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