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O _ CHADO
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O trogo sul da larga artéria ‘que principia
na confluéncia das Ruas do Carmo e Nova
do Almada e apenas alcangava a Rua de
S. Francisco, hoje Rua Ivens, foi, primiti-

vamente, dado o nome de Rua do Chiado. Mais
tarde, o nome abrangeu a secg¢do seguinte até aos
Mirtires, o, por fim, toda a rua. Posteriormente,
esse nome de Rua do Chiado foi substituido pelo
de ‘Rua Garrett, terminando na antiga Pracga do
Loreto, Largo das Duas Igrejas e actualmente
Largo do Chiado. |

A rua inclui varios edificios e estabelecimentos
Importantes de entre os quais se poderd mencionar o
Hotel Borges, tornejando para a antiga Travessa
de Estevam Galhardo, agora Rua Serpa Pinto,
Sobregsaindo pelas suas dimensoses o que se eleva
80 cimo das Ruas do Carmo e Nova do Almada
acima referidas, o dos Grandes Armazens do Chiado,
que 6 o do velho Convento do Espirito Santo da
Pedreira, da Congregacao do Oratdrio de S. Felipe
NBI'.V, que se diz ter sido fundado nos fins do
Século XIIT sendo reedificado durante o XVI e re-
Construido depois do terramoto. O edificio per-
tenceu ao Barao de Barcelinhos, Visconde de
Ouguela e respectivos herdeiros e foi, hd pouco
Mais de vinte anos, adquirido pelos seus inquilinos,
08 actuais proprietdrios dos citados Grandes Arma-
“ens, No dito edificio funcionaram em tempos 08
HOtéis de L’Europe e Universal e ouiros estabele-
Cimentos.

Anteriormente a pavimentagio a paralelipi-
Pedog de granito, de respeitd veis peso e dimensoes,
 facha central de rodagem da -Rua Garrett, ofere-
®la um aspecto do qual algum dos jd poucos sobre-
Viventes da época a que nos reportamos evocara,
Yalvez, com saudade.

Durants os trés dias do Entrudo de entao, as
%2cas de tremogos despejadas sobre os impru-
denteg que se atreviam a passar por essa artéria,
0m a cabega coberta pelo cldssico chapéu de cdco;
93 ovos arremessados de janela para janela dos
Prédiog fronteiros, cujas gémas, na maior parte
985 vezes, tombavam sobre os passeios laterais e
%us pagsantes: os p6s de gésso e de sapato, a 4gua

das bisnagas e das seringas tornada fétida, e o
restante material de reforgo fornecido.por uma
barraca que, nésses dias, se armava no sitio onde
existiu a chamada ilha dos galegos, hoje em parte
ocupado pela estdtua do poeta Chiado, espalhavam
pelo éter uns gazes que, em rigor, nio poderao
ser classificados como asfixiantes mas que, em
todo o caso, é de presumir que quem ler esta narra-
tiva lhes possa aplicar uma clas:ificacdo mais
adequada.

As carruagens dos represectantes da aristocra-
cia de sangue e do dinheiro, tiradas por cavaldes
anglo-normandos, o breque do infante D, Afonso
tirado por mulinhas de Alter, refreando o seu
célere andamento usual através do amdlgama dos
materiais, a que atrds aludimos, com o macadame
espapagado, esparrinhavam chapadas de lama
sobre as andainas dos basbagues de ambos os se-

x08 postados nos passeios, esperando os carros
enfeitados, que iriam compensd-los das longas

horas de espectativa, a pé firme.

Por ali deambulavam algumas figuras popula-
res: o gordo Zé Maria, contratador- de bilhetes
para a opera; o Treme-treme, o José da Tapada,
0o Mota-Mastiga, inofensivos.e prestantes, quando
se.fratava de indagar moradas ou de levar missi-
vas 48 beldades da época e, também, de abrir as
portinholas dos cupés que paravam as portas dos
estabelecimenfos. Outros tiravam para a politica
como o Tlim das Flores, com as suas cancoes e
diseursos mais ou menos inflamados.

A’s poctas das tabacarias, Casa Havanesa, Ame-
ricana e Kstrela Polar agrupava-se a fina flor dos
filhos-familias, correctamente indumentariados pe-
los figurinos de Paris, copiados pelos cortes das
tesouras dos mestres Keil e Couto, discutindo os
tltimos acontecimentos parlamentares ou trau-
teando trechos da Opera de S. Carlos ou da Zar-
zuela do Coliseu. .

. Mas, além das figuras populares mencionadas,
outras existiam pertencentes a classes mais eleva-
das da sociedade desse periodo, caracterizado por
acidentes bizarros, efeitos duma ordem de ideias
que a actual gera¢ao mal poderd compreender
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embora explicada em pormenor. Para bem a enten-
der seria preciso 0 regresso a uma psicologia que
parece ndo fer quaisquer probabilidades de voltar.

O lamagal do Chiado, ap6s uma ou mais sema-
nas de chuva, era tremendo e dificil de arrostar
quando a travessia de um passeio para o outro se
tornava necessiria, dando aso a cenas mais ou me-
nos risiveis o easo de alguém mais imprudente a pre-
tender tentar. E, de entre os filhos de familias ilus-
tres alguns se haviam popularizado pelas suas ex-
travagincias. Bem educados, incapazes de fazerem
mal a uma mosca, recreavam o8 ouvintes com 08
seus ditos espiritnosos. O Ricardo (Benalcanor) era
um dos galhofeiros e, n'uma tarde em que a chuva
tinha abrandado, mas deixdra o centro da rua
num tremedal de variada composi¢io, o bom do
Ricardo lembrou-se de representar uma farsa, <de
fazer uma fita>, como hoje se diria, resolvendo
atravessar da Americana para a Estrela Polar,
Para isso acenou a um dos mocgos de fretes que
estacionavam a esquina da Rua Ivens, o qual des-
calgcando os butes e arregagando as pantalonas até
para cima dos joelhos, meteu pés e pernas ao la-
macal e chegou a fala com o Ricardo que, a troco
de pequena espértula cavalgou o cidadao de Tuy
e, no meio da gargalhada geral, cumprimentou,
desde a porta da Estrela Polar, o numeroso pibli-
co que acudira a disfrutar a cena. Uma outra figu-
ra que também gostava de fazer despertar a hila-
ridade, era um furioso dramético, cujo nome nos
nao ocorre de momento. Bem posto, como hoje soi

348

Revista quinzena)

dizer-se, tinha a mania de, ao atravessar de um
passeio para o outro, agachar-se tentando subir
agarrando, com as maos uma perna por cada vez,
fingindo que tombava, .. obrigando a paragem 08
passantes préximos.

Os tempos, porém, rodaram e a pavimentagao

obsoleta do Chiado melhorou pelo empedramento
da sua faxa central que durou até a actualidade e
fora mandado executar pouco antes, dos graves
acontecimentos que precederam a queda do antigo
regime politico.

Nem- todos os consequentes que a evolugao se-
cular tem feito sofrer a existéncia do lisboeta se
poderido considerar, sob certos aspectos, como pro*
gresso de largo alcance, mas aquele por que acaba
de passar a velha e movimentada via de comunica-
¢ao que ainda hoje se teima em chamar <Chiado»
é das que niao podem passar sem referéncia espe-
cial. Actualizou-se a superficie do seu pavimento
central fornando o piso agraddvel para os pedes @
econémico para o material de rodagem dos vei
culos; alargaram-se e alindaram-se os passeios la-
terais, pelo seu empedramento em mosaico quadri-
culado, e por iiltimo, substituiu-se o sistema da ilu-
minac¢ao por outro, que nao contende com os ner-
vos dos transeuntes, como sucedia nas esquinas
das Ruas do Carmo e Nova do Almada, pelos can-
deeiros de pedestal, transformando-as em gargan-
tas que ocasionavam deten¢as incompativeis com
o aumento sempre provivel do trinsito dos apres-
sados — e dos vagarosos.
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Panorama Ferroviédrio Internacional

Turismo nos comboios da Suécia

H4 semanas foram posias a ecircular pela Swe-
dish State Railways alguns combéios de turismo
que, constituindo uma invejivel atrac¢ao, sdo uma
auténtica maravilha. Cada um comporta mais de
50 passageiros que, com todas as comodidades, vi-

vem no combéio durante 8 dias. Possui saloes de
fllmo, de danc¢a, de leitura com biblioteca e revis-
tas, de cinema e carruagem-cama e restaurante.

As gravuras mostram dois aspectos dum dos
referidos combdioe.

Terceira classe em comboios rapidos

Para melhorar as condi¢oes de viagem das clas-
8és menos abastadas, o Ministério de Transportes
de Ttdlia estabeleceu, a partir de 1 de Abril, o ser-
Vigo de 3.* classe em virios combéios rdpidos das
linhag de Milao — Tarim, Milao — Veneza, Turim—
~ Néipoles, Roma — Lecel e Roma— Reggio OCa-
labria,

Os caminhos de ferro americanos
transformam.se em museus ambulantes

Informam os Servigos de Imprensa americanos
Que os passageiros que entram nos comboios na
8tagao GGirande Central de Nova-lorque tém. agora
O prazer de contemplar, no seu vagio, originais
Ou reprodugoes de obras de pintores célebres.

Tanto assim — escreve o New-York Herald

Tribune — que para reconhecer a sua carruagem
nao hd necessidade de se fixar o niimero da mesma.
Basta cada um recordar-se que é a que possui uma
reproduc¢fo de Renoir a um canto e um Van
Dongen a outro. Manet, Picasso, Degas, Van Gogh,
Matisse decoram assim as paredes dos comparti-
mentos de camirho de ferro. Umas vezes, as
obras sdo auténticas, como acontece a bordo do
«<Empire State Express». OQutras vezes, trata-se de
excelentes reprodug¢des e duzentos e tal comboios
novos do spoés-guerrs, que saiem da estacao Cen-
tral, adoptaram esta medida de excelente sabor
artistico e cativante para os passageiros.

Em Portugal, embora tal medida nao esteja
profundamente generalizada, deve-se a C. P. a
sua curiosa iniciativa atrdvés de reproducoes de
quadros do génio luso, especialmente propagan-
deando pedagos de costumes e paisagens portu-
guesas que inspiraram Malhda. Foi o artista e es-
eritor Anténio Montés quemw, como alto funcioné-
rio da C. P., trouxe aos seus comboios estas novas
feicoes de arte que, caprichosamente, seduzem o
viajante.

A Gazela, nas suas colunas, em especial pela
pena do seu redactor Caldas Nogueira tem reve-
lado a necessidade de as empresas ferrovidrias en-
cararem esta medida: reeducacao psicolégica das
viagens e reapetrechamento dos comboios com
aquelas condi¢oes minimas de bom gosto e como-
didade que o passageiro niao deve nem pode dis-
pensar.

O recente aumento das tarifas ferrovia-
rias nosE.U.A. poe a aviacdao a concorrer
com © caminho de ferro

Nas colunas da revista Aviation Week 1é-se que
a recente auforiza¢cio de um aumento de 12,5 °/,
das tarifas das companhias ferrovidrias do Este
dos Estados Unidos poe o transporte aéreo numa
posigdo muito vantajosa em relacio ao caminho
de ferro. Com efeito, as tarifas ferrovidrias esta-
belecem agora o preco de 3,37 céntimos por milha
para a classe ordindria, e de 4,5 céntimos por mi-
lha para a classe superior (taxa de luxo nao com-
preendida); as tarifas de aviao variam entre 4 e 6
céntimos por milha.
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Abertura de novas linhas férrecas
na Bolivia

E de admirar o esfor¢o de um pais no sentido
de melhorar e aumentar os seus meios de trans-
porte numa altura em que os caminhos de ferro,
por se debaterem em crise, serem considerados
um peso morto nos orcamentos ptiblicos. Este é o
caso da Bolivia, que no ano passado inaugurou
uma via férrea de 385 km. que liga a cidade de
S. José, na Bolivia Oriental, com Corumba, no
Brasil. A Bolivia, que é um Estado inteiramente
continental, obtém assim uma saida para o Atlan-
tico pelo porto brasileiro de Santos.

Comecou também a construcao duma linha li-
gando S. Jogé com Cachabamba, importante ci-

dade boliviana, vindo a sua extensio fransconti- °

nental a atingir 3.700 km. ..

A reconstrucao dos caminhos
de ferro italianos

Da revista Ingegneria Ferroviaria extraimos a
seguinte nota:

— Apesar da reduc¢ao de disponibilidades finan-
ceiras, os trabalhos executados durante o ano de
1949 permitiram a realizagdo de novos e impor-
tantes progressos, tanto na reconstruc¢dao de insta-
lagoes como para a renovag¢do do material rolante;
estes progressos traduzem-se por um acréscimo
na intensidade, na regularidade e na seguranca da
circulagio dos comboios, e por um novo impulso
na reconquista do trdfego ferroviario.

Revisia quinzena

O quadro comprovativo, abaixo transcrito, daré
uma ideia exacta da reconstrucio dos caminhos
de ferro italianos em 1 de Janeiro de 1950:

Instalagdes [lixas 1939 1945 1-1-1950

V' £y PN e S e 0 Km, 98.210| 21.130| 27.437

Bontad ¢ | Km. 78,690 | 43,710 64.670

R i |Quantidade| 4.060| 3.256 3ggg
. {Km. 242,500 | 174,200| 225.

Pontes em cimento ... o antidade| $9.091| 35.148| 38.589

THURGEIE S0\ i Km. 910,980 | 846.230| 906.000

Linhas electrificadas. Km. 12.000 8.200| 11.850

Edificios de esta¢gdes Km. 10.077 5.442 9.850

16,226 10.284 15.360

Edificios de habitac3o. Quantidade

Material cireulante

Quantidades em

I |

1939 1945 | 1-1-1950

Locomotivas a Vapor ..... ....... 4.059( 1.779 3.440
Locomotivas eléetricas ........... 1-531 512 1.450
Automotoras eléetricas e combo6ios

eléctricos...oven. .. LRGBS ol T 250 46 200
AT OO OPR B e 5 L ol Lo s Vb i 895 125 670
Carruagens, e fourgons .......... 12.405 2.506 8.400
WABONS (5t o coh vaiiliannsie vialers v oiah's 150.637| 60.637 | 124.000

Desenvelvimenio do trifego

Milhdes de Km. em

—

1939 1945 1949
PagsBagoiros .« . .saa e saae faiiae 31.% 9,9 22,2
Tohelades ... i isawees a K80 5,4 11,2
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- Notas da

REBELO D E BT T ENLCOHRY

Guerra Junqueiro

estio a realizar se em I'reixo de Espada a Cinta,

terra da naturalidade do grande poeta, as
comemorac¢des do primeiro centendrio do nascimento
de Guerra Junqueiro. Trasmontano, filho, portanto, de
uma paisagem forte, mas tocada de nma graca simples
@ virginal, o autor de ¢«Os Simples» reflecte em toda a
sua obra um temperamento excepcional, ocultando, sob
uma expressio mdiscnla, uma alma ansiosa de beleza

Q ) hora em que esta «Gazeta» comeca a circular,

6 ternura.

Ao vigor dos seus aléxandrinos, que entusiasmaram
as geragdes mocas de ha meio século, ha que acrescen-
tar o lirismo puro dos versos eternos de «Os Simpless,
da «Oracdio ao pio>» e «Oraclo a luz» e dos tercetos
incompardveis do monélogo de Nun’Alvares, do poema
¢A Pdrtrian, :

intre os grandes poetas portugueses de todos os
tempos injustica seria nflo colocar Guerra Jnnqueiro.

Ele 6, com efeito, um dos poucos que se podem por a

par de Camdes, maior de todos, de Antero e de Jodo
de Deus.

Nem sempre, felizmente, Junqueiro, foi o orador
em verso, como o classificou Moniz Barreto. Nas pagi-
nas da préopria «Velhice do Padre Kterno» encontram-se
alexandrinos de um lirismo superior, incomparavel, em
que desaparece a eloquéncia para dar lugar 4 mais doce
expressiio poética. K a entrada da «Musa em férias»?

Ha que estudar, serenamente, sem preconceitos po-
liticos o religiosos, a obra de Junqueiro. Ela reflecte
um século agitado, dos mais apaixonados, da vida por-

" tuguesa. [oi uma época de crises, a sua. Crise religiosa
p

® crise politica, quer sob o ponto de vista nacional,
quer sob o ponto de vista internacional. A monarquia
Constitucional, dividida e enfraquecida pela luta dos
Partidos, tinha um rei inteligente, D. Carlos. Inteligente
® infeliz, que nem os proprios mondrquicos souberam
Compreender, uns, e respeitar, outros. Vitima, princi-
Palmente, do desentendimento dos mondrquicos do que
das campanhas dos republicanos, D. Carlos nio pode
levar por diante a sua acgio diplomdtica. Foi mais
ficil para ele trazer a Portngal os chefes de Estado da
Iﬂglaterra, da Franca e da Alemanha do que congragar
98 mondrquicos. Com a tragédia do Terreiro do Pago
D40 morreu apenas um dos maiores reis de Portugal,
Morren tamhém, a hem dizer, a monarquia.

Guerra Junqueiro, arropendeu-se, no tiltimo quartel
da vida, das pdginas cruéis e injustas que, em ¢A P4-
triay, obra inspirada, alids, na <Histéria de Portugals
de Oliveira Martins, dirigiu contra D. Carlos. Arre-
pendeu-se, também, de ter escrito, ole que era um mfis-
tico, as poesias sarcasticas de ¢A Velhice do Padre
Eterno». No fundo, o que é esse livro, afinal? Nem
mais nem menos do que um libelo contra o padre caci-
queiro, funciondrio dos partidos, até i loucura, do que
ministro da Kgreja. Bom seria, pois, que ao analisar a
obra de Junqueiro, no seu conjunto, os criticos recuas-
sem, inteligentemente, ao tempo do poeta, e soubes-
sem distingnir os padres, «funciondrios do Estados, dos
padres, sacerdotes da Igreja.

Guerra Junqueiro nem sempre escreveu para além
do seu tempo, como Camdes, ou como Antero. Mas como
um e outro, deixou pdginas eternas que nunca envelhe-
cerdo.

Literatura infantil

TRA(;.‘-ADAS por mio de mestre, foram publicadas,
recentemente, as normas que hdo de reger, de

hoje em diante, as edi¢des de livros e jornais
destinados as criangas. Estamos, pois, em presenca de
uma obra notdvel, nfo apenas pelo esplendor da prosa
verndcula, que Ramalho Ortigio assinaria com gosto,
mas também pelos nobres objectivos que presidiram i
sua redac¢dio. Escrever bem é pensar bem, afirmou, um
dia, Fialho de Almeida. O documento que visa orientar
as publicagdes destinadas ds idades infantis e juvenis
denuncia-nos logo de entrada uma cultura e um ideal,
e também — porque ndio acrescentar ? —uma prética
longa de escrever e pensar bhem.

O que se procura nesse documento admirdvel ? Nada
menos do que sanear a literatura infantil, libertando-a
de certos maleficios de ordem moral e de certos aleijoes
de ordem material. Os livros e as revistas para as crian-
gas devem ensind-las a olhar para a vida com um sor-
riso e nilo encard-la com terror; a nutrir pelos nossos
semelhantes sentimentos de verdadeira estima e a ter
pela Pétria amor e orgulho.

Propdem-se também essas normas a expurgar da
linguagem, que deve ser simples e pura, ‘o ccaldos, com
que o tém abastardado o portugués, o mais forte esteio
da nossa unidade moral e que assegura e fortalece a
perpetuidade da nossa nacio gloriosa,
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NUM TREM DE SUBURBIO

No trem de ferro, vimo-nos um dia
E amar-nos foi obra de um momento,
Tudo rdpido, como a ventania,
Como a locomotiva ou o pensamento.
— Amo-te !
— Adoro-te !
A estacdo primeira
Surge. Saltdmos nela ao som de um berro.
Nosso amor, numa nuvem de poeira
Tinha passado como o trem de ferro. ..

Alberto de Oliveira — (in Pombos Correios)

A grande ambi¢dio dum relégio no qual se confie, con-
siste em ele imspirar-nos confiangu a fim de que nos guie-
mos por ele para apanhar o comboio. Semanas, apos sema-
nas mantem a mais perfeita regularidade. Se se nota
alguma diferenga entre o tal relogio e o Sol chegaremos a
estar convencidos de que € o Sol e ndo o relogio que neces-
sita de conserto. Apoinndo-se nesta confian¢a, uma pessoa

revine em determinada manhd toda a familia, beijaos filhos
limpando depois os ldbios da marmelada, faz uma festa
com ps dedos mo mariz do pequerrucho, diz adeus pela ul
tima vez com o chapéu de chuva evaipara aestagdo. Nunca
se sabe o que é mais irritante: se correr dois quilometros
a toda a wvelocidade que verificar ao chegar a esta¢do, que
faltam trés quartos de hora para a partida, seir andando
descansadamente durante todo o caminho parandoem frente
da livraria para falar com qualquer idiota, ¢ entrar a
pressa ma estagdio, com o lempo exacto para ver o comboio

portir.

Jerome K. Jerome — (The Diary of a Pilgrimage)

A ehaminé vomita fumarada,

A mdquina assobia. Parto enfim.

Na gare, ao longe a minha namorada
Agita o lengo branco para mim.

Como rectas, tragadas a Nanguim
Sobre um fundo ceriileo de aguada,
Vejo no espago, nitidas, assim,

As linhas telegrdficas da estrada.

O sol, hostia de luz resplandecente
Vai-se elevando gloriosamente
Na abobada vastissima dos céus,

E dois choupos batidos pelo vento
Curvam-se num ligeiro cumprimento
Cerimoniosos, a dizer-me adeus. .

Augusto Gil — (da Musa Cérula (1894)
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Riso ferroviario

Em Londres, um individuo subiu para o combdio sem
ter comprado bilhete. Chega o revisor, e o passageiro diz-
-lhe: Sou redactor do Daily News. Passe especial.

— Faz favor, mostra-me ?

. — Esqueci-me dele em casa.

— Ent#o o bilhete de identidade como jornalista,

— Também n#o trago.

— Nesse caso terd de pagar bilhete... E’ curioso! Hoje
todos se esquecem dos passes. Ao director do seu jornal,
que vi ali noutro compartimento sucedeu-lhe o mesmo. Se
ele o reconhecer pode seguir sem bilhete.

Foram ao citado compartimento. E o passageiro, director
do «Daily News» ,exclamou imediatamente:

— Pois n#io havia de conhecer ésse senhor! Se é um dos
principais redactores do meu jornal!

O revisor desculpou-se de ter duvidado e foi-se embora
para outra carruagem. O primeiro passageiro quase ajoelhou
aos pés do outro, comovido:

. — Muito obrigado! Muito obrigado! O senhor com &
sua generosidade, livrou me da cadeia.

— Qual generosidade ¥

Ter dito ao revisor que sou redactor do seu jornal...

— E ndo 67
— Infelizmente n#o.
— Ah! Pois n#o se aflija com isso. Eu também n#o sou

director de jornal nenhum...

Revista da Imprensa

Em Bordeus, muita gente emprega o V em lugar do B.
Um viajante vindo de Paris para Bordeus, perguntou na
estacdio de Crontds ao chefe: — Tem a bondade de me dizer
se estou longe da terra em que empregam o V em lugar de B

— Eu sei cd — disse o chefe —se vocé vai a Vordeus

ou a outra parte! 3
— Muito obrigado. Ja sei que estou perto.

(de Le Miroir) — Paris

No subway de Nova Iorque viajam 165 milhdes de pes
goas por més, e um milh%o de donas de casa por dia.

(da revista «Estadistica> — T'rinidad)

Estdo sendo fabricadas tintas fluorescentes que quand®
aplicadas no teto das carruagens de caminhos de ferro a8
iluminam perfeitamente sem que seja preciso utilizar

lampadas.
(do diério «24 OREs — Turim)

Num relatério sobre a actividade dos caminhos de ferr?
(holandeses) durante o iltimo ano da segunda guerrd
mundial fazse referéncia aos prejuizos sofridos pela rede
ferrovidria. As perdas elevam-se a 522 milhdes de florins.

(da revista «Le Rail Neérlandais»)
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1875 —E’ aberta a exploracgido a linha férrea
enfre a cidade do Porto e P6évoa do Varzim.

2

1904 —FE’ aberta a circulagio a secc¢io de Pa-
lais a ‘Felines na linha Palais a Mouthoumet, no

Departamento do Ande.
5

1901 — Por ter sido inaugurada a via dupla
entre Madrid e Villaiba, fazem-se 08 cruzamentos
dos combédios em plena via, entre Madrid e Las
Rosas.

A

1900 — E’ inaugurada a linha do caminho de
ferro de Luxemburgo-Petange e Longwy.

b

1895 — Inaugura-se a linha do caminho de
ferro que rodeia o Etna, por Aderno e Patern.o,
de onde se disfruta o célebre vuleao do Vesiivio.

]

1905 — Anuncia-se a construgao da linha férrea
ligando Palma com Soller, nas Baleares, passando
por S, Sardino e Beirola.

/5

1914 — Inaugura-se o trogo ferrovidrio de 30
quilémetros de Istabulat-Samarra, completando-se,
assim, a linha de caminho de ferro de Bagdad com
0 percurso total de 130 quilometros.

8

1900 —E’ autorizado o sr. Santiago Temple a
Construir e explorar um caminho de ferro que

ligue Buenos Aires & cidade do Rosdrio.

9

1901 — Um grupo ce capitalistas de Barcelona
adquire por 1.500,000 pesetas o activo social dos
caminhos de ferro de Villena a Alcoy propondo-se
concluir o resto da linha e o ramal de Alcudia.

10

1899 — Abre-se 4 exploracdo o troco da linha
férrea de Tunis a Algoz.

11

1899 — Os caminhos de fesso ingleses informam
que as despesas em carvao nas suas linhas repre-
sentam a décima parte das de exploracao.

12

1899 — E’ autorizada a construcido duma linha
férrea estreita entre Rocairente e Muro e outro do
Dique de Portugalete em Viscaya a Baracoldo.

13

1902 — Concluem-se os estudos para a constru-
¢do de uma linha férrea de Saint-Agreve a Burle,
na Charente inferior.

14

1901 —Em virtude da grande crise por que
estio passando as companhias do caminho de ferro
belgas, as suas direcgoes resolvem licencear parte

do seu pessoal.
15

1891 — A Jaime Pereira Bramao é concedido
alvara para construir e explorar um caminho de
ferro americano da Cruz Quebrada a Carnaxide.

16

1891 — Organiza-se em Paris um sindicato com
o fim de obter e explorar concessdes de caminhos
de ferro, em Espanha.

i

1899 —E' autorizada a construgao de umalinha
férrea do tipo normal entre Encina (Alicante) e
Alcantarilla (Murecia). '
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18

1894 — Liga-se o caminho de ferro de Lourengo
Marques com o de Pretoria.

19

1899 — B’ autorizada a consfrugdo e explora-
¢do de uma linha de caminhko de ferro de Lorca
a Cartagena.

20

1906 — E’ inaugurada a segunda via de linha
do caminho de ferro de Lisboa ao Porto na parte
compreendida entre Esmoriz e Espinho.

21

1901 — Funda-se em Paris uma sociedade ané-
nima com o capital de 4.000.000 de francos para a
construcido de caminhos de ferro na Indo-China.

22

1895 —FE’ aberto ao servigo piiblico a linha
do Rio Tinto a Huelva que 8 Companhia das Minas
do Rio Tinto explorava apenas para o seu servi¢o
particular das minas.

23

1901 — A folha oficial francesa publica o decreto
que autoriza a construg¢ao e exploragdo de um
caminho de ferro no Dahomey entre Kofonou e
Tehaourou, na Guiné Setentrional.

24

1910 — Rebenta em Portugal uma greve ferro-

A
A

Rl - ol Lall 2R T T e
ENFRAERL o
& . )

Kevista quinzena:

vidria dirigida por um escriturdrio e um chefe de

estagdo reformado.

25

1898 — Em virtude da «receita» nao chegar
para a ¢despesa», sdo interrompidos mais uma vez
os servigcs de exploragao da via férrea de Zaragoza
ao Mediterraneo.

26

1908 — Abre-se a exploragao a 2.* via férrea
do norte, entre as esta¢oes de Alfarelos e Coimbra
B, na extensdo de 19 quilémetros.

27

1898 — O Conde de Urcel obtém a concessao
da construgcdo de uma via férrea de Boma a
Mayumba no Estado Livre do Congo.

28

1866 — Aparece o primeiro carfaz horério anun-
ciando ao piblico a abertura da linha férrea até
ao Carregado.

29

1913 — Em Algeciras, realiza-se a conferéncia
semestral do trifego franco-hispano-portugués.

30

1910 — Realizz-se a inaugura¢do do caminho
de ferro do Rio de Janeiro ao Rio Grande do Sul,
o qual liga o Brasil ao Uruguai, Chile e Argentina.

F?I

1886 — Inauguram-se os trabalhos da constru-
cdo do caminho de ferro de Luanda a Ambaca.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de1 de Outubro de 1900)

0s caminhos de ferro do Brazil

O trabalho mais recente elaborado sobre a réde ferro
viaria brazileira é o consciencioso estudo que o sr. Dauson,
secretario da lega¢fdio dos Estados-Unidos no Rio de Janeiro
acaba de dirigir ao seu governo.

Por esse trabalho vé-se que ha, actualmente, no Brazil
63 linhas de caminhos de ferro exploradas, representando
uma exfensfio de 14.801 kilometros, dos quaes 1,462 s3io de
via Jarga, 12,459 de via estreita (um metro) e 887 de via de
0,m75, _

O governo Federal explora cinco linhas, 2.071 kilome~
tros; os governos dos Estados, quatro linhas (117 kilome.
tros, as companhias garantidas, 7.382 kilometros e as n#o
garantidas, 5.171 kilometros.

A nac¢dio da garantia de juros a 4,281 kilometros. A
Unidio e 08 Estados teem construido 4 sua custa 3.480 kilo-
metros.

O systema dos caminhos de ferro no Brazil ressente-se,
necessariamente, da configuraciio do paiz, da distri-
bui¢dio dos seus habitantes. A popula¢lio esta espalha-
da ao longo dum littoral de 1.500 leguas. Excepg¢dio feita
de S. Paulo, 86 os portos de mar sfio grandes cidades, O in-
terior 6 montanhoso, as communicac¢des por terra entre os
portos sfo difficeis e cada um d’estes tem uma zona de ter-
ritorio tributario para as suas communica¢des com o exte-
rior. D'aqui resulta que as rédes de caminhos de ferro, sal-
vo duas excepgdes, estdo ainda isoladas umas das outras.

Damos em seguida uma nota das linhas ferreas perten-
centes aos diversos Estados:

Pard: — Uma s6 linha e muito curta, porque as com-
municag¢des e os transportes se fazem pela magnifica réde
fluvial do Amazonas. )

Maranh@o : — Uma linha, tambem curta, que vem termi-
nar no porto de S. Luiz. _

Ceard : — Duas linhas: a da Fortaleza, que serve o inte-
rior, e a de Camocim, que vai até Sobral. '

Rio Grande do Norte : — Uma linha, a do Natal.

Parahyba : Uma linha sé.

Pernambuco : — Seis linhas que partem do Recife para

" o interior e para o rio S. Franecisco. A linha mais ao sul

.

liga-se com a de Alagoas. ; o\ B
Alagoas : — Duas linhas: a de Macei6 para o interior e

a de Paulo Affonso que liga as partes navegaveis do rio S,
Franeisco.

Bahia : — Cinco linhas, quatro das quaes partem do
porto da Bahia para o interior e S, Francisco e a de Cara-
Vellas para o Estado de Minas.

Espirito Santo : — Duas linhas, uma das quaes parte do
porto de Vietoria e outra do pequeno porto de Cachoeira de
tapemirim, ao sul do Estado.

Rio de Janeiro:—E' o centro da réde mais extel'lsa,
tomposta do caminho de ferro Central e do Leopffldma,
abrangendo o territorio do Estado do Rio de Janeiro 0
Sul de Minas Geraes. g

Rstas duas rédes d’'uma extens3o de 6'000 kilometros,
ligam-se em dois pontos com a de S. Paulo.

2 ; ais
S. Paulo: - Santos é o ferminus d’'uma réde de m

anod
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1
de 3.000 kilometros, composta das linhas do caminho de

ferro inglez da Paulista, da Sorecabana-Ituana e da Mogyana,

Parand : — Este estado tem a importante réde da com-
panhia franceza Paranagua.-Curityba e prolongamentos, que
se ligarfio, mais tarde, 4 réde de S. Paulo e 4 do Rio Grande
do Sul.

Santa Catharina :— Tem, apenas, uma pequena linha
que parte do porto de Laguna. :

Rio Grande do Sul : — Tem seis linhas: quatro partem
de Porto Alegre, e uma do porto do Rio Grande. A quinta é
a pequena linha isolada de Uruguayana, que, em breve, deve
ligar-se com a réde da republica do Uruguay e com ela a
da republica Argentina.

A primeira linha brasileira data de 1856, anno em que

* 0 visconde de Maiia mandou construir a linha do Rio de Ja.

neiro a Petropolis, que pertence hoje 4 réde Leopoldina.

A maior parte das linhas teem sido construidas por
empresas brasileiras e inglesas, com o auxilio do governo,

Nos ultimos annos importantes capitaes belgas e fran-
cezes teem contribuido para o desenvolvimento das linhas
ferreas brasileiras.

O sr. Dauson é de parecer que os caminhos de ferro ex-
plorados pelo Estado sfo os que teem peior administracio.

Linhas portuguesas

No Alemtejo — O sr. John Clark ji foi auctorisado pelo
ministerio das obras publicas, a apresentar os planos rela-
tivos 4 concessfio para a via ferrea, que requereu, de trac-
¢do electrica entre Extremoz, Borba e Villa Vigosa.

Mormugido — O rendimento do caminho de ferro de
Mormug#o na semana finda em 28 de julho ultimo foi ape-
nas de 3.976 rupias, menas 2,072 rupias que em igual pe-
riodo do anno anterior.

Apeadeiro de S. Mamede — Foi elevado a estac#o de 4.2
classe o apeadeiro de S, Mamede, na linha do Douro.

As linhas do Algarve — O conselho de administraciio
dos caminhos de ferro do Estado na sua ultima reunifo,
ocupou-se dos trabalhos de constru¢#io a realizar nas linhas
ferreas do Algarve.

Linhas DorluguesaS

Caminho de Ferro da Beira

Por decreto publicado no c:Di_ﬁrio do Govérnov,
foi autorizado o ministro das Finangas, por intermédio
da Direcgdo Geral da Fazenda Pdblica a contratar o
fornecimento do seguinte material e sobresselentes,
de proveniéncia alemd, para o apetrechamento do
Caminho de Ferro da Beira, pelas importincias
que, respectivamente, se indicam, na totalidade de
47.788.6283%0: seis automotoras, Esc. 11.514.573$00 ;
seis locomotivas, escudos 15,327,920$00; onze vagdes.
-tanques, escudos 2.266.206800; dois vagdes rebaixa-
dos, escudos 627.751$80; e vinte furgdes de quatro
eixos, 18.052.177$80. Os encargos dos contratos a ce-
lebrar distribuir-se-do pelos anos econémicos de 1950
a 1955, | |
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