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Association Internationale

"

XVeme Congrés —Rome 1950

A Mr. di Raimondo el & ses

collaborateurs

J Association Internationale du Congrés des Chemins de Fer,

L ayant eue son origine d’'une réunion d’ingénieurs de chemins

de fer, délégués de plusieurs Pays, tenue I’année 1885 a Bru-

xelles, a, durant les soixante cing années de sa vie, prété une colla-

boration remarquable et une divulgation étendue, 4 'avancement
et aux progres des études sur la technique ferroviaire.

Non seulement la plupart des Rapports présentés aux quatorze
Congres qui ont eu lieu, ne se bornant pas a I’énumération des pro-
cedés employés dans les différents Pays pour la résolution des pro-
blémes.qui se posent a I’exploitation des chemins de fer, constituent
des études approfondies sur la technique ferroviaire dans ses diffé-
rentes specialisations, mais aussi celles couramment publiées dans
son « Bulletin» permettent que la collection de ses numéros forme un
recueil des plus complets sur la science des chemins de fer.

Dans la série de ses Réunions, Rome a été choisie pour siege de
la IX®*=¢ Pannée 1922, vingt huit ans écoulés, I’Association retourne
dans son XV®* Congrés, 4 la Ville Eternelle, a I'Italie.

Le bon choix étant fait, comme d’ailleurs toujours, des matie-
res & étudier et a discuter, il n’y a plus que rendre des félicitations
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A 1’ Association pour le bon choix, aussi fait, de I'Italie pour lieu de
la réunion.

En effet, ces bons choix nous garantissant 'opportunité de nous
renseigner sur l'état de quelques problémes ferroviaires, nous don-
nant la p0381b111te de juger in loco des difficultés vaincues par le
Génie italien pour I'établissement de ses voies ferrées, et de la forme
progressive de son exploitation et du considérable effort depensé
pour la Reconstruetion, nous permettent aussi de revivre dans les
lieux mémes, les périodes de I'Histoire ot son peuple a eu la souve-
raineté du Monde, d’abord, par la valeur de ses légions et par le degre
de sa civilisation, plus tard, sous les Papes et sous les Meéedicis par la
force immense de la Foi et par 1’éclat de ses manifestations artisti-
ques, et encore, de jouir les beautés incomparables dont I'Italie a été
si largemente enrichie par les hommes, depuis les temps reculés jus-
qu’a nos jours et si prodiguement parsemée par la Nature, depuis
I'aspect de I'apaisement de ses forces, dans 1'édénique tranquilité de
ses montagnes et de ses lacs, jusqu’a celui de I'éclatement de son
énergie dans la sauvage indomptabilité de son Vesuve, de son Etna,
de son HStromboli.

* # M

La ligne, longue a peine de 8 Km, reliant Portici & Naples, d;a_n's
le Royaume des Deux Siciles, ayant inauguré le 4 Octobre 1839 les
voies ferrées dans la Péninsule, vingt et un ans aprés, a I'heure de
I"Unification, I'Italie ne possedait que 2190 Kms de communications
par fer, 'extréme division du territoire en grand nombre de petits
Etats et leurs rivalités, rendant difficile le dev_eloppement.

L’effort deployé, a partir de ce moment, permet cependant, que
malgré sa configuration orographique, les Alpes barrant au Mord,
les Apennins longeant dans grande extension le nouveau Etat, 'an-
née 19 2, lors du IX*"* Congrés, les voies ferrées, en Italie, se comp-
taient par 21.700 Km. avec un pare de matériel de 155.300 unités.

La temps perdu a été vite rattrapé! Durant ces années, I'Italie
a amelioré sa voie, son matériel et ses batiments et ayant inauguré
la traction eléctrlque a accumulateurs, 'année 1899, dans les lignes
-Bologna-San Felice et Milano- Monza, et par tr01s1éme rail entre Mi-
lano et Vareése, elle a passé ensuite a ’emploi de la catenaire en rem-
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A la veille de la deuxiéme conflagration mondiale, I'Italie com-
ptait 28210 kilometres de voies, dont 321 en ponts et 911 en souter-
rains, et un pare de matériel roulant de 157.000 unités.

Durant des années, avec tous ses horreurs, la guerre ravagea le
systéme ferroviaire italien, et le lendemain de I'armistice les des-
tructions se mesuraient par 7100 kilometres de voie, dont 100 en ou.
vrages d’art et par une perte de 104.200 unités roulantes, ¢’est-a-dire,
par les pourcentages de 25°/, de ses voies et de 67°/, de son matériel
circulant!

A ce moment, cinq années écoulées, graces a 'effort magnifique
depensé par tous ceux qui, soit aux postes de commandement, soit
en déblayant les ruines et les tranchées et en refaisant les remblais,
soit en reconstruisant la voie et les ponts, les batiments et les
souterrains, soit en remettant en état et en remplagant son matériel
roulant ont pris & coeur la tdche, que le salut national leur imposait,
les itinéraires sont rétablis et le parc de matériel posséde le nombre
de unités suffisant pour le bon service de ce grand facteur du pro-
grés national.

L’axiome bien connu, de que la densité du réseau de communi-
cations d'un Pays, donne la mesure de son developpement et de sa
valeur économique, trouvant sa confirmation dans la corrélation en-
tre le progres de l'Italie, a diverses époques de sa vie et les indica-
tioris numeriques données, et le souffle d’activité quianime son peuple,
trouvant une particuliére démonstration dans le devouement de ses
cheminots durant ses années de 'aprés-guerre, honneur a tous ceux
qui par leur effort pacifique, le long d’un siécle, ont concouru pour
la grandeur de I'Italie, honneur a tous ceux, qui par leur travail
acharné, ont contribué, dans ce peu d’anneés, pour la renaissance de
sa belle Patrie!

Raul da Costa Couvrewur

Ingénieur Inspeeteur des Travaux Publics, Représentant du Gouvernement
Portugais dans la Comission Permanente de I’A. 1. C. C. F..

placement des antérieurs systémes electriques et de la traction a va- I
peur, dans plusieurs centaines de kilometres de son réseau. ;
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A capa do «Boletim da C. P.» de homenadeni aos deledados

dos Caminhos de Ferro que o ano passado se reuniram
em Portudgal com a Comissdo Permanente da Associagdo
Internacional dos Condressos de Caminhos de Ferro. Na
gravura nota-se, a direita, o ilustre Endenheiro Giovanni di

Raimundo, Director Geral dos Caminhos de Ferro Italianos
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A XV sessao realiza-se oste ano, na HNalia,
de 25 de Sctembro a 4 de Outubro

STAMOS nas véperas de um dgrande aconteci-
mento ferrovidrio internacional, em que Por-
tugal participa com a intervenc¢ao e a presenca
de alguns dos seus mais ilustres engenheiros

e técnicos. Referimo-nos a realizacdo, em Roma, de
25 de Setembro a 4 de Outubro, da XV sessdo do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro, pro-
movida e organizada pela Associag¢do Internacional
do Congresso e Caminhos de Ferro, com sede em
Bruxelas.

Portugal, que, como dissemos, se fard representar
nesse Congresso, ndo foi alheio a sua orgdaniza-
¢d0. Com efeito, por iniciativa e diligéncias do nosso
llustre amigo e membro do Conselho Directivo da
¢Gazeta dos Caminhos de Ferro», sr. Endenheiro
Ratl da Costa Couvreur, antigo Inspector das Obras
Piblicas e representante do Govérne Portugués na
Comissao Permanente da Asso-
Ciagdo Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, desde 1930, a
Feunido que preparou a proxima
Sessdo de Roma realizou-se em
Lisboa, em Junho do ano pas-
Sado. Essa reunido preparatdria
atraiu a Lisboa, como ninguém
S€ esqueceu, cerca de duzentas
-Pessoas das mais distintas nos
Meios ferrovidrios de todo o
Mundo, como os srs. Fernand
Delory, Presidente da A. I C.
C. F. e Director Geral dos Ca-
Minhos de Ferro Belgas; Eng.’
Di Raimundo, Director Geral
dos Caminhos de Ferro Italia-
Nos; Mr. Paul Ghilain, Secretd-
0 geral da A, I C. C. Py e
tantas outras individualidades,
que levaram de Portugal as me-
lhores impressdes.

A XV Sessao do Congresso

FERNAND DELORY

Director Geral da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Belgas e Presidente da Associagiio Internacional
do Congresso dos Caminhos de Ferro

Internacional vai reunir em Roma ferrovidrios da
maior evidéncia em todo o mundo, que apresentarao
trabalhos de gdrande interesse.

Os assuntos, pela sua vastiddo e complexidade
sdo distribuidos por cinco Seccgoes.

Na primeira— Via e Obras — serdo apresentadas,
entre outras, teses sobre as tendéncias modernas na
constru¢do das Obras de Arte, em particular pontes,
e sobre os resultados obtidos na construcdo das
ponte-carris de betdo armado, emprego de carris
soldados de grande extensdo, novas técnicas adopta-
das para a construgdo de dgrandes estacdes de classi-
ficacdo e formacao de combdios.

Na segunda Secc¢ao serao lidas e discutidas comu-
nicagcoes sobre Material e Traccdo; na terceira Sec-
¢do serao estudados assuntos referentes a Explora-
¢do; na quarta Secgdo serdo estudados os problemag

referentes aos orcamentos fi-
| nanceiros dos servicos de pas-
sageiros e mercadorias e, final-
mente, na quinta Secgdo, serdo
tratados os problemas respei-
tantes aos caminhos econdmi-
cos e coloniais.

Os ferrovidrios portugueses
participardo mos trabalhos de
quase todas as Seccdes do
Congresso, e escusado serd di-
Zer que a sua intervencdo serd
brilhante, honrando, assim, os
caminhos de ferro portugueses
e o Pais.

Muitos engenheiros e técni-
COS que tomaram parte na Reu-
nido de Lisboa, em Junho de
1949, participam também no
Congdresso que, de fim de Se-
tembro a comecos de Outubro,
se realiza em Roma e por con-
sequéncia vao encontrar-se com
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os representantes de Portu-
gal, j4 seus conhecidos e
amidos, pois sempre entre
ferrovidrios existiu um gran-
de espirito de camaradagem
e amizade.

Os engenheiros italianos,
que foram acolhedoramente
recebidos em Portugdal, ndo
se esqueceram dos breves
dias aqui passados, dos
magnificos passeios que a C,
P. ordanizou em honra de
todos os congdressistas e pre-
param, por sua vez, grandes
festas e magnificas excursoes
através desse pais de arte.

Assim, durante o Con-
dgresso realizar-se-do, nas
tardes de 26, 27 e 29 de
Setembro, e de 2 a 4 de
Outubro visitas técnicas as
fabricas e instalagoes se-
duintes:

Fdbrica da Sociedade
«Terni», em Terni, fundi¢oes
e aco; Central Hidro-Eléctri-
ca de GQGalleto, préximo de
Terni; Fébrica <Pinelli», pro-
ximo de Tivoli, pneumaticos

para automdveis e artigos de’

cautchouc; Fundi¢do <Pre-
‘nestina», em Roma e insta-

lacoes da estagdo ferrovidrio de Roma.

Nesses
mesmos
dias reali-
zam-se as
excursoes
seduintes:

1.* Torre
dos Castelli
Romani» --
Via Appia
Antica, Al-
bano, Gen-
zano. Veni,
Via dei La-
geri, Mari-
no, Trosca-
ti, Monte
Cavo.

2.* Visita
a antida ci-
dade Ostip e
do Lido.

3." Visita
as «vilas»
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O Director Geral da C. P. Engenheiro Espregueira Mendes,
convarsando eom o Engenheiro Fernand Delory, quando da visita
do Presidente da A. I. C. C. F., o ano passado a Lisboa

O sr. Fernand Delory, Presidente da A. I. C. C. F,,
tendo A sua direita o sr. Eng,’ Espregueira Mendes,
Director da C. P, e & esquerda, o sr. eng." Couvreur,
Delegado do Governo no Congresso de Roma

da Este e Adriana, no Ti-
voli.

4." Visita as cidades de
Anzio e Nettuno e seus
campos de batalha.

5." Visita a vdrias locali-
dades do exterior de Roma}

Além destes passeios, 0
programa inclui excursoes,
com partida no dia 30 de
Setembro, e redresso no
dia 1 de Outubro, em com-

‘béios especiais, a Ndpoles

e a Florenca, e para oS8
congdressistas que puderem
demorar-se mais tempo em
Italia, ordanizaram-se ex-
cursdes a Orubia e Tosca-
nia, Ndpoles, Capri e Pom-
peia, ao dolfo de Tigulli, a
Licilia, a Florencga, Veneza,
Mildo, Lago de Coma.

Aos congressistas foram
assegurados todos os meios
e transportes de alojamentos.

Na Itdlia, ninguém, hoje,
por certo, o ignora, oS ca-
minhos de ferro voltaram a
ser 0o que eram antes da
guerra. Reconstruiram-se to-
das as linhas, repararam-se
estacoes, renovou-se o0 ma-

terial circulante e puseram-se ao servi¢o do publico

novas car-
ruagens,
tendo-se
aperfeicoa-
do o sistema
de traccgao.

O traba-
lho italiano
operou pro-
digios admi-
raveis. A
Itdlia, que
encanta to-
dos o0s es-
trangdueiros
sob o as-
pecto monu-
mental e tu-
ristico, nao
¢ apenas
uma patria
de musicos,
de pintores,
de arquitec-
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Mr. PAUL GHILAIN
Secretiirio Geral da A, I. C. C. F.
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tos, escultores, cantores e poe-
tas, ¢ também um pals rejuve-
nescido, que soube ressuscitar
magnifieamente dracas ao génio
e competéncia dos seus nota-
veis endenheiros.

A Itdlia, esmadada ontem,
mas nao vencida, ordulha-se
dos seus caminhos de ferro,
porque reconhece e vé neles
um dos principais factores do
seu progresso, que servindo a
economia nacional serve tam-
bém a sua ordanizacdao turistica.

Os caminhos de ferro desem-
penham em todas as nag¢oes um
papel de indiscutivel valor, que
s6 desconhecem 08 cedos que
ndo querem ver e oS ignorantes
que ndo querem compreender.

Portugal deve muito aos seus
caminhos de ferro. A Itdlia, ao
iniciar a sua ressurrei¢cdo mate-
rial, dedicou ao problema ferro-

Eng. RAUL DA COSTA COUVREUR
Presidente da Comissfio Loeal da A. I. C, C. F.

vidrio o melhor do seu ésforco e da sua aten¢@o e, aproveita a magnifica oportunidade deste Congresso para
proporcionar aos seus visitantes alguns passeios turisticos e culturais e, assim, realizar com inteligéncia, uma
obra de propaganda dos seus recursos, das suas possibilidades, dos seus progressos materiais. Pais de tra-
balho e pais de turismo, a Itdlia reserva surprezas e encantamentos a todos os visitantes. E um pais admira-
vel, onde o génio latino assinala a sua gloriosa personalidade. Nenhum portugués, por isso, pode deixar de
ter um grande sentimento de orgulho pelos lagos de fraternidade e cuitura que ligam as duas nagdes latinas.
Com efeito Portugal e Itdlia sdo de hd muito duas nagoes que se estimam e compreendem.

Os ferrovidtios portugueses que participam no Congresso de Roma, vao ter a feliz oportunidade de veri-
ficar os progressos que os caminhos de ferro realizaram nestes tltimos cinco anos. E qualquer coisa de ex-

‘traordindrio. Um pais que dd assim um sinal da sua vitalidade, € um pais imortal.
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