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estacdio calmosa é, em geral, a esco-

- lhida pelos amadores de viagens, vul-

cgarmente conhecidos pelo titulo de

turistas, para visitarem paises, prin-
cipalmente as suas capitais.

Os povos, ou melhor os representantes
da sua administracio, na quase totalidade
das suas pdtrias, orgulham-se de apresentar
a contemplaciio e & observacio dos estra-
nhos que os visitam, edificios grandiosos
Patentes da sua riqueza econdémica e arqui-
tectonica, meios de transporte oferecendo
todas as comodidades e obedecendo aos pre-
ceitos da higiene, arruamentos, na sua maio-
ria de superficies lisas, ladeados por esta-
belecimentos luxuosos, ostentando nas suas
montras produtos da indistria nacional e,
também, em alguns paises, os da interna-
cignal.

Na Europa, os palédcios de classifica¢io
de «notdvel>, dignos da visita, sio quando
ha oportunidade, os habitados pelos re-
Presentantes da antiga realeza, o «Palais
Royal», o Paldcio do Oriente», considera-
dos os mais soberbos, e outros que nio
cabe neste artigo mencionar mas que cons-

tam dos guias respectivos.
| Antigamente era praxe assistir ao ren-
der da guarda principal, no Terreiro do
Paco, & do Paldcio real madrileno e ainda
hoje a do <Buckingham Palace», foco de
todo o bom visitante da grande metrépole
britinica, vigilado pelos seus guardas de
cabecas cobertas por enormes barretinas
de pélos e vestidos de flamantes fardas ver-
melhas, im6veis durante um certo espaco

de tempo, nfio deixando escapar qualquer
movimento muscular que interrompa a
admiracido do turista ou simples passante e,
também os guardas da Torre uniformizados
a moda de Eduardo VI. O Paldcio da Justi-
ca, de Bruxelas, na pequena Bélgica, nesta
classe, considerado como o primaz, o Vati-
c¢ano, ete.

Segundo as Enciclopédias, o Turismo
constitui um desporto muito agradavel.
Estd, em algumas nacdes, organizado em
bases sélidas, como, por exemplo, em Itdlia,
Franca, Grd Bretanha, etc. Em Espanha, ja
no séeulo passado, o turista ou simples via-
jante de negdcios que desembareava nas
Delicias ou na Atocha, tinha a esperd-lo um
«char-a-banes», de hotel, cujo proprietario
se propunha servi-lo, o melhor possivel,
conduzindo-o, a tempo e a horas, aos prin-
cipais monumentos da capital ou arredores.

A estacdo londrina a «season», comeca,
nominalmente, no principio de Maio, pro-
longando-se até fins de Julho, data em que
estio ainda patentes ao puiblico os numero-
sos museus e galerias de pintura. Depois
comeca a migracao dos campistas e prais-
tas, paralelamente com a chegada dos visi-
tantes vindos do hemisfério oposto, do
Continente, de todo o mundo, tornando in-
cémodo, sendio impossivel, para o filésofo
e para o artista a sua observacao sistema-
tica. Naquele ambiente climatérico, parece
ser para os visitantes, segundo os autoriza-
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dos no assunto, os meses da Primavera, e
entre nés seriam os de Fevereiro ou de
Abril em que hé dias lindos, de frio, de céu
puro, quando nido ehove — nunca fiando...
Houve uma época, embora nio possamos
ja citar datas, em que nos visitavam nume-
rosas turistas emolduradas em roupagens
de cores berrantes que, em extensas filas
de automoveis, percorriam as ruas da ci-
dade, desembarcando pela manha para em-
barcarem a noite. Mas, certamente, ndo é
isso que ambicionam 0§ paises considera-
dos como de turismo.

Naturalmente, o desejo daqueles a quem
ele pode interessar é o de fixar, durante
dias e, possivelmente, um més ou mais, o
visitante de museus e galerias, o contem-
plativo de panoramas, o amante do pinto-
resco e também do investigador que sem-
pre terd com que entreter a curiosidade do
espirito.

. B, aqui, é, principalmentfe, o que ha a
ponderar, isto é: que o turista que se de-
more mais do que vinte e quatro ou qua-
renta e oito horas, fazendo a sua oxcursio
através da capital, visitando mesmo alguns
dos seus arredores, terda, fatalmente, que
deambular a pé e, neste capitulo, o Muni-
eipio tomou a iniciativa de fazer desapare-
cer da maior parte das ruas do antigo pom-
balino «arruamento», as pedras duras e
arestosas de que se queixavam gregos e
troilanos, tornando o seu piso, embora ja,
consideravelmente limitado pelo transito
dos automoveis, agradavel e ndo maguante
protector de calistas e de outros prestantes
industriais, fazendo também desaparecer
de algumas das esquinas das ruas, os can-
dieiros de coluna que muito dificultavam
o transito, sendo de esperar que tais me-
lhoramentos de incontestdvel comodidade,
se torne extensivo a outras artérias de in-

tenso movimento como sucede por exem-
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plo com a Rua de Eugénio dos Santos, an-
tiga de Santo Antdo, onde existem estabe-
lecimentos e casas de espectdculos, larga-
mente concorridos, a qual talvez pudesse
ser alargada uns tantos centimetros para
cada um dos lados dos seus passeios, betu-
mando-se a faixa central segundo o modelo
moderno.

Um outro motivo assds perigoso para o
pedestre, turista ou néo, é constituido pelas
numerosas bocas de ineéndios sem tampas,
abertas sobre os passeios de algumas das
ruas principais da Baixa, e mesmo nas de
outros bairros, proporcionando-lhes quedas
de consequéncias mais ou menos graves.
Parecerd que, adotando-se um sistema de
tampas fabricadas com material destituido
de valor gatunal ou sucativo, nio esque-

_cendo o obsoleto pavimento da parte

norte da velha Travessa do Pasteleiro,
na actualidade muito transitada prineipal-
mente por pessoas do sexo feminino, em-
pregadas em importantes estabelecimentos
das proximidades. Com o rodar dos tem-
pos o grupo de cicerones encarregado de
prestar informacdes aos .turistas, habili-
tado com certa cultura, e de preferéncia
viajado, daria conta a quem de direito das
faltas por esses visitantes apontadas com
mais frequéncia.

O assunto <Turismo» presta-se a largas
dissertacdes, devendo notar-se que existem
turistas de todas as nacionalidades e racas,
que se contentam em observar o movi-
mento das populacdes, sentados em cadei-
ras, mais ou menos cémodas, sobre os ter-
racos dos hotéis ou sobre os passeios, em
frente dos Cafés e Restaurantes e outros
que, numa visita de relance, fixam na retina
a indumentéaria dos habitantes, os aspectos
das ruas, a arquitectura dos edificios, o sis-
tema de transportes e tudo o mais—ao seu
aleance. '
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Questdes de Economia

Para as Grandes Empresas Ferrovidrias

Publicamos neste niimero a iltima parte
do estudo «Transcendéncia de la economia
para las grandes empresas ferrovidrias»,
da autoria do engenheiro industrial sr. Jodo
Maria Sandoval Campdera e versdo da
revista «Ferrocarriles y Tranvias> do nosso
redactor V. Caldas Nogueira.

Do mesmo modo que o Chefe de empresa, o Di-
rector de Exploragao, atento como ele ao lucro da
eémpresa, precisa ter apenas 25°/, de técnicos, por-
que necessita por em rendimento os mais altos do-
tes de comando e de organizagio em todos os
aspectos: técnicos, comerciais, psieolégicos, diplo-
maticos, burocréiticos, ete., escolhendo valores que
8¢ responsabilizem perante si, em cada um destes
aspectos. E, em menor escala, exactamente o mes-
mo caréiter tém os Directores de zonas, dependen-
tes, por sua vez, do Director de Exploragao.

Nessa exploragio econémica do trabalho e ca-
pital disponivel temos, em primeiro lugar, o pro-
blema de dar incremento & receita em grau supe-
rior &s normais, por uma maior procura no mer-
cado dos servigos ferrovidrios. Este problema é
totalmente comercial; e um Director comercial,
brago direito do Chefe da empresa, 6 quem leva
08 pedidos 2 mesma, sem cujo requisito lentamente
a empresa esmorece e promete desfalecer. Com
Projecceao até exterior, o Director comercial tera
de enfrentar a concorréncia no mercado e propor
a0 chefe de empresa quantas evolugdes deve ir
Bofrendo a empresa para nao perder o mercado ;
a esta transcendente missido, escassa ou nula im-
portancia lhe tém dado a maior parte das empre-
sas ferrovidrias, que, saturadas de técnicos, carecem
de um verdadeiro escol de agentes comerciais que
todas as grandes empresas industriais possuem
como chave de seus éxitos. Com boas organizagdes
comerciais, evidenciaram-se os transportes por ca-
mionagem e pelo ar, a despeito do caminho de
ferro que, inerte, sucumbe diante deles.

Por tltimo, ao mesmo tempo que o Director
téenico-ccon6mico deve restringir as despezas,
dando entrada na empresa de matérias primas,
instala¢des, maquinaria nova, pegas de reserva e

material fixo e mével mais moderno, de acordo
com as evolugoes registadas pela Direc¢ao comer-
cial e com as necessidades propostas pela Direcao
de exploragao. Mas nem sequer esta Direc¢ao, emi-
nentemente técnica, pode deixar de ser econémics,
porque o seu ponto de vista mais elevado é o de
vigiar as despesas extraordindrias em novas aqui-
sigbes. E para estas novas aquisi¢des a economia
distingue: gastos imprescindiveis; como si0 as ma-
térias primas, para utilizagio, conservagio e repa-
ra¢do do material motor e mével e do material fixo;
gastos reprodutivos a curto prazo, como sio 0S8
de maquinaria para oficinas e depdsitos que per-
mitam uma rdpida e mais econémica conservacio
e reparagdo do material; gastos reprodutivos a
longo prazo, como electrifica¢so, sinalizagdes; gas-
tos improdutivos, sbmente os destinados a obras
de luxo e ostentag¢do; e gastos, por iltimo, total-
mente intteis por extravagincia, como consequén-
cia da falta de organizag¢io e de excesso de com-
pras, inevitdveis embora todas as despesas devam
ser fiscalizadas pela Direc¢do de Estudos e abas-
tecimentos, em estreito contacto com a Direccao
de Exploracao; os seus servigos de estudos devem
ser técnico econémicos e 0 seu Departamento de
compras e abastecimentos hd de ser mais econé-
mico que técnico, com uma extensa organizacao
de compras.

Em resumo: temos que a vida duma empresa
se reduz a trés fases do eciclo: compra— produ.
¢do —venda; e, como este ciclo é fundamental-
mente econémico, é evidente que tanto o Chefe de
empresa como o8 seus colaboradores directos,
Chefes de cada uma das fases do ciclo citado, te-
rao de possuir uma formacao econémica a que
deve subordinar-se a técnica; e, inclusivamente,
esta téenica —salvo para o Director de estudos e
abastecimentos —pode adquirir-se com a obrigada

formagao ferrovidria durante toda uma vida de

trabalho intenso em servigo, antes de chegar a
estes cargos superiores. Entre o engenheiro sem
formagdo econémica e 0 néo engenheiro com for-
mac¢io economica — colhida na escola e na pritica
— 6 preferivel o tltimo; mas melhor ocupari sem-
pre estes cargos o engenheiro que, com formagao
econémica, debaixo deste tltimo ponto de vista,
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foque e resolva os problemas, auxiliado pela sua
grande cultura técnica.

Assim apresenta a Economia & fécnica um re-
curso econémico de inestimédvel valor.

Por de lado a economia e submeter a vida da
empresa ao servi¢co da técnica, é inverter o pro-
blema e, pouco a pouco, sangrar a empresa. A pa-
lavra <engenheiro» provém de engenho que é a
faculdade de conceber e discorrer; ldogicamente,
todo o engenheiro_ao servigo duma empresa tem
a obrigac¢ido de conceber e discorrer sobre o que
maior beneficio possa trazer & mesma, sem se
deixar seduzir pela técnica, muitas vezes anti.
econ6mica para a empresa. O engenheiro, habi-
tuado a ter sempre em conta os rendimentos das
médquinas, nido deve nunca esquecer que uma
grande empresa ferrovidria 6 uma imensa maqui-
naria econdomico-social, cujo vital inferesse é o seu
méiximo rendimento econémico, dentro da farifa
que o Estado lhe fixa.

Nao fica mais recurso & quantidade de trans-
porte, a um pre¢o minimo de custo da unidade do
trafego. Pelo contririo, uma quantidade de trdfego
insuficiente, a pregos de custo exorbitantes, por
falta de orgsnizagao e de visdo econémica, é afun-
dar a empresa. B’ aqui resumida a enorme trans-
cenaéncia da economia na exploracédo das grandes
empresas ferrovidrias pela peculiar constitui¢ao de
disseminagido de todo o trabalho e do capital por
todo o pais, esse espirito de economia e de altura
—bem distinto do de arranjo pobre e caro—#®
preciso infundi-lo de cima abaixo, até chegar aos
mais pequenos e¢orpos, porque é o sangue que Vi-
vifica a empresa.
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Muitas empresas ferroviirias, pouco a pouco,
vao dando conta dessa capital e transcendental
importincia da exploragado econ6mica das empre-
gas e timidamente criam um Departamento econd-
mico, com a mesma categoria de véirios departamen-
tos técnicos; no juizo do autor, ele é insuficiente,
porque, como diz, a economia é o sangue que deve
circular e vivificar o cérebro, o -corpo e todos as
extremidades da rede ferrovidria; nao pode ser
um Departamento estanque e quase exclusivamente
constante de despesas e receitas antieconémicas,
se toltalmente & margem da econémia actuam os
Departamentos técnicos, na Compra— Produc¢ao—
Venda, fases de eiclo vital da empresa, conforme
vimos. Por ndo dar a economia e as suas praticas
cada vez mais complicadas nos mercados da pro-
dug¢ao, do dinheiro, do crédito e de capitais, a
transcendental importincia que tem sobre a vida
préospera ou deficiente das empresas, a Europa
padece de uma profunda crise de Chefes de em-
presa; pois, sem visado econémica e financeira glo-
bal de méxima produg¢ado a pre¢os minimos de
custo, falta vitalidade e altivez ds empresas e aos
seus trabalhadores, com um bairo nivel médio de
vide Diz uma revista norteamericana que o nivel
médio de vida do trabalhador americano é nove
vezes superior ao do europeu; nao é de estranhar
pela simples razao de que a organizac¢do e a eco-
nomia da empresa americana sio de muito maior
rendimento, gra¢as aos grandes Chefes de empresa
que possuem, compenetrados de um espirito de
médxima produ¢do a pre¢os minimos de custo; e a0
servigo deste ponto de vista, totalmente econ6mico,
estd a técnica mais apurada, como precioso auxiliar.
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Por

REBELO D E BETTENCOURT

Mocambique pecla Imagem
AS salas do Secretariado Nacional de Informacéo
N foi hd dias inaugurada uma interessante exposi-
¢do, promovida pela Agéncia Geral das Colé-
nias, do Documentdrio fotogrifico organizado pela
Casa da Metr6pole em Louren¢o Marques. Constitufdo
por 343 fotografias, esse documentdrio dd-nos uma ideia

precisa do progresso de Mogambique, e do valor da

ac¢lio colonizadora dos portugueses. Com a maior aten-
¢d0 observamos todas as fotografias e apbs a visita
a essa lixposi¢do, que tem atraido diariamente ao Pa-
licio Foz algumas centenas de pessoas, ficou-nos a cer-
teza consoladora e orgulhosa de que as virtades da
gente lusitana ndlo se alteraram, antes, pelo contrario,
mais se afinaram. N#o hd divida de que em Mogambi-
que se estd criando e derenvolvendo um novo Portugal,
com caracteristicas novas, é certo, mas fundamentalmente
portuguesas. Lourenco Marques é ja uma bela cidade
® quem lhe talhon as largas avenidas, quem orientou
a edificagio dos seus edificios, quem imaginou as suas
Pragas e jardins, tove a visdo de um futuro grandioso.
Nio tenhamos divida de que em 20 ou 30 anos, ou tal-
vVez menos, a capital de Mogambique ha-de figurar no
Dlimero das grandes cidades portuguesas e das mais
belas do mundo.

Hé que felicitar muito sinceramente os organizado-
res da exposiglio «Mocambique pela Imagem». Desde
a8 suas paisagens, flora e fauna, & sua curiosa etnogra-
fia; desde os aspectos mais expressivos das suas pon-
tes e estradas aos seus magnificos ediffcios ptblicos ;
desde os seus elegantes tipos de residéncias e bairros
a8 realizacdes admirdveis dos seus portos e cais e aos
8éus caminhos de ferro e aeroporios; desde as suas
actividades agricolas e trabalhos hidrdulicos, aos seus
servicos de satide, Mogambique aparece-nos como um
pafs de promissio, em que o génio portugués realizou,
de novo, o milagre de erguer fora da Penfnsula e do
lar lusitano mais uma pétria portuguesa, que o destino
camoneano de Portugal é repartir-se por todo o mundo.

Mog¢ambique é também uma regido de turismo, pos-
8uindo, para atrair visitantes, nfio apenas belezas
haturais, de encanto imprevisto, no apenas praias mag-
nificas mas tamhém hotéis de primeira ordem e pensbes
encantadoras.

Sai-se da exposicio organizada pela Casa da Me-
trépole em Lourengo Marques e promovida pela Agén-
cia Geral das Colénias com o orgulho de ser portu-

gués e com a alegria de que os estrangeiros h#o-de
prestar justica as qualidades e ao génio colonizador da
nossa Pitria,

Museu Provincial José Malhoa
cidade das Caldas da Rainha, célebre pelas suas
A termas, que tém curado tantos doentes e que
teve o condio de prolongar a mocidade do
Eduardo Swhalbach que, todos os anos, ali fazia a sua
cura de dguas, tem um museu de que se pode orgulhar.
E o Museu Provincial de José Malhoa.

Anténio Montés, espirito de artista e parente de
outro artista, que 6 o arquitecto Paulino Montés, foi
quem criou o organizou, com amor bairrista, este belo
museu, a que a Junta da Provincia da Estremadura
deu o seua patroeinio.

José Malhoa, natural das Caldas da Rainha, foi,
sem ddvida, um dos maiores pintores portugueses den-
tro e fora do seu tempo, que os grandes artistas,
quando exprimem um grande sentimento colectivo, per-
tencem a todas as épocas, e, tocados pelo sdpro da
imortalidade, permanecem sempre jovens e actuais.

Apaixonado pela paisagem e pelos tipos populares
de Figueir6 dos Vinhos, pdtria do notdvel escultor Si-
mdes de Almeida, José Malhoa construin ali um «ate-
liers, ao qual deu o nome de ¢Casulo», que bem po-
deria, por sua vez, ser transformado num pequeno
museu ou casa evocadora de passagem de José Malhoa
por aquela vila encantadora, que teve no falecido
Dr. Manoel Simdes Barreiros, um dos seus grandes e
mais dedicados servidores quer como presidente do Mu-
nicipio, quer como presidente da Comissdio de Tarismo.
Em Figueir6 dos Vinhos José Malhoa pintou uma
grande parte dos seus quadros, quadros admirdveis em
que o sol de Portugal canta a doce, a alegre, a santa
alegria da vida,

Os grandes artistas ndo morrem. Quem vai ao Mu-
gsou das Caldas da Rainha, agora ampliado e enrique-
cido com novas salas e novos quadros, sente a presencga
viva de José Malhdoa e sente também, e 6 esse o seu
maior titulo de gléria, a presenca gloriosa da paisagem
e do bom povo portugués,

. Se a Junta da Provincia da Estremedura é credora
dos maiores encémios pela construglio do edificio do
Museu, Antonio Montés é digno da gratiddio de todos
os portugueses pelo culto que dedicou & memoé-
ria @ & obra do grande Artista que foi José Malhoa.
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Pelo mundo fora...
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NO comBOIO

do grande poeta brasileiro
Humberto de Campos

O ano passado, neste més... E um dia
de grande sol. A mdquina troveja,
berra, fuma, atravessa em correria

a amarela paisagem sertaneja.

Vais @ um canto do trem. A serrania
foge aos poucos. A aragem te festeja,
voa, a brincar com o teu cabelo, e fria,
cerra-te 0s olhos, tréfega te beija.

Olho-te mudo. Esquece-me a parsagem.
Mas anoitece, e a liquida turqueza
do mar nos diz que € terminada a viagem.

Formam nuvens pelo ar pliumbeos refolhos.
Car de leve o erepusculo. .. £ a tristeza
espulha ouiro crepusculo em teus olhos.

Aptntamentos

Foi em 12 de Julho de 1848 que morreu Jorge Stephen-
son, inventor da locomotiva,

— Segundo nimeros que coordenamos da grande re.
vista ilustrada £l Mes Financiero y Economico de Caracas,
recentemente publicada, a rede ferroviaria da Venesuela
abrange 1.181 quilémetros respeitantes a dezaseis caminhos
de ferro, sete dos quais s3io explorados por empresas admi-
nistradas pelo instituto auténomo <Administra¢fio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado» : Caminhos de Ferro da Vene-
suela 180 quilémetros; Central 83, Palito-Palma 55, Santa
Barbara-El Vigia 60, La Guavia-Caracas 37, Puerto Cabedor
Valencia 37, Bolivar 219, La Ceila 61, Tachira 137, Care-
nero, 54, Minas de Nacional 36, San Lorenzo-Mene Grande 17,
Altagracia-El Mene 56, Encontrados-Bobure 34, Casigna.
-Palmira 28, e San Felix El Pao 69.

— Como o leitor sabe Lumiére foi o inventor do cinema-
Mas talvez n#io saiba que os primeiros metros de pelicula
impressionados na ciamara de Lumiére foram as dum filme
de Edison: «Chegada do Combdios.

Riso ferroviario

Uma rapariga nova e gentil, entra pela esta¢dio de cami.
nho de ferro e pergunta ao empregado: — Diga-me, 8ste
combdio é que vai primeiro, ou é o da linha 47

— O da linha 4, responde o empregado — sai ja dentro
dum minuto, mas se correr ainda o apanha,

— Esta bem ; mas terei tempo de correr até l1a e perdé-lo
@ voltar para trds e apanhar ainda éste ?

(«Bueno Humor» — Caracas)
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— Dé-me um bilhete de terceira.

— Para onde ?

— Essa é boa! Eu nem 4 minha mulher disse para onde
vou, e hei-de dizer-lhe a si!

Numa carruagem para 08 que mdo fumam uma velha
solteirona senta-se diante dum inglés. O calor é horrivel. O
inglés tira o colarinho, depois a camisa, deixando o peito
nu. A velha olha-o apavorada e exclama: — Oh, cavalheiro!
Mas o inglés olha-a com curiosidade e responde: — A se-
nhora n#o pode protestar, porque eu nio fumo!

E tirava também as calgas!

(do semandrio Chamaco — México)

O Revisor : — Quem perdeu um ma¢o de notas atado
com um elastico?

Vinte vozes : — Eu! Eu!

O Rewisor : — Bem, encontrou-se o elastico. ..

. (de Frenes - Coronado)

L
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Os passageiros que seguirem nos expressos que partem
da <gare» da Grande Estag¢dio Central de Nova York, gozam
0 beneficio de poderem contemplar nas paredes das carrua-
gens, quadros originais ou perfeitas reproducdes das obra#s
primas dos mais célebres pintores do mundo. Este museu
ambnlante, destinado a promover a educacfio artistica do
povo, ja foi adoptado em duzentas carruagens construidas
nestes altimos trés anos.

(La Regeneracion — Paraguay)

— Quando o fazendeiro escocés Me. Lean Wallser teve
de mudar-se para uma propriedade que adquiriu a 550 mi-
lhas de destincia, alugou um comboio com trés vagdes para
transportar 40 vacas, cavalos, galinhas, patos e perus, mc*
bilia, ferramentas afiadas, e a mulher e filhos. O comboio
teve de parar duas vezes para lhe mugir as vacas,

(de Table Ronde — Paris)

— Esté a ser fabricada uma tinta que protege as paredes
das carruagens de caminhos de ferro contra o fogo. Embora
de espessura semelhante as outras, quando aquecida, incha,
formando uma massa esponjosa que protege a madeira 80-
bre a qual é aplicada. E como um verniz e pode ser reco-
berta ainda, como uma pintura comum, da cor desejada.

(da Today's Health)

Curiosidades

Ultrapassam de 14.500.000 os cidad#os negros dos Estado8
Unidos e apenas uns 20 °/° deles s#io de pura ascendéncia

africana.
86 na cidade de Nova York somam 750.000. Apesar dos

preconceitos existentes contra a gente de cor, alguns si0
professores universitarios, funciondrios piiblicos e magqui’
nistas de comboios.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

derronidtiad

P o r

GOl R - O0S

N O N6

SETEMBRO
1

1893 — O Ministro das Obras Piiblicas ordena o
restabelecimento dos comboios expressos na linha
do Douro.

2

1937 — Em Franca é criada a Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro.

3

1892 — O Consul da Bélgicéa em S. Paulo (Bra-
sil) assina um contrato com 3 engenheiros belgas
para fazerem os estudos de duas linhas férreas no
Estado de S. Paulo, um no Porto Alexandre e ou-
tro no Cananea (Cananea).

£

1891 — E'nomeada uma comissao de engenhei-
ros militares para estudar as vias férreas de Asti-
rias e Galiza.

5

1871 —E aberta & exploragao a linha férrea de

Evora a Vale Pereiro.

6

1902 — O general boer F. J. Piennar, refugiado
no convento de Cristo em Tomar, requer ao Go-
verno portugués a concessio para construir e ex-
plorar uma linha férrea de Paialvo a Tomar.

7

1898 — Com o capital de dois milhdes de fran-
cos constitui-se a companhia de transportes de ca-
minho de ferro eléctrico para servigo dos visitan-
tes da Exposi¢ao de 1200 em Paris.

8

1907 —E inaugurado o trogo do caminho de
ferro de Lucala, na linha de Matete (Luanda) que
tem a assisténcia do Principe D. Luis Filipe.

9

1898 — I arrematada por 552,500 pesetas a cons-

trucdo da Estaciao dos caminhos de ferro de Medi-
na del Campo.

10

1892 —Morre o general de engenharia Luis
Vietor Lecoq, director das Obras ptiblicas e da fis-
calizagado por parte do Governo junto da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro.

11

1926 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte da Fran¢a pde em circulagdo um «Ex-
presso» de luxo entre Paris e Calais a que d4 o
nome de «Seta de Ouros.

12

1898 — Comeca a construir-se a linha férrea
entre o México e Quatro Caminos, passando por
Popolla, Tacuba, Atzcapotzalco e Tlalnepantla.

13

1902 — Prosseguem com grande actividade as
obras de prolongamento do caminho de ferro para
unir a provincia de Sanfander com Astiirias.

14

1863 — Abre & exploragdo piiblica o troco fer-
rovidrio entre Vendas Novas e Casa Braneca.

15

1890 — O Governo portugués é autorizado a
adjudicar, mediante prévio concurso, a construcgao
e a exploragao de um caminho de ferro econémico
entre Mo¢amedes e o alto da serra de Chella.

16

1895 — Assina-se o contrato entre a Companhia
da Zambezia e a Companhia dos caminhos de fer-
ro da Zambézia, em que a primeira cede 4 segun.
da o direito de construir e explorar as linhas fér-
reas nos territGrios das suas concessoes.

17

1898 —Inicia-se o trdfego ferrovidrio entre Is-
tapa e el Obero. (Guatemala).
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18

1900 — Pensa-se numa nova comunicagao fer-
rovidria através dos Alpes, entre a Suica e a Itdlia,
perfurando o monte Spluga.

19

1897 — Minuta-se em Londres, o contrato pro-
vigério entre os representantes do governo brasi-
leiroe um grupo de importantes casas bancérias,
para o arrendamento das linhas ferrovidrias do
Estado brasileiro.

20

1916 — Abre a exploracao piiblica o troco fer-
rovidrio de Mousal a Canal-Caveira (Sado).

21

1911 — Os operédrios ferrovidrios da Irlanda
declaram-se em greve geral.

22

1891 —Na fronteira russa perto de Wolbrau
(Alemanha) dé-se uma colisao de comboios, haven-
do 10 mortos e 35 feridos.

23

1941 —Inaugura-se um novo tramo da Ponte
do Setil.

24

1863 — E aberta & circulagao toda a linha de
leste, entre Lisboa e a fronteira além de Elvas.
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25

1903 — £ aberto ao trifego o trogo Bulawayo
a Victoria Falls na Rodésia.

26

1919 — Declara-se a greve geral dos ferrovia-
rios ingleses, que 86 termina em 5 de Outubro.

27

1908 —E assinado o contrato entre o governo
canadiano e a companhia do «Grand Trunk-Paci-
fic» para a construg¢ao da linha transcontinental

Canadense, de Monctou ao Pacifico.

28

1903 — A «Great Western» abre ao tréfego a
sua nova linha de Londres ao Pais de Gales, via
Badminton e Wooton Basset.

29

1887 —E aberta & exploragdo a linha férrea
enfre as estagdes de Foz-Tua e Mirandela,

30

1897 — A Empresa do caminho de ferro central
argentino apresenta ao governo do seu pais os es-
tudos e planos para a construgao de uma linha
férrea de Pergamino a Melincusé.
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