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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GERAL DE

CAMINHOS DE FERRO

— NTROU em distribuicio o Relatério,
—  referente ao Ano de 1948, da Direc-
—— c¢30—Geral de Caminhos de Ferro,
que nos coloca na presenca de nimeros e
factos de grande interesse.

Foidurante o exercicio de 1948 que se re-
gistou um facto que pode vir a ter grande
1lnfluéneia no ressurgimento do transporte
porviaférrea: ainiciacdo, no nosso Pais, da
traceiio Diesel. Com efeito, foi nesse ano
que comecaram a circular automotoras,
locomotivas de grande linha e tractores de
manobras, com propulsdo Diesel, na via
larga dos caminhos de ferro portugueses.

Para se fazer uma ideia da sua impor-
tdnecia, bastard dizer-se que ascendem a

mais de 60 mil contos, s6 na parte corres-

pondente a material, as verbas gastas ou
comprometidas pelo Estado nesse notivel
émpreendimento, que se devem a iniciativa
oficial.

Xis qual foi o material circulante rece-
bido em 1948:

12 locomotivas Diesel eléctricas, impor-
tadas dos Estados Unidos da América do
Norte. '

20 automotoras
origem Sueca. :

1 tractor Diesel mecinico, importado
de Inglaterra.

12 carruagens adquiridas na Suiga.

Em curso de construcio encontrava-se,
hesse ano, para servico nas linhas do Es-
tado e da C. P. o seguinte material :

4 automotoras suecas.

5 tractores importados da Inglaterra.

12 tractores importados dos Kstados
Unidos. \

48 carruagens adquiridas na Suica.

11 reboques para atrelar as automoto-
ras suecas.

E para a Sociedade Estoril:

1 tractor furgdo, 2 automotoras e 5 car-
ruagens,

Diesel mecanicas de

Seis das locomotivas Diesel eléctricas
fornecidas pela American Locomotive C.°
(Algo) foram pagas pelo Fundo Especial de
Caminhos de Ferro.

A pédgina 85 do Relatorio, 1é-se o se-
guinte :

— Os resultados da exploracao verifi-
cados no ano de 1947, primeiro de unidade
de exploracdo da rede ferrovidria do Con-
tinente, com excepcio da linha do Cais do
Sodré a Casecais (Sociedade Estoril), condu-
ziram a que ndo fosse adoptada ja no ano
de 1948 uma politica de estabilizacdo das
tarifas de transporte.

Ao contrario, o aumento verificado nos
seus encargos e uma sensivel diminuicio
em determinadas rubricas do trafego, fo-
ram OS principails motivos invocados para
a elevacio de alguns dos precos em vigor.

Com este fundamento, e aproveitando
a faculdade prevista no artigo 3.° do De-
creto-lel n.° 35.198, de 24 de Novembro
de 1945, que aprovou o Titulo I (Passa-
geiros) da Tarifa Geral de Transportes,
foram elevados a 10°/, as bases para o
caleculo dos precos dos bilhetes da mesma
Tarifa, a partir de 15 de Junho de 1948.

A Sociedade Estoril, cuja exploracio
apresentava resultados favoraveis ndo be-
neficiou desse aumento-.

Em 1948 0 niimero de passageiros trans-
portados nos comboios do Caminho de
ferro do Cais do Sodré a Cascais atingiu a
cifra de 13.282.400, contra 12.578.234 pas-
sageiros em 1947,

A totalidade do trafego de passageiros
em toda a rede ferroviiria em 1948 foi de
69.159.100, com a receita de 304.921.717%08.

Nesse ano, foram transportados, em
grande velocidade 207.565 toneladas de
mercadorias, com a receita de 68.887.808$31,
e em pequena velocidade 3.848.542 to-
neladas, que produziram a receita de
288.333.201§42.
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Panorama Ferroviério Internacional

T

Aumento de peso nos carris dos Caminhos
de Ferro do Meéxico

O artigo do sr. M. Franco, da revista mexicana
Ferronales, informa que o sr. Presidente Alemé4n nos
seus trés primeiros anos de governo tem conseguido
importantes realiza¢cbes em matéria de reabilitacio
ferrovidria que ultrapassa o feito de dez anos atris,
Uma das mais importantes para o futuro das linhas
nacionais, para nao dizer que a mais transcendente,
consiste na troca dos antiquados e gastos carris de
pouco peso por carris de 50 e 51 quilos.

Sab’do € que as vias do sistema dos caminhos de

ferro nacionais do México contavam jd hd relativa-

mente pouco tempo, na sua totalidade, com os carris
de 45,5, 42, 39,7 e até de 33 quilos por metro com
que foram construidas, umas no século passado e
outras na primeira década do presente. Claro que com
vias déste tipo de carris com travessas podres ou ava-
riadas, com térraplanagem em mds condi¢des, sem
balastro, sem cachins e enfim sem todos aqueles requi-
sitos que requere uma via para um boa operagdo, nic
se podia produzir um bom servi¢o nem era possivel
o uso de modernas e pesadas locomotivas capazes de
arrastar grandes tonelagens e desenvolver altas velo-

cidades.

Efcitos da nacionalizacao industrial

Foi ordenado aos Caminhos de Ferro Britinicos
que deminuam as suas despesas para 1950 em 10 mi-
Ihoes de libias. Cré-se que é a primeira duma série
de compressdOes nos gastos das industrias nacionali-
zadas.

Est1 redugdo no caminho de ferro significard que
este ano n3o serdo acelerados os servigos; que oS
projectos para a construcdo de novas estagoes e reno-
vacdo de centenas de milhas de via serdo abandonadas
indefinidamente, e que seri suspensa, por agora, a
construcao de locomotivas.

«Water-Troughts» usados na Inglaterra

A gravura que extraimos dum artigo inserto no
Railway Gazette—mostra um c«water-trought»> utili-
zado nos caminhos de ferro britinicos. Tal dispositivo,
que em Portugal ndo existe, é uma espécie de caleira
com 4gua, usada em grandes linhas de caminhos de
ferro, que permile aos comboios abastecerem-se
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de 4gua em andameato. Déste modo, os comboios
rapidos economizam tempo e mesmo uma quantidade
muito apreciavel no consumo de carvao.
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E ainda digna de nota a pregacdo que se vé na
gravura, feita por meio de escdpulas e ndo pelos velhos
- tirefonds. Entre o carril e a travessa dispdz-se 08
cochins, ainda ndo usados na réde portuguesa.

Escolha do tipo de carril para a via estreita’

Os engenheiros dos caminhos de ferro brasileiro%
sr. Urbanc Setembrino de Carvalho e Mdrio de Faria
Belo Jinior, organizaram um importante estudo sobre

,a «Escolha do tipo de trilho para a bitola estreita de
1,00 metro» de que um dos ultimos ndmeros da «Re-

vista Ferrovidria» dd noticia.
Em virtude da réde ferrovidria portuguesa conter

quase um tergo da sua extensdo total em via estreita,
a «Gazetar extrai da sua colega brasileira as passagens
mais interessantes do referido estudo com o fim deé
serem devidamente apreciadas pelos nossos técnicos
de caminhos de ferro.

Carris para via estreita.— O problema d1 aquisi-
¢do de carris para as nossas linhas n2o tem sido desde
longa data resolvido de maneira adequada, Sem 4
organizagdo de um programa, o \jue se verifica € ©
tumulto dos servicos com a série de inconvenientes
para a conservacdo da via., Sabe-se que as compras
désse material tém sido limitadas; ou aquisicdo d€
quantidade incompativel com as possibilidades d€
emprégo, ou sua absoluta caréncia.

A par da deficiéncia dos carris, que o sistemd
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indicado estabelece, a situagdo agrava-se com a des-
pProporcionalidade de seu peso para as cargas que os
solicitam.

Resulta de todas estas circunstincias que a via tem
lutado com «deficit> acentuadn désse material, ao
mesmo tempo que tem de se conservar nas linhas
carris inadequados para as solicitagdes das cargas que
sobre eles transmitem.

Via larga.— O panorama da via larga foi retra-
tado no estudo a que se procedeu a Comissido desig-
nada pela portaria n.’ 151 — 0,48. Nesta oportunidade
ficou estabelecido um programa razo4vel para a aqui-
sicdo de carris,

A Comissdo referida opinou, para a via larga,
pelo carril de 56, kg, /m (115 libras / jarda, perfil
115,25 — A. R. E, A.). Na verdade o carril de 56,89
kg. /m estd perfeitamente proporcionado s cargas
Solicitante mdximas actuais e, ainda is que sido pre-
vistas pelo Plano de Viagdo Nacional, j4 que podem
suportar até 30 toneladas por eixo.

Convém lembrar a adverténcia de Wellington em
Sua célebre obra <Economic Theory of Railway
Location».

«Ao comprarem-se Carris ndo se compra ago ou
pelo menos, ndo sio comprados por serem préptia-
mente de aco.. O que realmente se procura sio as
trés caracteristicas: rigidez, resisténcia e durabilidade,
Se se conseguir exprimir em dinheiro essas trés
Caracteristicas, é-nos indiferente o valor do ago, salvo

Se interessar o material como futura sucatae.
Esta € realmente uma recomendagao que nao pode

Ser esquecida na fixagdo de um perfil de carris para
as diversas linhas de um caminho de ferro. O critério
Seguido pela Comissdo referida estd, portanto, cor-
recto.

Via estreita, — Até aqui procurou-se resolver com
0 programa organizado a situacdo das linhas de bitola
larga, restando portanto as linhas de bitola estreita,
Cujas condigdes sdo tdo precirias — ou talvez ainda
Mais precdrias — quanto as das primeiras,

O critério adniitido até agora era o do aproveita-
Mmento do material retirado das linhas de 1,60, Na ver-
dade, j4 nao é mais possivel aceiti-lo. Isto porque, da
Quilometragem retirada da via larga, s6 poderao ser
aproveitados na via estreita cerca de 50 °/, do total,
€m virtude do acentuado desgaste e de numerosos
defeitos que condenam o seu reemprégo nas condi-
¢Oes citadas,

A «Central» possui 2253,700 quilémetros de via
Estreita, classificados do seguinte modo:

a) linhas de 1.* classe, ....... 722,90 Km,
b) linhas de 2.* classe........ 1520,8 Km.

Por outro lado, a via larga consta de 2058 quilé-
Metros, classificados do seguinte modo:

a) linhas de 1.* classe ...,... 14380 Km.
#) linhas de 2.* classe........ 1520,0 Km.

Admitindo-se como certo que os carris aprovei-
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tavels das linhas de 1.* classe, de via larga, devem
ser reempregados nas linhas de 2.* classe, também de
via larga, e aceite a redugdo de 50 °/,, em virtude das
razdes expedidas num dos pardgrafos anteriores, con-
clui-se que poderdo ser utilizados nas linhas de 2.*
classe,

0,50 >< 1438 = 719 Km. de carris

Admitindo-se ainda que os carris das linhas de 2.
classz de via larga possam ser reempregados com a
reducdo indicada, nas linhas de 2.* classe de via
estreita (em virtude do desgaste, etc.), conclui-se que
poderdo ser aproveitadas naquelas linhas de 2.2 classe
de bitola estreita apenas.

0,50 =< 719 = 360. Km. de carris

O restante serd completado nos carris retirados
das linhas de 1.* classe da prépria via estreita.

Quanto a estas linhas de 1.* classe nio é correcto
o emprégo de carris ji usados, conforme dissemos.
Deve-se, portanto, fixar para essas linhas qual o tipo
que lhe convém em face da natureza do trifego que
deve suportar. Como se verifica, sio aconselhiveis
dois tipos:

a) tipo de 37,2 Km. /m — perfil 75,40 da A.S. C. E.
b) tipo de 35, 7 Km. /m — perfil 80 50 da A. S. C.E.

Tudo nos levaria a adoptar o dltimo tipo aconse-
Ihado. Entretanto, dada a circunstincia de a Compa-
nhia Sidertrgica Nacional nio o fabricar, seremos
forcados a fixacdo de outro mais robusto, como con-
vém em face do que j4 dissémos, e que esteja, entre-
tanto, dentro do programa de fabrico daquela Com-
panhia.

Déste ponto de vista, propomos a fixacio do carril
de 44,6 kg. /m (90,20 perfil ARA-A) que consta do
catailogo da C. S. N. logo a seguir ao de 37,2
kg. /m.

Convém esclarecer que éste tipo é o convencionado
no Plano de Viagdo Nacional para os carris de linhas
subsididrias principais de bitola larga. Dentro do cri-
tério que ficou estabelecido quando da organizacio
daquele Plano, as linhas principais de via estreita
poderdo transformar-se com o desenvolvimento da
regido, em linhas subsididrias principais de via larga,
como consequéncia de escolha feita.

Também € orportuno lembrar que o tipo usado
pelo Caminho de Ferro Sorocabana tem peso tgual ao
do cartil proposto.

Sendo de 722 quilémetros a extensio das linhas de
1.* classe de via estreita, deveremos prever a substi-
tuicdo integral dos carris actuais que servem naqueles
trocos, jA que os que estio em uso hi muito estio

. condenados para a solicitagdo a que se sujeitam.

Fixando em 8 anos o prazo para a substitui¢o
integral, teremos a quota anual de 90 quilémetros de

linha ou sejam 189 km. de carris, e, portanto, respec-
twos acessorios
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Os caminhos de ferro e a' conservacao
das florestas dos Estados Unidos

Da revista «Railway Progress» traduzimos o artigo
de William J. Duchaire acétca do papel dos caminhos
de ferro na conservagdo dos bosques:

«Houve uma época em que se culpava sempre os
caminhos de ferro pelos incéndios dos bosques que
destruiam anualmente vastas 4dreas dos recursos flo-
restais da nagdo. As fadlhas das locomotivas origina-
vam alguns incéndios, indubitivelmente, mas nem a
todos se podia atribuir esta causa.

Agora os tempos mudaram. Os caminhos de ferro
norte-americanos estio sendo eloziados em toda a
parte pelos protectores dado o papel tio importante
que desempenha ao d:spertar o interésse do publico
na reflorestacdo e na prevengdo de incéndios.

Os caminhos de ferro ndo operam desinteressada-
menle neste caso, Como todos, tém um grande
interésse nos bosques da nagdo. Em primeiro lugar,
os ferrovidrios norte-americanos utilizam um enorme
volume de produtos florestais para a circulagdo dos
comboios: travessas, madeira para pontes, estrados de
carruagens, vagonetas, cais de estacdes e até estacas
diversas. Em segundo lugar, muitos caminhos de ferro

obtém uma grande parte do seu incremento pelo trans-

porte de troncos, madeira, pontes, vigas, aparas de
madeira, papel, chapa e centenas de outros produtos
extraidos da madeira.

Revista quinzenal

Na era dos pioneiros nos Estados Unidos, alguns
dos caminhos de ferro tomaram posse de magnificas
extensOes de matas com as concessdes de terrenos que
o govérno dos Estados Unidos concedeu. Venderam
muitas destas dreas a madeireiros particulares que
cortavam a madeira que se empregava na construgdo
de casas nas herdades, nas exploracdes mineiras e
outras industrias.

Foram os caminhos de ferro os primeiros a utili-
zar silvicultores industriais desde hd quatro décadas.
No principio usaram-se éstes homens treinados técni-
camente para assegurar nos departamentos de compra
a aquisicio de travessas e outras pecas de madeira.
Dado que os caminhos de ferro foram pioneiros no
campo da conservagdo florestal, os silvicultores desem-
penharam um papel que nio deixou de ser importante.
no primeiro trabalho de investigacio,

Os silvicultores ferrovidrios tém ampliado o seu
raio de acgdo nestes dltimos anos. O silvicultor tem
ido também um impulsionador, um criador de boa
vontade. Além de administrar as matas dos caminhos
de ferro, colabora com as agremiagdes H-4, Boy
Scouts e organizagdes civis para estabelecimento de
de aglomerados populacionais nos bosques, aconse-
lhando os agricultores e outros proprietarios de terras
acérca da plantagdo de arvores, e fomenta o interésse
na conservacdo e na silvicultura por meio de confe-
réncias e demonstracdes em escolas, agremiagdes
femininas e outros gruposr.
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Edemérides Jerrovidriad
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1

1887 —E aberta a exploracio a linha férrea entre
as estacdes de Torres Vedras e Leiria.

2

1895 — A Companhia «South Africar anuncia a
construcdo das linhas entre Passsica, Mutari, Sallis-
Cury.

3

1882 — Com a assisténcia dos Reis de Portugal
€ oficialmente inaugurada a linha de caminho de ferro
entre a Figueira da Foz e Vilar Formoso.

o

1902 — O Municipio de Heréncia, para que se

construa o caminbo de ferro até Alcasar, resolve con-
tribuir com o sudsidio de 100,000 pesetas e oferecer
gratuitamente os terrenos municipais de quc a empresa

construtora necessite.
5

1801 — Com grandes prejuizos materiais descarrila
um combdio na estacdo de Le Bourget (Franga),

)

1882 —E aberto A exploragio piblica o trogo
ferrovidrio entre Segadais e Valenga.

7

1891 — Num chuque de comboios em Pittsburg
(Estados Uunidos) morrem duas pessoas,

8

1891 —Em Davidstadt (Rissia) dd-se uma colisdo
de comboios, de que resultam 51 feridos 3 mortos.

9

1899 — Por ser insufiente para o trifego a P. L. M.
construir uma segunda via entre Paris e Marselha,

10

1801 —E aberto i exploracio piiblica o trogo
ferrovidrio entre AlcAntara-Terra e Alcintara-Mar,

11

1889 — Concluem-se em Madrid os trabalhos da
construgdo do caminho aéreo daquela capital espa-
nhola.

12

1900 — Com o capital de 4,5 milhdes de francos
organiza-se a companhia para a construcdo do cami-
nho de ferro de Vitéria a B:lbau por Villareal de
Allava,

13

1900 — Comegam as obras do prolongamento do
caminho de ferro de Oviedo a Infiestos até Arriondas.

14

1905—0 Goveérn o austriaco anuncia a concessio
da linha férrea entre Aujerdi e Luhat Schowitz.

15

1894 — Inaugura-se o caminho de ferro do Monte
no Funchal.
16

1901 — A Direc¢do geral das Obras Piiblicas, de
Espanha anuncia a concessdo de um caminho de ferro
eléctrico entre a Corunha e Santiago, para transporte
de passageiros e mercadorias.

17

1901 — O Govérno mexicano incita a Companhia
dos caminhos de” ferro-sul-orientais a prolongar a
construgdo das suas linhas até Santa Cruz de Bacelenar.

18

1904 — Depois de largas negociagdes entre a Franca

e Espanha, assina-se em Paris um convénio para a

construgdo de trés linhas transpirinaicas.

19

1903 —E aprovada a construcio duma linha férrea
entre Gorakhupur e Bagaha (India Inglesa).

20

1998 — Fecha-se o arco do tinel D. Carlos, da
linha do Minho e Douro,
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21

1897 — Projecta-se a construcZo de um caminho
de ferro subterrineo em Berlim, ligando a parte
norte 2 parte sul da cidade.

22

1903 — A Compahanhia do «Midir é feitz a con-
cessdo de via férrea de Estrecheux a Blaisance e de
Paris-Mortparnasse a Chartres por QGallardon.

23

1914 — E aberta A exploracgdo o trogo ferrovidrio
entre Garvao e Alvalade,

24

1891 — D4-se em Bubentsch (Praga) um choque
de comboios, havendo oito feridos,

25

1892 —E inspeccionada a linha de cintura entre as
estacoes de Campolide a Chelas,

20 ’

1898 — Manifesta-se incéndio na casa da arrecada-

Revista quinzénai

¢do do material do Minho e Douro e Companhia
Real na estagio de Companhi. Além de outros
importantes prejuizos arderam 4 carruagens e 1 vagon.

27

1914 — No caminho de ferro de Bagdad, na Babi-
I6nia, completa-se o trogo de Sumiken-Istabulat.

28

1921 —E inaugurado o troco da linha de cami-
nho de ferro do Tamega a Chaves.

29

1893 _E posto a concurso o projecto de con-
cessdo dum caminho de ferro aéreo entre a passagem
Saint-Hybert e a praga Belliori em Bruxelas.

30

1862 — Inaugura-se-se a primeira linha férrea da
Repiiblica Argentina.
31

1942 — Com a tomada de Prolestarskaya é cortada
a linha ferrrovidria do Caucaso.
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Ha 50 anod

(Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Agosto de 1900)

Automobilismo

Na sessfio da Camara Municipal de 9 do corrente um
vereador ao que parece, depois de um pesadello, que teve
@ em que sonhou as ruas da cidade atulhadas de automoto-
res, impossibilitando o transito, damnificando o ambiente
com o cheiro da benzina, pondo em risco as vidas e os ha-
veres dos cidadfios com as suas correrias desenfreadas em
todos os sentidos, ensurdecendo-os com 0s sons das suas
trompas, levantou-se pressuroso, do leito ou da poltrona e
propoz que se regulamantasse e se estabelecessem licengas
para estes carros!

Esta proposta tem um fim sympathico, e inteiramente
concorde com as ideias que temos aqui expendido — evitar
o8 pedidos de monopolio que tem sido uma chuva sobre a
Camara, mas o processo de regulamentar o que nfio existe
é quanto a nés, contraproducente e... platonico.

A este respeito dizem christosamente as /Novidades ;

«Um vereador levantou-se, pedindo para chamar a atten-
¢%0 da camara para a falta de regulamentacfio em materia
de licencas para automoveis.

Os automoveis saem por tal preco, postos em Lisboa, e
8o tdo excellentes as ruas da capital para esse genero de
sport, que n#o sabemos senfio d’um que se tenha domici-
liado. E’ um trieycle maravilhosamente manobrado, que faz
a distribui¢do d’um estabelecimento da baixa. Pois a cama-
ra ja espantou as bicyclettes com licengas e multas, que néo
tem rua nem estrada que preste, quer para bicyelettes quer
para automoveis, propde-se a estabelecer regulamento de li-
cencas, 86 para espantar o homem do tricyclo. Com a alfan-
dega como estd, e com a camara d’este feitio, h#io de ca vir
muitos automoveis ! Mas o vereador, fallou que foi um gosto
ouvil-o. E mais adiante, levantando-se questfio a proposito
da companhia dos americanos, com quem a camara finge
embirrar, querem saber o que ficou apurado ? Que a cama-
ra tem ouvido fallar em um seu fiscal junto d’aquella com-
panhia, mas que os vereadores, por mais que matutem, e
matutam quotidianamente, nfo sabem quem seja esse fiscal
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como se chama, que edade tem, se é feio ou bonito, se effe-
ctivamente exerce o cargo, ou se pediu licen¢a para banhos

e morreu victima de alguma imprudencia de natacdio! E ha
outra coisa que tambem ignoram: é se o fiscal, caso real-
mente exista, ganha alguma coisa ou serve de graga. Serve
é uma maneira de dizers.

Um alvitre lembramos, approximados como ficam estes
dois factos:

Encarregar a camara esse hypothetico fiscal seu, o tal®
o duvidoso, o feliz que ganha sem fiscalisar, ou o beneme.
rito que serve (?) sem ganhar, de fazer elle o tal regulamen,
to e até iriamos mais longe encarregando-o da cobranca do
imposto,

Fiscal invisivel a regulamentar e cobrar contribuic¢fo
invigivel de automoveis invisiveis, estd muito bem.

Linhas portuguezas

Sintra & Praia das Macas—Fio enviado no dia 10
do governo civil de Lisboa para a camara de Sintra o projecto
do tra¢ado d’este caminho de ferro, que foi approvado pelo
conselho superior d’obras publicas, e por este facto reunem
no dia 27 do corrente, pelas 3 horas da tarde, o Banco Lu-
sitano, os socios d’esta companhia, n3io s6 para auctorisarem
a administra¢cdo a acquisicdio da concessfio da linha ecomo
para elei¢do da mesa da assembléa geral e corpos gerentes
que faltam nomear.

Em seguida serfio inugurados os trabalhos de constru-
¢do pelos empreiteiros srs. Darras & C.2, que se compromet-
teram a entregar o caminho de ferro 4 explora¢io no prazo

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

LR G

CINEMAS
COLISEU — Filmes de ‘aventuras.
EDEN - As 15,30 e 21,50 — «A Danca dos milhOes»,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢oes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéo de animais.

CE

AGENTES EXCLUSIVOS::

S O D
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

fabricados segundo as normas de segu-

ranca das instalacdes de baixa tensao

Fdbrica Nacional de Condutored Eléctricod, L4

5 SECgnEY
L. DA
LISBOA

a marca CIOS conduiores eléciricos

PELA

Cook ol

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

ERLESSIRERERE
Direcgao-Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governo», n.° 128, I1 série, de 3 de Junho,
publica o seguinte:

Reparticiao de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicacdes, concordando com o parecer da
Direccio-Geral de Caminhos de Ferro, que seja declarada
sobrante e aliendvel uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 03m2,60, localizada & direita da linha férrea da Beira
Alta, entre os quilémetros 215,702.00 e 215,721.50.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Laneceiros, freguesia de Vila Fernando, concelho e distrito
da Guarda, e confronta ao norte com José Mateus Pereira e
rio Noemi, ao nascente com o caminho de ferro e ao poente
coth José Mateus Pereira.

A venda desta parcela de terreno é regulada pelas dis-
posi¢des do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 22:562, de 23 de
Maio de 1933. :

Esta portaria substitui e anula, para todos os efeitos, a
portaria de 20 de Maio de 1934, publicada no <Didrio do
Governo» n.° 159, 2.2 gérie, de 10 de Julho do mesmo ano.

O «Didrio do Governo», n.° 129, II série, de 5 de Junho,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, concordando com o parecer da co-
missfio de revisfio, aprovar o processo de expropriacio de
uma parcela de terreno, com a drea de 473™%13, situada en-
tre os quiléometros 155,457.50 e 155,483.75 da linha do Sul,
destinada a construcfio de uma casa para pessoal.

O <Didrio do Governo» n. 156, de 7 de Julho, publica o
seguinte:

Manda o Geverno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da comis-
s#io de revisfio da Direc¢dio-Geral de Caminhos de Ferro,
aprovar o projecto de substituicio do pontiio situado ao
quilémetro 341,732.71 da linha férrea do Sul.

O <«Didrio do Governos n. ° 157 de 8 de Julho, publica o
gseguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-

tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da comis-

sfio de revisfio, que sejam declaradas sobrantes duas par-
celas de terreno do caminho de ferro, com as dreas de
2:7332285 @ 304m2052, situadas no lado direito da linha fér-
rea da Beira Alta, respectivamente entre os quilometros
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10,481.60 o 10,784.90 o 11,540.75 e 11,585.83, nos termos do § 2.°
do artigo 2.° do Deereto-Lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933,

As referidas parcelas de terreno estdio situadas na fre-
guesia de Alhadas, concelho da Figueira da Foz, distrito de
Coimbra, e confrontam, a primeira, ao norte e poente com
o caminho de ferro e ao sul e nascente com Simdes Gaspar
Nossas e José de Oliveira Dias, e, a segunda, a norte ¢ nas-
cente com o caminho de ferro e Manual Gaspar Lima e a
poente com Manuel Gaspar Lima.

Estas parcelas de terreno sfio cedidas a Junta Auténomg
de Estradas, em harmonia com o disposto no artigo 3.° do
mencionado Decreto-Lei n.° 22:562.

O <Didrio do Governo» n.° 166, de 19 de Julho, publica
0 seguinte:

Manda o Governo da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, concordando com o parecer da comis-
sfo de revisdo da Direcglio-Gera! de Caminhos de Ferro,
aprovar o projecto de substitui¢fio do tabuleiro do pont#o
situado ao quilémetro 346,083 da linha do Sul.

Reparticdo de Exploracéo e Estatistica

O «Diario do Governo» n.° 135, de 13 de Junho, publica
0 seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
cretro-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 6 do corrente més desta Direc¢lo-Geral, o
projecto de aviso ptiiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual s3io concedidas
redugdes, nos precos de transporte de cartdio, papel, papeldo,
sacos de papel, pasta de madeira e pasta de papel-

7W

«HOJE>»

Sob a direcgdo do sr. dr. Rafael Seruy, acaba de
aparecer uma nova revista, intitulada Hoje, que se
propde desenvolver e fortalecer as relagdes culturais
e de amizade entre a Franga e Portugal.

No nidmero dos seus colaboradores figura o
sr. Dr. Judlio Dantas.

Os nossos cumprimentos.

<O MOTOR»

Recebemos a visita da revista mensal O Motor,
que se publica hi 14 anos e é actualmente dirigida
pela sr. José Barrote Jdnior, que é também o proprie-
tirio e editor desta publicagdo.

O Motor, que se publica no Porto, dedica-se prin-
cipalmente aos assuntos automobilisticos e turisticos,
contendo também secgdes de interésse sobre caminhos
de ferro e desporto. |

Agradecemos a visita, que retribuiremos.





















