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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

U Droblemna Nundial

Por

G AR B S

b. 1 VA R

ONSISTE este problema na concor-
réncia entre a Camionagem e o
Caminho de Ferro.

E assunto debatido em todas as reunioes
de ferrovidrios, de accionistas, de obriga-
cionistas e, quando nido nas dos de meros
curiosos desinteressados, materialmente,
do problema, mas criticos de sempre.

Os alvitres sobram, as opinides diver-
gem quanto ao inimigo a combater, pois,
ha partidarios dos dois sistemas de traccio,
nao chegando até ao presente, salvo qual-
quer caso isolado, a uma conclusido ou
acordo, de forma a congracar os interesses
individuais e os do ptblico, colectivamente.

Opinam uns pela absorcio capitalista
da Camionagem, para que a exploracio
ferrovidria possa auferir lueros, niio apre-
Sentando relatérios com «deficitss, que
qualificam de astronémicos. Outros, pelo
contrario, desejariam que a Camionagem
tomasse conta das Companhias ferrovidrias
porque, dizem, estas sabem melhor admi-
nistrar-se.

Ora esta tltima idéia custa muito mais a

aceitar devido, principalmente, a sua fraca -

Possibilidade, pois, seria necessario investir
um capital dificil de obter, para uma tal
acquisi¢do, a nao ser que o Estado Provi-
déncia interviesse prestando-lhe o seu
auxilio, embora os Estados nem sempre
SejJam bem sucedidos.

Nas empresas particulares, o ultimo
recurso consiste na chamada de credores
Seguida do cortejo das misérias concomi-
tantes, o que em todos os paises se procura,
atodo o transe, evitar, como o demonstram
Varios casos escusados de exemplificar.

E facto que em alguns paises talvez,
Mais fora da Europa, os Estados exploram

o trafégo ferrovidrio. Podem fazé-lo em
todas as condi¢des, mesmo com <«deficit»
permanente, suportando, firmes, a concor-
réncia das empresas particulares. Mas
também poderio arrazi-las carregando-as
e sobrecarregando-as com impostos e alea-
valas de toda a ordem, dificultando-lhes
a explorac¢io com exigéncias descabidas ou
mesmo, em alguns ceasos, bem cabidas.
Mas néo o fardo porque o aumento sempre
crescente das populac¢des tal nao lhes per-
mitird e também porque essas empresas
oferecem ao publico vantagens de ordem
inteiramente diferente de aquelas que os
Caminhos de Ferro lhe podem oferecer,
por melhor apetrechados que estejam em
material e em eficiéncia de servicos de
pessoal.

Kxistirdo, na hora actual, paises que
possuem rédes ferrovidrias que satisfacam
as suas necessidades econémicas, dispen-
sando a concorréncia ou concurso da Ca-
mionagem. Haverd, mas eremos que em
insignificante minoria. £ que o progresso,
ou melhor, a evolu¢do, ndo é uma palavra
va mas uma realidade.

A navegacdo, o caminho de ferro e a
avia¢ido encontram-se, por vezes, na situa-
cdo de impotentes para satisfazerem as ne-
cessidades sempre crescentes do trafego.

Ja la vai o tempo em que meia dizia de
companhias de navegagdo monopolizavam
o ecoméreio maritimo, cumprindo notar-se
que o transporte, de grande tonelagem
pela aviacdo, esta ainda no estado de expe-
rimental, ndo devendo argumentar-se com o
sucedido durante o abastecimento da antiga
capital alemd, visto que, para tal fim, foi
necessario mobilizar numerosos esqua-
droes. As carreiras destinadas aos trans-
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portes de passageiros pelo espago hio de
ser, ndo podendo evidentemente marcar-se
prazo, acompanhadas, nas suas viagens
aéreas por aparelhos apropriados exelusi-
vamente ao transporte de carga, como su-
cede com os veiculos das empresas terres-
tres destinados a tais transportes. J4, para
os casos de guerra, existem planadores
que transportam tropas e outros aparelhos
para a deslocacdio da artilharia pesada. E
€ de notar que sucede ser, quase sempre,
nos intervalos entre a paz e a guerra que
os grandes inventores aperfeicoam as cons-
trugdes dos seus aparelhos militares tor-
nando-os aptos a funcdo comerecial.

Além de tudo, a formacéo de qualquer
empresa de camionagem ndo pode ser
comparada com a constituicdio e organizacio
de uma companhia ferrovidria. O preco do
material, a sua conservacio, as obrigacdes
que lhe sdo impostas para se poder manter
exigem, por parte da sua administracio,
uma competéneia e uma assiduidade que
que tornam dificultoso o exercicio das suas
fung¢des, ao passo que na administracio
das empresas de transportes, por outros
sistemas parece poder dispensar-se um
quadro de pessoal superior téenico.

Mas, ponderando todos os elementos
constitutivos da evolucido dos sistemas de
traccdo, sera licito admitir a faléncia do
sistema ferrovidrio? Cremos que nio. No
regime de empresa, de companhia, de na-
cionalizagdio ou mesmo permanentemente
em estado deficitdrio ele persistird porque
tal sistema é imprescindivel, pelas vanta-
gens que oferece o seu grande poder de
trac¢iio e o de tonelagem que pode deslo-
car de umas para outras regioes dos paises,
sem esbarrondar estradas, visto ser obri-
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gado a manter em perfeito estado de con-
servacio as suas linhas.

Divagando pelo campo das hip6teses, al-
guns criticos opinam pela outorga de vanta-
gens aos accionistas, concessao de passes,
reduc¢io dos precos dos bilhetes de trans-
porte, ete, do que, presumem, resultaria
grande revalorizacdo do ecapital, pois, a
procura do papel faria subir as cotacoes
atingindo ou elevando-o acima do par no
primeiro momento de entusiasmo para, em
seguida, se estabilizar em cotacoes de alta
e baixa, segundo o sistema bolsista. £ uma
operacdo que ja tem sido executada por al-
gumas entidades, crémos que com éxito,
parecendo-nos, no entanto, que sé6 os téeni-
cos das empresas, poderio ponderar a
conveniéneia da adopeido de esse factor.

A apresentacio de «deficits» das com-
panhias ferrovidrias é atribuida, segundo
uns, em parte, ao elevado prec¢o dos trans-
portes, tanto de passageiros como de mer-
cadorias, o que, naturalmente, é caso para
elas o atenderem na medida do possivel e
apos experiéncias de resultados positivos.

Também se exigem das companhias me-
lhoramentos que redundam em comodida-
des de toda a ordem, principalmente para
0s passageiros, alguns dos quais, diga-se de
passagem, nem sempre se utilizam do ma-
terial como seria para desejar, conforme,
por vezes, temos lido em jornais e revistas.

Outros, ainda, criticam certas despesas
or¢camentais, gotas de agua no mar encape-
lado das administra¢goes que, em toda a
parte, apresentam as mesmas caracteris-
ticas.

De resto, segundo relatos da Imprensa,
o caso ferrovidrio nacional estd entregue a
estudos —e em boas mios.
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O Porto e 0 Caminho

de Ferro

da Beira

Pela convencao assinada enitre os Governos

de Portugal,
do Sul

da Gra-Bretanha ¢ da Rodésia
¢ criada uma zona franca portuaria

destinada a servir os territérios da Africa Central

O Ministério dos Negdcios Estrangeiros enviou 4
Imprensa o seguinte comunicado :

1. — As conversacdes iniciadas em Lisboa em 23 de
Margo findo entre representantes do Governo Portu-
gués, do Reino Unid» e da Rodésia do Sul, 4cerca do
Porto e do Caminho de Ferro da B:ira, terminaram
com a assinatura de uma Convengdo entre os trés
Governos, aplicavel aos territérios de Mogambique,
da Rodésia do Norte e Niassalandia, com a vigencia
de 20 anos.

2.— A Convensin foi assinada pelo Mini-tro dos
Negdcios Estrangeiros, Doutor Caeiro da Mata, em
nome do Governo Portugués, e pelo Embaixador de
Sua Majestade Britania em Lisboa, Sir Nigel Roland,
€m aome do Governo de sua Majestade Britanica no
Reino Unido e do Governo da Rodésia do Sul. A de-
legajao da Rodé ia do Sul que tomou parte na pri-
meira fase das conversagoes foi presidida pelo Pri-
meiro Ministro, Sir Godfrey Huggins.

" 3.— O Governo Portugués compromete-se a man-
ter o Porto e Caminho de Ferro da Beira num estado
de eficiéncia adequado 4s necessidades do trifego
Procedente da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e
Niassalandia ou destinado dqueles territérios. Para
esse fim compromete-se a efectuar as obras e adiui-
rir o equipamento julgado necessirio para o de-
Senvolvimento do Porto e do Caminho de Ferro
da Beira e para acelerar o manuseamento das
Cargas e o desembarago dos navios e do tridfego
ferroviirio.

4,—Os Governos do Reino Unido e da Rodésia
do Sul concordaram em nio praticar, directa ou indi-
rectamente, quaisquer determinacdo, nos territérios

abrangidos pela Convengdo, contra o trifego para o
qual o Porto da Beira constitui o escoante natural
por motivo da sua proximidade dos centros de con-
sumo ou de origem, e em adoptar todas as medidas
razodveis que estiverem ao seu alcance para evitar
essa descriminacdo. Além disso, manter-se-hio a fa-
vor da Beira as tarifas preferenciais que foram acor-
dadas. Os Governos Contratantes reconheceram o im-
portante emprego de capital resultante da obrigacio
de desenvolver o Porto e Caminlio de Ferro da B:ira
e estabelecerem como uma das finalidades da sua
politica comum que o referido Porto e Caminho de
Ferro deverdo ser utilizados na sua mdxima capaci-
dade, Concordaram também em consultar-se no caso
de, em qualquer altura, o trdfego cair substancial-
mente abaixo da maxima capacidade do Porto e do
Caminho de Ferro.

5.—Entre outras questdes abrangidas pela Con-
veng¢do, sd0 de notar o acordo para nio modificar as
tarifas ferrovidrias para o trifego que passa pela Beira
sem que se proceda a consultas prévias entre as admi-
nistragoes ferrovidrias interessadas; o compromisso
do Governo Portugués de durante a vigéncia da Con-
vencdo ndo exercer os seus direitos de cobrar taxas
de transito sobre as mercadorias que passem pela Beira;
o estabelecimento de uma zona franca naquele Porto,
para a qual e da qual possam ser importadas e expor-
tadas, sem quaisquer direitos de importagdo, exporta-
¢do, ou reexportagdo, as mercadorias procedentes dos
territorios da Africa Central ou a eles destinadas;
a criagdo de uma Junta Consultiva na Beira, incluindo
representantes dos interesses agricolas, comerciais,
industriais e mineiros dos territérios da Africa Cen-
tral, a qual se destinard a dar parecer sobre a melhor
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forma de facilitar e desenvolver o trifego que passa
pelo Porto e Caminho de Ferro da Beira.

0.— A Convencdo prevé também a abertura, no
mais curto espaco de tempo, de negociagdes para a
conclusido de um acordo comercial e de estabeleci-
mento apliciveis entre Mocambique de um lado e os
territérios da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e
Niassalandia do outro.

* #* *

Publicamos, a seguir na integra, os termos da
Convencdo assinada em 17 de Junho passado, entre o
Governo Portugués e o do Reino Unido da Gra-Bre-
tanha e da Irlanda do Norte, em seu nome e no da
Rodésia do Sul, relativa ao Porto da Beira e aos ca-
minhos de ferro que o servem publicado pelos dois
Governos:

O Governo da Repiiblica Portuguésa (designado
na presente Convencdo por Governo Portugués) e
o Governo do Reino Unido do Gri-Bretanha e da
Irlanda do Norte (designado na presente Convencio
por Governo do Reino Unido), em seu nome e em
nome do Governo da Rodésia do Sul; considerando
a situacdo derivada da nacionalizacio dos caminhos
de ferro da Rodésia (Rhodesia Railwyas) e as suas
consequécias sobre a exploracio do caminho de ferro
da Beira; considerando o resgate da Beira Works Li-
mited pelo Governo Portugués e a compra, efectuada
pelo mesmo Governo do activo da Companhia do
Caminho de Ferro da Bzira (Beira Railway Company);
considerando a importincia do porto da Beira e das
suas comunicacdes ferrovidrias com o interior da
Africa como escoante das riquezas dos territérios da
Rodésia do Sul, da Rodésia do Norte e da Niassalan-
dia, e a progressiva contribuicdo que dai pode advir
para o desenvolvimento de Mogambique; consideran-
do que a manutengio de facilidades adequadas no
porto da Beira e no caminho de ferro da Beira é e
continuari a ser de interesse vital para os referidos ter-
ritérios; animados do desejo de cooperar plenamente
no desenvolvimento dos recursos de Mogambique, de
uma parte, da Rodésia do Sul, da Rodésia do Norte
e da Niassalindia, de outra em harmonia com os
principios enunciados na Convengio sobre Coorpera-
¢do Econémica Europeia, e assim contribuir, no que
a cada um compete, para e restauracdo da proprie-
dade mundial e para o progresso dos territérios da
Africa central em beneficio dos povos; considerando
a necessidade de levar a efeito obras e outros melho-
ramentos, tanto no porto como no caminho de ferro
da Beira, para se alcangarem os fins acima menciona-
dos e a vantagem de se chegar a entendimento mituo
que torne esses melhoramentos econémicamente rea-
lizdveis; resolveram celebrar uma Convencio e no-
mearam como seus representantes para esse efeito:

O Governo portugués: S, Ex.* o Dr. José Caeiro
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da Mata, Ministro dos Negdcios Estrangeiros; o Go-
verno do Reino Unido: sir Nigel Bruce Ronald, K.
C. M. G,, C. V. O., embaixador extraordinirio e ple-
nipotencidrio de Sua Majestade Britinica, em Lisboa;
0 Governo da Rodésia do Sul: o right honourable sir
Godfrey Martin Hugins, P. C. C. H., K.C. M. G,
primeiro-ministro da Rodésia do Sul, os quais, tendo
apresentado os seus respectivos poderes, que se veri-
ficou estarem em boa e devida forma, concordaram
no seguinte:

Art. 1.°—~ a) Os governos contratantes, reconhe-
cendo o importante emprego de capitais resultante
da obrigacdo de desenvolver o Porto da Beira e o
Caminho de Ferro da Beira assumida pelo Governo
portugués, nos termos desta Convencdo, estabelecem
como uma das finalidades da sua politica comum que
o Porto e o Caminho de Ferro deverdo ser utilizados
na sua mixima capacidade de trabalho,

b) Para tal fim, e se, em qualquer altura da vigen-
cia da presente Convengao (/) o volume de trifego
manuseado pelo Porto da Beira ou pelo Caminho de
Ferro da Beira, num periodo de seis meses consecu-
tivos, cair sensivelmente abaixo da capacidade mdxi-
ma de trabalho do referido Porto ou Caminho de
Ferro no seu estado actual e em qualquer fase do
programa de desenvolvimento previsto na alinea a)
do art. 3.° ou, (/I) se veriiicar qiie a utilizagio do
Porto da Beira ou do Caminho de Ferro da Beira até
4 aludida capacidade estd a ser impedida ou haja pro-
babilidades de vir a sé-lo, por qualquer modificagio de
circunstincias independentemente da vontade dos go-
vernos contratantes, ou ndo expressamente prevista
na presente Convengdo, mas que afecte tal utilizagdo.
Os governos contratantes, a pedido de qualquer deles,
e com o fim de atingir o objectivo definido na alinea
(a), consertar-se-d0 sobie as providéncias razodveis a
tomir, que se considerem necessdrias e se coadunem
com o emprego eficiente e econémico das possibili-
dades de transporte de que dispdem os territérios
abrangidos pela presente Convengio.

¢) As administragdes interessadas deverdo consul-
tar-se periédicamente para os efeitos deste artigo, a
fim de se concertarem sobre a maxima capicidade de
trabalho a atribuir ao Porto da Beira e ao Caminho
de Ferro da Beira.

Art, 2.°~a) O Governo do Reino Unido, no que
respeita 4 Rodésia do Norte e a Niassalindia, e 0
Governo da Rodésia do Sul, obrigando-se a nio pra-
ticar, directa ou indirectamente, qualquer descrimina-
¢do nos territérios abrangidos por esta Convengdo
contra o trifego para o qual o porto da Beira cons-
titui o natural escoante por motivo da sua proximi-
dade dos centros de consumo ou de origem e a ado-
ptar todas as medidas razodveis que estiverem ao seu
alcance para evitar essa discriminagio. Em especial
obrigam-se: (I) a ndo permitir qualquer descriminagao
contra esse trifego nas tarifas por tonelada e por mi-
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lha e nos encargos impostos nas linhas dos territérios
abrangid»s pela presente Convengio: (II) a ndo per-
mitir alteracdes na tarifas por tonelada e por milha
nas linhas dos territérios abrangidos por esta Con-
vencdo, nem entrar em acordos com outros paises
para esse efeito, se tais alteracdes contribuirem sen-
sivelmente para o desvio, do porto da Beira e do ca-
minho de ferro da Beira, do frifego que a capacidade
daquele porto e caminho de ferro comporta; (II) a
ndo permitir que as tarifas por tonelada e por milha,
aplicdveis as linhas dos territérios abrangidos por
esta Convencdo e que se incidem sobre as mercado-
rias directamente destinadasao porto da Beira ou dele
Procedentes, excedam as tarifas por tonelada e por
milha que incidem sobre as mesmas mercadorias, des-
tinadas aos outros portos ou deles procedentes para
as mesmas distidncias e para semelhantes custos dire-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROQ

Beira e no caminho de ferro da Beira, e de as taxas,
tarifas e outras imposicdes que onorem o trifego
pelo porto da Beira destinado & Rodésia do Sul, 2
Rodésia do Norte ou a Niassalindia ou delas proce-
dente n3o tornarem esse trifego anti-economico.
Art. 3.°—a) O Governo portugués compromete-se
a manter o porto da Beira e o caminho de ferro da
Beira em estado de eficiéncia adequado 4s exigéncias
do trifego destinado 4 Rodésia do Sul, & Rodésia do
Norte e & Niassalindia ou delas procedente, para o
que promoverai a realizacdo de obras e a aquisigio de
equipamento necessidrio para o desenvolvimento té-
cnico e econémico do porto da Beira e do caminho
de ferro da Beira, afim de acelerar o manuseamento
das cargas, e desembarago dos navios e o trifego do
caminho de ferro. Os premenores destas obras e des-
te equipamento constardo de cartas trocadas entre as

AT AT 7 T e A . e R
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Novo tipo de locomotivas para as novas carruagens dos Caminhos de Ferro da Rodésia

Ctos de trabalho de exploragio; (IV) 1: a manter as
tarifas ferroviarias preferenciais a favor do porto da
Beira sobre os portos da Unido da Africa do Sul ¢m
nivel ndo inferior aos indicados na tabela anexa 2
Presente Convengo, salva a hipotese previSta na se-
CCd0 2.* deste niimero; 2: Se de aumentos de tarifas
.Mo caminho de ferro da Beira resultar qualquer redu-
¢do das mencionadas preferencias, a possibilidade do
Seu restabelecimento seri objecto de consultas entre
s administragdes dos caminhos de ferro interessadas.
No caso de nao chegarem a acordo quanto as provi-
dencias a adoptar para resolver o assunto de forma
Satisfatéria para ambas as administragdes, serd o mes-
Mo submetido pelas referidas administra¢tes aos go-
vVernos contratantes, afim de que estes possam consul-
tar-se para efeito da alinea I') do art. 1,% (V) a manter
08 caminhos de ferro da Rodésia em estado de efici-
€ncia adequado s necessidades do trifego destinado
4 Beira ou dela procedente;

&) Fica entendido que os compromissos deste ar-
tigo dependem de ser adequado o servigo no porto da

Administragdes dos Caminhos de Ferro de Mogambi-
que e da Beira ¢ dos Caminhos de Ferro da Rodésia;
b) Depois de completadas as obras e de adquirido o
equipamento aludidos nas cartas trocadas nos termos
da alinea anterior, o Governo portugués comprome-
te-se a realizar as obras de ampliacio e a adquirir o
equipamento o adicional para satisfazer as exigéncias
do trifego futuro se para tal encontrar justificagio,
tanto no aspecto técnico, como econémico, depois de
em conjunto, os Governos contratantes terem proce-
dido 2 um completo exame da matéria: c) Indepen-
dentemente do disposto na alinea anterior, os Gover-
nos coniratantes consultar-se-30, de tempos a tempos,
acerca da realizagdo das obras e da aquisicio do equi-
pamento que a satisfagdo das disposicdes deste artigo
determinar.

Art. 4.°—a) Os governos contratanies n2o permi-
tirdo qualquer alteracio nas tarifas do caminho de
ferro em vigor para o trifego de trinsito pela Beira
sem que as administracoes interessadas se consultem
préviamente, como segue: (/) No caso de trinsito di-
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recto para ou do caminho de ferro da Rodésia, a
administragcio do caminho de ferro da Rodésia e a
administracio do caminho de ferro da Beira; (;7) No
caso de trinsito directo para ou do caminho de ferro
da Trans-Zambésia, a respectiva administracdo e a
administracdo do caminho de ferro da Beira; (///) No
caso de trinsito directo para ou do caminhu de ferro
da Niassalandia, a respectiva administragdo e a admi-
nistracio do caminho de ferro da Beira.

b) O Governo portugués tomara todas as provi-
déncias razodveis para evitar qualquer discriminagdo
nas tarifas e imposi¢des do caminho do ferro da Beira
contra o trifego para ou da Rodésia do Sul, Rodésia
do Norte e Niassalandia.

Art. 5.°—Durante a vigérncia da presente Conven-
cdo, o Governo portugués ndo fard uso do seu direito
de langar taxas de transito sobre as mercadorias iiu-
portadas ou exportadas pelo porto da Beira para ou
dos territérios a que esta Convengdo se aplica. Nio
se compreende nesta concessio o imposto do selo
que for devido.

Art. 6.°—a) A passagem de pessoas, mercadorias,
veiculos, carruagens de caminho de ferro e vagdes
para ou de Mocambique e para ou da Rodésia do
Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia ndo ficard su-
jeita nos territérios referidos nesta Convengio a qual-
quer interferéncia ou restrigdo, salvo as exigidas pelos
regulamentos de Policia, Alfindega, higiene piblica e
estatistica. ¢

b) Nas disposi¢oes dos regulamentos mencionados
no alinea a) deste artigo evitar-se-do demoras desne-
cessdrias que obstem A passagem ripida de pessoas
ou mercadorias para ou de Mocambique ou para e
da Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia.

¢) As pessoas, mercadorias, veiculos, carruagens
de caminho de ferro e vagdes em transito através de
Mocambique com destino a2 Rodésia do Sul, Rodésia
do Norte ou Niassalindia, ou provindo desses terri-
térrios ndo ficaido sujeitos em Mogambique a qual-
quer discriminagdo baseada na sua nacionalidade des-
tino ou origem.

Iguais disposi¢des se aplicam as pessoas, merca-
dorias, veiculos, carruagens de caminho de ferro e
vagdes em trinsito através da Rodésia do Sul, Rodé-
sia do Norte e Niassalindia procedentes de ou desti-
nadas a Mcgambique.

d) Em acordo especial se regulardo as formalida-
des aduaneiras que podem ser executadas pelos em-
pregados das Alfindegas da Rodésia do Sul, na Beira
e pelos empregados das Alfindegas de Mogambique
em Untali, e se providenciard acerca de reciprocas
facilidades para o estabelecimento dos mesmos em-
pregados nestes territérios. Acordos similares serdo
celebrados, se for necessirio, para os empregados das
Alfindegas da Rodésia do Norte e Niassalindia em
Mogambique e de Mogambique na Rodésia do Norte
e Niassalandia.

Art. 7.°—~a) A favor da Rodésia do Sul, da Rodé-
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sia do Norte e da Niassalindia, o Governo portugués
estabeleceri na Beira uma zona franca na qual e da
qual as mercadorias provenientes daqueles territorics
ou a eles destinados, possam ser importadas, armaze-
nadas, manipuladas, manufacturadas (transformadas
ou simi-transformadas) e exportadas para paises es-
trangeiros, sem pagamento de quaisquer direitos de
importacio, exportacc’io ou réexportacio.

b) O Governo portitgués dilimitard a zona franca
e elaborard e publicard o mais curto prazo de tempo
possivel, as dlsposu;ﬁes legals regendo a sua uti-
lizagdo.

Art. 8.° —a) Os assuntos respeitantes & coordena-
¢do do funcionamento dos caminhos de ferro dos ter-
ritérios abrangidos pela presente Convengdo serdo
objecto de acordos de trabalho, a concluir entre as
respectivas administragdes dos caminhos de ferro,
com a aprovagdo dos governos contratantes.

b) Nos acordos de trabalho prever-se-d a possibi-
lidade de alteragdes ou aditamentos a ajustar entre as
respectivas administragdes, entendendo-se que sé oS
referentes a questdes de principio necessitardo de
prévia aprovagdo dos governos contratantes. Nas no-
tas trocadas entre estes para a aprovagdo dos acordos
ficardo definidas estas questdes de principio.

¢) Aos referidos acordos ficam obrigados os go-
vernos que os tenham homologado.

Art, 9.°,— O Governo portugués concorda em
vender a Rodésia do Sul o trogo da linha entre Un-
tali e a fronteira de Mocambique, em condigdes 2
combinar entre os dois governos.

Art, 10.°—a) O Governo portugués instituird na
Beira uma Junta Consultiva, cujas fung¢des serdo as de
estudar e dar parecer sobre os melhores meios de de-
senvolver e facilitar o trifego pelo porto e caminho
de ferro da Beira, para ou da Rodésia do Sul, Rodé-
sia do Norte e Niassalandia.

b) O Governo portugués convidard, por intermé-
dio dos governos da Rodésia do Sul, Rodésia do
Norte e Niassalandia, as organizagdes de agricultura,
de comércio, da inddstria e das minas destes territo-
rios a designarem, de entre elas, cinco representantes
seus na Junta,

¢) Desta Junta deverdo fazer parte representantes
das companhias de navegagao estabalecidas na Beira.

d) As cépias das actas das sessdes da Junta e dos
seus relatérios serdo enviadas aos governos de Mo~
cambique, Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Nias
salindia, no prazo miximo de quinze dias depois da
sessdo a que disserem respeito sem prejuizo de a Jun-
ta poder tambem submeter os seus pareceres ao Go-
verno portugués. -

Art. 11.°— Os governos contratantes iniciardo ta0
cedo quanto possivel negociagdes para a conclusdo
de acordos comerciais e de estabelecimento aplicaveis
em Mocan bique, de uma parte, e nos territrios da
Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia, da
outra, Serdo matérias a considerar nestes acordos 3%
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relativas ao regime aplicdvel aos cidadZos de uma das
partes residentes nos territérios da outra parte; as fa-
cilidades de passagem de cidadios de uma das partes
q 1e se dirijam aos territérios da outra parte ou deles
procedam; as pautas aduaneiras entre territérios das
partes e, quando pos:ivel, o livre intercaAmbio de cer-
tas categorias de mercadorias e a nomeagio reciproca,
Pelas partes, de agentes comerciais e outros.

Art. 12.°—a) As divergéncias e controvérsias
acerca da intervencdo ou aplicagio da presente Con-
vengdo serao, mediante pedido escrito dirigido por
um dos governos contratantes ao outro, submetidas
a dois 4rbitros, nomeados um por cada governo con-
tratante no prazo de um més apds a data da recepgdo
do pedido,

b) Os dois 4rbitros dardo a sua decisdo no prazo
de quatro méses a partir da data da nomeagido. Se
ndo chegarem a acordo dentro daquele prazo subme-
terdo a divergéncia ou controvérsia a um terceiro 4r-
bitro, por eles designado, o qual decidird no mesmo
Prazo, a partir da respectiva nomeagdo. Se os dois
arbitros ndo conseguirem chegar a acordo quanto a
nomeacgio do terceiro arbitro, serd ele designado por
uma terceira poténcia a indicar pelos governos con-
tratantes.

¢) A decisdo dos 4rbitros referidos na alinea a) ou
do terceiro 4irbitro, quando o houver, serd definitiva
€ obrigard os governos contratantes.

Art. 13.°—a) Os territérios a que a presente Con-
vengio se aplica sdo os de Mogambique, da Rodésia
do Sul, da Rodésia do Norte e da Niassalandia.

b) Para efeitos da presente Convengio: (I) <Beira
Railways» € o caminho de ferro actualmente proprie-
dade do Governo portugués, que antigamente foi ex-
Plorado pela Companhia concessiondria do Governo
portugués, chamada Beira Railway Company, Limi-
ted, socieaade anénima inglesa; (II) «Rodésia Rail-
Ways», designam os caminhos de ferro actualmente
Pertencentes ou explorados pelos Caminhos de Fe.ro
da Rodésia, cuja sede’ é em Bulawayo, Rodisia do
Sul a que se adicionard a secgdo de linhas entre Un-
tali e a fronteira portuguesa, quando tal seccdo vier
a ser adquirida; (III) «Nyassaland Railways»,' desi-
gnam os caminhos de ferro actualmente pertencentes
4 Nyassaland Railways Limited, cuja sede é em Lon-
dres, incluindo a companhia subsididria Central Afri-

ca Railway Company; (IV) «The Trans-Zambesia Rail--
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way» indica o caminho de ferro actualmente perten-
cente 2 Trans-Zambezia Railway Company, cuja sede
é em Londres.

¢) As disposicdes da presente convengido aplicam-
se igualmente 3s novas linhas que forem abertas 2
exploracdo nos territérios mencionados na alinea a)
deste artigo, depois da entrada em vigor da presente
Convencio.

Art. 14.°—a) Esta Convengdo vigorari por um
periodo de vinte anos a contar da data da sua assi-
natura. No caso de nenhum dos governos contratan-
tes notificar o outro, seis meses antes do termo deste
periodo, a sua intengdo de a fazer cessar, continuard
a mesma em vigor até seis meses depois da data em
que for denunciada por qualquer dos governos con-
tratantes.

b) Passado o primeiro periodo de dez anos a con-
tar da assinatura, poderd qualquer dos governos pe-
dir a revisdo das clausulas da Convengdo, notificando
0 outro governo com um ano de antecedencia.

Em testemunho do que os representantes dos res-
pectivos governos, de\idamente autorizados para o
efeito, assinaram a presente Convencgdo e lhe apuse-
ram os seus selos.

Feito em Lisboa, em duplicado, em portugués e
em inglés, tendo ambos os textos igual valor, aos de-

- zasseis dias de Junho de mil novecentos e cincoenta.

Pelo Governo portugués: a) José Caeiro da Mata.
Pelo Governo do Reino Unido da Gran-Bretanha e
da Irlanda do Norte, em seu nome e em nome do
Governo da Rodésia do Sul: a) N. Ronald.

Tabela anexa

As preferencias das tarifas dos caminhos de ferro
a favor do porto da Beira, a que se refere o artigo
2.° (1) (IV) sobre os portos e cidades portudrias sio
as que constam da tabela seguinte por cada 100 li-
bras de trdfego consignado a Bulawayo e aos locais
ao Norte desta cidade:

Cidade Portudria — Baia da Mesa a Cidade do
Cabo e Baia de Mosse, tarifas 1, 13d; 2, 61d; 3, 50d;
4, 40d; 5, 39d; 6, 36d; 7, 34d; 8, 35d; 9, 34d; e 10,
33d; De baia de Alagoa a Porto Elisabeth, Porto de
Bufalo, East London e Point e Durban 42d, 36d, 30d,
23d, 24d, 22d, 224, 24d, 27d, e 26d, respectivamente.
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