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O Caminho de Ferro

nNa economia nacional

O artigo que, mais abairo, se vat ler, ndo foi escrito proposi-
tadamente para a nossa publicagdo. Lémo-la em O Despertar, de
Coimbra, na sua edigdo n. 3341, de 22 de Abril do corrente ano.
Ndo podiamos, com a devida vénia, deiwar de o transcrever, pois
constitus um depoimento valioso pela espontaneidade e pelo sentimento
de justica imparcial a que obedeceu. Firma-o o sr. dr. Roque Pinto
Ferrao, licenciado em Ciéncias Econdmicas e Financeiras. Seque o

arttgo em questao :

EM sempre o caminho de ferro tem sido
bem visto e compreendido, por uma parte
do ptiblico gque, de dnimo leve, tudo sabe,
tudo resolve, tudo critica. E que esge pii-

blico nao vé que, no actual sistema econémico, um
dos pilares fundamentais tem de estar assente na
estrutura ferrovidria.

Compete ao caminho de ferro servir a econo-
mia da Nag¢ao, tal como as veias e artérias servem
a circulagdo sanguinea. Nao hd, como muita gente
8upde, um desejo do caminho de ferro 86 por si
ter a pretensao de efectuar todo o trifego.

O caminho de ferro deseja, tinica e simples-
mente, bem servir o piblico, e este deve com-
Preender que nao é seu fim imiscuir-se, destruir,
ferir ou criar quaisquer atritos a outros meios de
transporte.

Muito mal compreendido tem sido, muitas ve-
Ze8, o seu intuito de servir certos centros ou de
querer coordenar os seus.esforcos com os da ca-
mionagem.

Uns e outros devem ter sé em vista o interesse
Supremo da Nacdo—pois que a ambos, caminho
de ferro e camionagem, nao lhes interessa uma
luta que a ninzuém serve, se bem que, aparente-

Mente, pare¢a favorecer, quanto mais nao seja, o
Publico,

A camionagem deve ser, sempre que possivel,
um complemento do ecaminho de ferro. Ela tem na
economia nacional um importantissimo papel a de-
sempenhar neste sentido. Onde o caminho de ferro
nao chega deve ir a camionagem, mas, esta deve
conduzir as mercadorias 4 estagdo mais proxima.

I que, hoje, o transporte pélo caminho de ferro
torna-se mais seguro, mais econémico, mais répido
do que uma grande parte do piblico supde.

Actualmente, a nossa via férrea é uma das me-
lhores da Europa, possuindo desde as mais poten-
tes mdaquinas eléetricas, a vapor ou a oleos, aos
mais seguros e modernos veiculos de transporte.

E a talho de foice devo dizer que, como portu-
gueses, nos devemos orgulhar, nao 86 pela crite-
riosa e esmerada organizacio dos nossos caminhos
de ferro, mas, também, pela pericia dos nossos
ferrovidrios e seguranca da nossa via.

Como exemplo frizante de que se acaba de
afirmar, basta dizer que, fez hd poucos dias um ano,
esteve de visita & nossa rede ferrovidria o Director
Geral dos Caminhos de Ferro Franceses que, de
regresso a Paris, do muito que viu e apreciou, ac
escrever, com data de 13-4.49, uma carta de agra-
decimento a S. Ex.* o mui ilustre Director Geral
da C. P., eng.° Espregueira Mendes, afirma: «Con-
servarei uma recordag¢iao inesquecivel dos Cami-
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nhos de Ferro Portugueses. Os meus cumprimentos
dirigem-se a todos os servigos, pela disciplina e
correc¢do do pessoal, assim como pelo bom estado
e conservacgao do material e via. Os ferrovidrios
portugueses podem orgulhar-se dos seus caminhos
de ferro-.

Elogiosas palavras, cujo alto significado é des-
necessirio realgar, pois foram escritas por uma
das maiores autoridades em caminho de ferro do
mundo e pela mais categorizada figura dos cami-
nhos de ferro franceses.

Daqui se deduz quanto de insensatas ou malé-
volas siao certas afirmagoes feitas pelo ptblico.
Por esse ptiblico, pelo qual, durante o cruciante pe-
riodo da guerra, o caminho de ferro soube arros-
tar com tantos e tao dificeis problemas, e que nunca
deixou de funcionar — cumprindo sempre.

O piblico é ingrato em ja ndo se lembrar desse
periodo em que o pessoal, desde o mais categori-
zado ao mais modesto, sacrificando-se moral, fisica
e materialmente, tudo deu a bem do seu seme-
lhante, para atenuar ou resolver as consequéncias

Revista quinzenal

de tao terrivel vendaval. Sim, como é ingrato es-
quecer-se que, sem esse esforgo incomensurivel
de homens e mdquinas, terriveis horas o esperaria.

Quanto niao deve a Nacido a essa Companhia,
que, sem olhar a outros fins que nao féssem os do
bem comum — prejudicando-se como nenhuma ou-
tra — tudo poe ao servigo da comunidade ?

Qual a Companhia que fraria o seu material
circulante num vai-vem continuo, com prejuizo
dos seus interésses proprios ?

Que seria do ptiblico em geral se esta Compa-
nhia néo a tivesse a dirigir altos espiritos orienta-
dores, e nio tivesse um pessoal adestrado, dispos-
to a tudo fazer para que os alimentos, matérias
primas, etc., nao faltassom ?

De tudo isto se deduz ter o piiblico a obriga-
¢do de olhar com mais carinho quem tanto bem
lhe proporcionou e de se aproveitar dos servigos
cada vez mais modernos, econémicos e rapidos, que,
sem olhar a sacrificios, a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro poe ao seu servi¢o, tendo -por bem
<gervir cada vez melhor»,
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‘Panorama Ferroviario lnfemacional

A hospedeira nos comboios australianos

Segundo a revista espanhola Ferrovidrios,logo
que comec¢aram oS primeiros comboios modernos
a ligar os mais importantes centros australianos, o
avido veio dar-lhe a mais terrivel batalha, compe-
tindo com ele e nao dando tempo ao caminho de
ferro de alcancar os grandes centros, o que é feito
pelo aviao, ji que a Austrdlia mede 3.500 quiléme-
tros de largura. Apesar disso, os caminhos de ferro
australianos ndo se resignam a desaparecer, e 08
seus técnicos empregam prodigios de engenho,
asticia e inteligéncia para conservar a sua clien-
tela. Recentemente entrou ao servigo o «Reverina
Expresso», que une Sidney com Albury. Segura-
mente este comboio é um dos mais formosos do
mundo. Os seus compartimentos sdo dotados de
extraordindrio conforto e elegiancia. A locomotiva
Proporciona o acondicionamento de ar, aquecido
ou frio, conforme as esta¢coes do ano. Os compar-
timentos sao muito c¢émodos; cada assento pode
regular-se em quatro diferentes posi¢des com a
Simples pressio dum botdo. Cada passageiro tem
4 gua disposigio uma lampada fluorescente regu-
lavel.

Porém, a grande atrac¢do do <Reverina Ex-
Presso» é a hospedeira. Os dirigentes dos caminhos
de ferro querem acima de tudo que o passageiro
goze de comodidade e se sinta tao bem instalado
N0 comboio como no avido. Em cada «Reverina
Expresso» vao quatro hospedeiras. Cuidam das
Criangas, enquanto suas maes estio no vagao res-
taurante e servem bebidas ou a comida ds pessoas
que nao querem ir ao restaurante.

Por ser a primeira vez que a Gazeta relata nas
Suas colunas a presenca das gentis hospedeiras nos
Comboios, recorda-se que este mesmo assunto foi
tratado pelo nossc camarada de redagao Vidal Cal-
das Nogucira nesta mesma Gazeta, em que aponta
4 necessidade de reeducar as viagens nas cami-
nhos de ferro, criando-lhes uma fisionomia mais
fresca com a presenga de empregadas e com mui-
tos outros atractivos que, judiciosamente e com
élevado sentido de oportunidade, enumerou.

Aumento das tarifas ferroviarias

Os dirigentes dos caminhos de ferro briténicos
~—e8creve a mesma revista — manifestaram a ideia

de que, no final do ano 1950, haverd um déficit
acumulado de 50 a 60 milhdes de libras desde a
nacionaliza¢ao. Tal foi declarado, quando a Comis-
sdo de Transportes expds a necessidade de um au-
mento de tarifas ao Tribunal do Transporte.

A Comissao deu as seguintes cifras: déficit em
1948, 4.750.000 libras; idem em 1949 (provéavel),
20.000.000 de libras; idem em 1950 (provivel),
30.000.000 de libras.

Mr. Lionel Heald, da Comissio do Transporte,
disse que o pre¢o do carvido antes da guerra era
de 12.500.000 libras, e o actual é de 36 milhoes de
libras.

A Comissio manifestou que o aumento de fari-
fas 6 de 55°/, sobre as de antes da guerra, tendo as
despesas aumentado a mais do dobro. E necessirio
fazer maiores economias mediante mudancas radi-
cais nas condi¢des de exploragiao e na organiza¢ao
técnica do fransporte.

inavguracao de habitacoes para ferroviarios...

Com o mais acentuado espirito cristio, a Rede
Nacional de Espanha submeteu-se a lei de 19 de
Abril de 1939 para preparar um plano de constru-
¢do de habitagdes que viera atenuar, j& que nao
resolver, o angustioso problema da habita¢io para
os seus agentes. Ultimado um plano de 4.000 vi-
vendas, que foi aprovado pelo Conselho de Admi-
nistracdo, foram muitas as dificuldades de ordem
pritica que houve a vencer até ao momento actual,
gsendo a principal a escassez de materiais de cons-
trucdo; mas, embora fossem intimeras as dificul-
dades, eram maiores os desejos do Conselho de
Administra¢do e da Direcgao da Rede, pelo que,
depois da entrega dos grandes agrupamentos de
habitagbes em Lido e Zaragoza, se realizou novo
acto de entrega em Sevilha.

O Director da zona de Sevilha da Rede Nacio-
nal, no acto da inauguragao, disse o que transcre-
vemos de Ferrovidrios: <Estio também quase ter-
minadas consfrugdes andlogas ja4 comecadas em
outros pontos e fago votos por que seja uma rea-
lidade no menor prazo possivel outro grupo de
vivendas em Sevilha e outro previsto em 8. Jero-
nimo. Continuard a Rede Nacional, através do seu
Departamento de Pessoal e Assisténcia Social, acer-
tadamente dirigido pelo seu chefe aqui presente-

109



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mente, preparando projectos para completar o
plano de 4.000 vivendas ja citado

A exemplo do que acontece em Espanha é pena
que em Portugal nao se estabele¢ga um plano de
construcdo de habitacdo em género de cooperativa.

H4, de facto, ferrovidrios com habita¢ao forne-
cida, mas isso mal resolve o problema: primeiro,
porque 86 tem habitacao aquele cujo cargo os
obriga a permanecer junto da via (dai a concessao

da casa nao chega a ser uma regalia!); segundo,

por que essa casa deixa de lhe pertencer se mu-
dar para uma categoria que nao tenha direito
a4 mesma ou se reforme. Vistas assim as coisas,
pode dizer-se que o ferrovidrio portugués nao
tem assisténeia no que respeita ao delicado pro-
blema da habitacio. E se se construissem, pais
fora, casas econdémicas com capitais emprestados
ou da Caixa de Reformas, todos os ferroviarios,
.que lutam desesperadamente com rendas carissi-
mas, sentiriam o humano beneficio duma moradia
sua e ji nada lhes custaria descontar do seu parco
vencimento um desconto avultado para, ao fim de
cerca de 20 anos, eles ou seus herdeiros ficarem
na posse da citada habitag¢ao.

Entao, sim, uma chama nova viria iluminar e
entusiasmar os elementos duma intimera e alvejada
classe que deve, muito especialmente, interessar
ao pais.

Revista quinzenal

Comando das manobras de locomotivas
pela radio

Informa a Revista Ferrovidria brasileira que a
Administracio do Porto do Rio de Janeiro, apro-
veitando um dos mais recentes campos da aplica-
cdo da riddio em ondas ultra-curtas, inaugurou, em
Outubro tltimo, um sistema de comando a distan-
cia para as locomotivas que sdo orientadas por um
locutor da KEstacao Central. O equipamento é de
fabricacdo da Motorola Inc., de Chicago. O seu
sistema é de frequéncia modulada e opera a
156.540 kes (192™). Nas locomotivas, o equimamento
estd disposto em local acessivel e de maneira a
nao prejudicar os movimentos do maquinista; o
altofalante fornece um volume de voz perfeita-
mente percebido mesmo com a locomotiva em mo-
vimento. E alimentada a unidade transmissora re-
ceptora por um acumulador de 6 volts, carregado
pela prépria miquina e consome 9 ampéres durante
a escuta e 20 durante a transmissao.

Talvez num futuro préximo os técnicos de
Caminho de Ferro deitem mao desta inovag¢ido que
trard enormes vantagens para a exploragio e para
a comodidade do maquinista evitando-se assim as
longas perdas de tempo e os desastres que os mé-
todos actuais de comando e sinaliza¢do ocasionam
frequentemente.
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| Notas da

(Huinzena

REBELO BETTENCOURT;

Dr. Alfredo de Magalhacs
Porto, sempre tio nobremente bairrista, acaba
O de homenagear, numa ceremoénia eloquente, o
sr. professor Doutor Alfredo de Magalhdes, com
a entrega da ¢Medalha de Ouro da Cidades. Com essa
homenagem, o Porto pagou, em parte, uma dddiva de
gratiddo que estava em aberto ha muito tempo.
Professor e politico, o sr. Doutor Alfredo de Maga-
lhiiles soube servir, com independéncia, o Pafs e parti-
cularmente o Porto — o mais curioso, o mais caracte-

ristico burgo de Portugal. Antigo presidente do Muni-

cipio da capital do Norte, o homenageado de ha dias,
adquiriu, naquela qualidade, tornando-o patrimoénio da
populagiio portuense, o Palacio de Cristal, e porque o
seu coraciio de oiro é cheio de ternura pelos seus seme-
lhantes, criou a «Maternidade Jidlio Dinis» e 0 ¢Abrigo
dos Pequeninos». O politico que o Dr. Alfredo de Ma-
galhfies nunca deixou de ser esteve sempre ao servigo
do médico que ele, tio sabia como humanamente, é.
Os verdadeiros médicos exercem nido uma profissio
‘mas um sacerddcio. E s6 sfio excepcionalmente gran-
des os homens que, durante a sua existéncia, se pre-
ocupam mais com o destino e a felicidade dos outros
do que com os seus proprios interesses. SHo assim os
artistas, os médicos e os santos.

As bodas de oiro de Estevao Amarante

MARANTE, que estd ainda um rapaz, na plena
A posse das suas faculdades histriénicas, acaba de
fazer cinquenta anos, ., de teatro.Otempo passou
por ele, bateu-lhe & porta, mas n#io lhe entrou em casa.
O tempo s6 pratica essa indelicadeza com as pessoas
que j4 nasceram velhas. Mas é preciso saber, para evi-
tar equivocos, que Estevio Amarante comegou a vida
teatral, com 10 anos apenas. E possivel que néo lhe
tivessem chamado, entfo, menino prodigio. Os prodi-
gios realizou-os ele, depois, ao lado dos mestres, pe-
rante nm pidblico mais exigente, e tio exigente que néo
dispensava a sua presencga nos palcos dos nossos teatros,
Actor de revista e actor de comédia, mas sempre
actor de primeira ordem, Estevio Amarante, que tem
ainda, nas suas mios, uma espléndida mocidade; que é,
ainda, o menino bonito das plateias portuguesas, pre-
cisa de voltar ao teatro, para ocupar de novo, apés a
doenga grave que ameacou a sua existéncia, o grande
lugar a que tem direito pelo seu talento.
A festa do S. Lufs, na noite de 18 de Abril, perante
‘uma gala transhordando de espectadores, demonstrou-

D E

-lhe, mais uma vez, que o piblico de Lisboa ndo é tio
ingrato nem tdo leviano como, as vezes, parece.

Salao da Primavera

¢Sallio da Primaveras da Sociedade Nacional de

O - Belas Artes 6, sem divida, um dos mais dignos

- destes Gltimos tempos, sinal de que o juri de

admissdo dos trabalhos é mais rigoroso. A pouco a

pouco vido desaparecendo os simples habilidosos e as

meninas prendadas para dar lugar aos artistas de real
talento e de sincera vocacio,

Ao lado dos artistas mais consagrados, como Fal-
cdo Trigoso, D. Alda Machado Santos, Eduarda Lapa,
FFernando Santos, surgem, num alto plano, os novos a
quem a critica nfio deixa nunca de render elogios me-
recidos, como Jaime Isidoro, a quem foi atribnido o
Prémio de Viagem José Malhoa, Rui Preto Pacheco,
Silva Lino, Rosa Mendes e outros.

Desapareceram os habilidosos e os simples amado-
res, mas, em compensacio, como um grito de auddcia,
vieram os surrealistas, com os seus trabalhos estra-
nhos. Mas, antes estes. Kstes, ao menos, procuram
qualquer coisa de novo e sair da vulgaridade.

Ceontenario de Gervasio Lebato

O dia 23 de Abril decorreu o primeiro centendrio
do nascimento de Gervédsio ILobato, um dos
mais graciosos escritores que Portugal teve,

quer como folhetinista, quer como novelista, quer,
ainda, como homem de teatro. Diplomado pelo Curso
Superior de Letras, o jornalismo e o teatro foram,
porém, as suas maiores, mais absorventes paixdes. Para
elas viveu e delas, como profissional da pena, viveu.

Se, como jornalista, trabalhou ao lado de alguns
dos maiores nowmes do seu tempo, como Manuel Pi-

nheiro Chagas, como autor dramatico deu, muitas vezes,

o braco a escritores como D. Jofio da Camara, Lopes
de Mendonca e Acdcio Antunes.

Um dos seus romances humoristicos — «Lisbhoa em
camisan — lé-se ainda hoje com um permanente sorriso.
A sua comédia — «O comissdrio de policiar, ainda hd
dois anos, no Teatro Nacional de D. Maria II, foi
ouvido com grande agrado.

Foi em pleno romantismo que Gervésio Lobato sur-

‘giu, com o seu sorriso gracioso e sauddvel. Esse sorriso

nio morreu, felizmente. Se Camilo nos ensinou a chorar
— (Gtervdsio veio ensinar-nos a encarar a vida com
optimismo.
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Pelo mundo fora...

J OR G E

R.A M 'O S

Antologia

O caminho de ferro é uma das maiores inven¢des da
nossa época. Até pela velocidade influi na nossa alma. A
celeridade -com que por nés parecem passar as coisas,—
montes e vales, a planicie e 0 mar, as plantas, os animais,
os seres humanos — dd-nos a imagem da vida. N#o ha nin-
guém que vd a portinhola duma carruagem que néo se emo-
cione com o espectdculo deste fluir constante de aspectos e
n3io compreenda melhor o que sfio os fugitivos momentos
da nossa passagem vertiginosa pelo mundo. Este coragio
titinico, na sua ansiedade de espago é religioso. — Guerra
Junqueiro, citado in <Memérias» de Lopes d’Oliveira.

Curiosidades

Em 1880, os fretes ferrovidrios eram t3o caros nos E.
Unidos da América que, por exemplo, para transportar far-
dos de fazenda de N. Yorque para S. Francisco da Califor-
nia, pagava-se muito mais do que se fossem remetidos por
via maritima (Cabo Horn e Oceano Pacifico).

— Os primeiros tineis ferrovidrios foram perfurados
na Inglaterra no ramal de Manchester a Liverpool, sob a
direcc3o de Jorge Stephenson, o préprio inventor da lo-
comotiva.

— A maior locomotiva do mundo para comboios de pas-
sageiros, com 5.900 cavalos no motor eléctrico e turbina a
vapor, é a que presta servico na Companhia Shesapeak, de
Ohio. Tem a velocidade de 180 quilémetros a hora.

— Os caminhos de ferro da Suécia teem uma extensfo
de trése mil quilémetros dos quais 4.600 est@o electrificados.

Revista da imprensa

Um empregado dos Caminhos de Ferro de Philadelphia
que viveu sempre no interior, mas levou a vida inteira a
sonhar com uma viagem a volta do mundo, acaba de fale-
cer deixando a sua fortuna, avaliada em 4 000 dolsres a
dois sobrinhos mas com a condi¢fio de fazerem uma viagem
a volta do mundo dentro de um ano. (De La Nacion, Bue-
nos Ayres).

— Um habitante de Plainsfield que, durante 66 anos,
dia apés dia, excepto aos domingos, tomou o comboio de
sua casa para o emprego em Nova York e vice-versa, ao atin-
gir 90 anos de idade recebeu da companhia do caminho de
ferro o presente de viajar para os dois lados no vag#o de
luxo destinado ao presidente da companhia e almocar e jan-
tar no mesmo, servido por criados especiais (Do semana-

rio Voila — Paris).

— Na Austrialia comecar-se-3o° brevemente a exibir fil-
mes nas estacdes de caminhos de ferro. (De El Universal —

Caracas),
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— As escacas rolantes usadas ncs caminhos de ferro
subterrdneos é uma invenc¢fio que acaba de completar o seu
centenario, como se deduz da revista «Gentlemans’s Magt{-
zine» de Marcgo de 1850, onde se 1é: <O engenheiro Notelof
registou a patente de invencfio duma médquina escada-sem-
-fim, de cabos e correntes enroladas em dois cilindros de
eixo horizontal, um no nivel superior, outro no nivel infe-
rior, com movimento continuos. (De Regards — Paris).

— O ntimero de pessoas empregadas nos servicos de
caminhos de ferro, em todo o mundo, ascende a mais de 6

milhdes de individuos. S6 na Europa contam-se mais de

3.300,000 ferroviarios (Do Railway Magazine — Londres).

— E possivel que num futuro préximo geja construido
o tinel na Mancha, plano que hd cinquenta anos levou &
constituigio da Channel Tunnel Co. O actual director da
companhia, Herbert Walher, estd convencido de que o tiinel
ferroviario através do canal inglés sera construido rapide-
mente apesar das dificuldades de tal empreendimento. (De
La Vanguardia — Barcelona).

— O rei Gustavo da Suécia possui na sua colecgfio de
objectos curiosos um bilhete de caminho de ferro (bilhete
de volta) que pertencera ao Pdpa Pio X, A modéstia do pre-
lado n3io lhe permitia imaginar que teria a honra de ser
levado a cadeira de S. Pedro. Ao viajar para Roma a-fim-de
tomar parte na eleivfio papal, comprara passagem de ida e
volta, A volta nunca foi utilizada e figura em lugar de re
levo na colecclo do rei da Suécia. (Do Temps Present —
Paris),

Riso ferroviario

— Na sua viagem de inspeccfio o engenheiro-inspector,
na segunda estacfio que visitou encontrou sobre a mesa do
chefe um telegrama que lhe despertou a curiosidade, Dizia:
«Chove aqui>. Estava assinado pelo chefe da estagdo por
onde acabava de passar, Verificou, depois, que em todas as
estacdes havia telegrama idéntico, assinado sempre pelo
chefe da estaglo procedente. Nada disse e continuou a via-
gem até ao terminus da linha. Ent#o, enviou a todos os che
fes de estaglio o seguinte telegrama: <Passou a chuva, Sus-
pensos oito dias». Compreendeu que o chove aqui era O
c6digo para avisar os colegas da viagem do inspector.. .
(Do semandrio Champs Elysées — Paris).

— Antes da invenc#io dos freios de ar comprimido que

simplificaram a tarefa de engatar vagons, eram muito fre-

quentes os acidentes sofridos por guardas-freios. Opie
Read, novelista de Chicago, foi certa vez & cidade de Preton
assistir a um congresso de ferrovidarios. A’ volta contava

aos amigos: <Falei para algumas centenas de ferrovidrios :

As primeiras filas do auditorio eram compostas pelos que
recebiam a homenagem, velhos guarda-freios aposentados.
Apreciaram o meu discurso. Mas como entre eles havia
enorme niimero de manetas tinham que levantar-se aos pares
para me aplaudirem!,.. (Do didrio La Alborada —La Paz):
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Jertonidriad

P o r

C oA R LiO S

NGO I D

MAIO
1

1881~ E inaugurado o transporte de encomen-
das pcstais nos caminhos de ferro franceses.

2

1930 — Reune-se em Madrid o II Congresso In-
ternacional dos Caminhos de Ferro.

3

- 1897 — Os chefes de servigo das linhas ferrovia-
rias francesas visitam Portugal.

4

1896 — Inaugura-se a via férrea de Lourenco Mar-
ques a Pretéria.

5

1863 — Abre a exploragio ptiblica o trogo ferro-
viirio da linha do Leste entre Abrantes e Crato.

7]

1893 — Inaugura-se o ramal ferrovidrio da Se-
nt ora da Hora para-o porto de Leixdes.

7

1853 — Iniciam-se no Beato os trabalhos para a
Construcao da linha férrea de Lisboa a Santarém.

8

1905 — No sitio chamado Tranqueira, subirbio
de Amarante, comecam os trabalhos da construcao
da linha férrea do Vale do Timega.

9

1898 — O Imperador da Austria inaugura o Me-
tropolitano de Viena.

10

1808 — Abre A exploragio o caminho de ferro
de S, Petersburgo a Tunesk.

11

1803 — E aberto A exploragio o trogo da linha fér-
fea da Beira Baixa, da Covilha & Guarda.

12

1902 — O Governo da Cochinchina contrata o
empréstimo de 200 milhdes para a construcdo dos
caminhos de ferro de penetracdo para o Annam e
Cambodge.

13

1904 — E publicada uma portaria mandando pro-
ceder aos estudos para a construgio da estacdo do
caminho de ferro em Vila Real de Santo Anténio e
no local desejado pelo publico.

14

1899 — E inavgurada a linha de Sfax a Gafa no
protectorado francés de Tunis.

15

1902 — O Governo brasileiro contrata o resgate
dos caminhos de ferro do Recife a S, Francisco, da
Baia a S. Francisco e outros.

16

1896 — Comecam os trabalhos do Caminho de
Ferro Central Eléctrico de Londres.

17

1899 — Abre a exploragdo a linha férrea de Ganz-
lin a Robel (Alemanha),

18

1899 — A Companhia do «Norte» é autorizada a
abrir 4 exploracio a linha de Roubaix-Watrelos 2
fronteira belga.

19

1891 — Abre a exploragio a 2.* via do trogo fer-
rovidrio entre a Azambuja e Santana.

20
1889 — O Governo mexicano concede ao genera)

Pedro Martinez o direito de construir a linha férrea
de Matamodras a Matehuala.

21

1875 — Inaugura-se a linha férrea de Nine a Braga,
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22

1864 — Abre A exploragio a linha férrea do En-
troncamento a Soure.

23

1902 - .. Estuda-se a construgdo de 15 quilémetros
de via férrea entre Hondschoote e Bray-Dunes (Franga).

. 24

1888—Com a queda da tltima pedra considera-se
ligado o tdnel do Rossio (Lisboa),

25

1900 — Em Espanha é publicada a lei que cria o
imposto de transportes, em virtude da qual as com-
panhias de caminhos de ferro cobrardo para o Estado
um imposto de 20 °/, sobre o prego ordindrio dos
bilhetes de passageiros.

20

1904 — O «Jornal dos Transportes» anuncia que
o ministro dos caminhos de ferro prussianos deu or-
dem para ser suprimida a 1.* classe nos comboios
das vias férreas do Estado,

27

1835 — Nasce Carlos Francisco Adams que, em

Revista quinzena)

1869, foi nomeado membro da Junta dos Comissd-
rios do Caminho de Ferro de Massachussetz e em
1890 Presidente da Union Pacific Railway.

28

1900 — A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
de Portugal organiza comboios especiais entre o
Porto e Mealhada e Guarda a Castelo Novo por se-

rem os pontos onde melhor se pode observar o ecli-
pse do sol.

29

1902 — O ministro das Obras Piblicas de Franca
apresenta as Cdmaras um projecto de lei declarando
de utilidade pitblica o estabelecimento de um cami-
nho de ferro de Meru a La Bosse (Departamento do
Oise).

30

1902 —Anuncia-se que o Governo russo resolveu
fazer constrrir duas importantes linhas de estratégia
no territério Persa, continuando-se a linha Eriva-Ale-
xandropol até Tabris, por um lado e a linha Ascha-
bad-Mesched, por outro.

31

18903 — Fazem-se as primeiras experiéncias dos
comboios eléctricos entre Charleroi e Paris.
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