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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gonﬁeré‘naa dos Baminhes

de Ferro do Jorto da Beira

CGom duracdo de wuma semana, (nauguraram-se,

em Lisboa, os trabalhos desta reunido, em que

participaram técnicos portugueses e estrangeiros

Estrangeiros, sr. Prof. Doutor Caeiro da

Mata, inauguraram-se, em 23 de Marco, na

| sala do Conselho do Império, no Palédcio

da Junqueira, os trabalhos da Conferéncia dos
Caminhos de Ferro e Porto da Beira.

Essa reunido revestiu-se, como ndo podia deixar

de ger, de excepcional importincia. Destinada a

estudar e resolver os problemas referentes ao es-

tabelecimento de um acordo que permita e facilite

intensificar a exploragao daquele caminho de ferro,

agora valorizado com a sua nacionalizagdo, a con-

SOB a presidéncia do Ministro dos Negdcios

feréncia ocupou-se em particular dos seguintes

assuntos :

Revisao da esfera de acc¢ao; movimento e tra-
fego; observacao da capacidade do caminho de
ferro da Rodésia, em relagio ao concurso que estd
Ja a prestar o trogo ferrovidrio do territério por-
tuguds; exame do esfor¢o nacional, depois do Es-
‘tado ter adquirido o porto da Beira; rendimento
Sensivel do manuseamento de mercadorias e seu
aumento, no ano de 1949 ; razdes do novo conges-
tionamento do principio de 1950; medidas a tomar
Para uma regular assisténcia a navegacgao; facili-
~ dades a conceder no porto da Beira; aprecia¢ao

de uma proposta do seu arrendamento, por uma
®mpresa, ete.

A delegagao portuguesa, em que se véem ftéc-
Nicog de reconhecida ecompeténcia, era constituida
Pelos seguintes srs. :

Eng. S4 Carneiro, subsecretirio de Estado das
Colénias; dr. Anténio de Faria, director-geral dos
Negécios Estrangeiros; dr. José de Almada, vogal
do Conselho do Império; eng. Sanches da Gama,
director-geral, interino, do Fomento Colonial; eng.
Pinto Teixeira, director dos Servigos dos Por-

tos e Caminhos de Ferro e Transpories de Mo¢am-
bique; eng. Perestrelo, vogal do Conselho do Im-
pério; dr. Manuel Monteiro, inspector superior
das Alfandegas; e eng. O'Donnell, chefe da Miss#do
de Estudos e Construgao de Portos de Mogambique;
pelos técnicos: eng. Pereira Leite, capitio Antdnio
de Figueiredo, presidente do Conselho de Cimbios
de Mocambique; Carlos Cal¢cada Bastos, inspector
dos Caminhos de Ferro de Mogambique; e Herme-
negildo Moniz Barreto, adjunto comercial; e pelos
secretdrios dr. Joao Pinto Monteiro de Mendonca,
chefe da Reparticido dos Congressos e Conferén-
cias do M. N. E.; Anténio Rato Portier e dr. Joio
de Freitas Cruz, do Ministério dos Negécios Es-
trangeiros; D. José Saldanha e D. Caetano Maria
de Lencastre, do Ministério das Coldnias.

O embaixador britanico, Sir Nigel Ronald, pre-

sidiu & delegacdo do Reino Unido, que era consti-
tuida pelos srs. A. B. Cohen, do Ministério das

" Col6nias; P. E. Milibourn e P. V. Cross, do Minis-

tério dos Transportes; J. R. Cotton e E. W. Besley,
do Ministério dos Negécios Estrangeiros; Nichol-
son, representante do governo da Rodésia do Noy-
te; e A. C. Kendall, econsul britinico na Beira.

A delegagio da Rodésia do Sul era presidida
pelo seu primeiro-ministro, sir Goldfrey Huggins,
acompanhado do ministro dos Transportes, sr. G.
A. Davenport e constituida pelos srs. Gisborne,
A. D. Chataway, Quinin, Mesterson e H. K. Mattews, -

O gr. Prof. Caeiro da Mata, inaugurou os tra-
balhos da conferéncia, pronunciando, em inglés, o
geu discurso, de que vamos, de seguida, dar um
resumo.

«S40 inaugurados neste momento — disse — 08
trabalhos para a conclusio de uma conven¢ao in-
tergovernamental que terd por objeto regular as
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relagoes econdmicas entre Mocambique e os terri-
térios britdnicos limitrofres e, em especial, o trin-
sito de mercadorias provenientes ou destinadas a
Rodésia do Sul, Rodésia do Norte e Niassalindia,
através do porto da Beira».

Depois, tendo saudado, em nome do governo
portugués, as personalidades ali presentes, e em
especial os srs. embaixador da Gra-Bretanha, o
primeiro-ministro da Rodésia do Sul e o ministro
Devenport, o sr. ministro dos Negécios Estrangei-
ros frisou que aquela reuniio era oportuna e ne-
cessdria, acrescentando:

«Bem se impde, nesta sombria fase da vida do
Mundo, em que dificuldades econémicas e politi-
cas sem par levaram a criacio de um clima de
guerra, a conjugacido de esforeos daqueles paises
que tém sabido conservar-se inalteravelmente fiéis
as suas tradigdes, aos principios da civilizagao
ocidental e aos ideais de paz e de fraterna solida-~
riedade dos povos, aquela paz e aquela solidarie-
dade de que os espiritos mais nobres sentem, hoje
mais do que nuneca, a necessidade suprema.»

Prosseguindo no seu discurso, o sr. Prof. Caeiro
da Mata disse:

<A Africa é, sob miiltiplos aspectos, um con-
finente na ordem do dia. Reunem-se, a breves
intervalos, conferéncias para tratar do complexo
problema dos transportes africanos. Depois da
conferéncia de Dakar de 1947 em que foram con-
siderados os problemas da coordenacao dos trans-
portes da Africa do Noroeste, tivemos a conferéncia
dos transportes da chamada Africa Central, rea-
lizada em Lisboa, em Maio de 1949 cujos trabalhos
tdo importantes foram, e teremos, em Outubro, a
Conferéncia de Johannesburgo; e, no passado més
de Fevereiro, realizou-se em Paris uma conferéncia,
por iniciativa da Organizagdo de Cooperacido

Econémica Europeia, que se ocupou dos transpor-

tes terrestres e fluviais em Africa. Criam-se, aqui
e além, centros de investigac¢iao cientifica e juntas
de missoes geogrificas e de investigagdes coloniais;
acumulam-se elementos de informagdo para a so-
lugao do problema da satide sugerindo-se a funda-
¢do de centros permanentes de investigagio das
doeng¢as dominantes nas diferentes regioes; enca-
ra-se o problema agron6mico, de importancia vital;
estudam-se os problemas do mar através de nu-
merosas missoes hidrogrificas e o do povoamento
dos rios e lagos; faz-se uma larga obra de assis-
téncia ao indigena (assisténcia religiosa, médica,
técnica; analisa-se & nova luz a politiza financeira,
bancédria, monetdria e cambial; desenvolve-se a
exploragio das riquezas minerdrias; procuram-se
solugoes para o problema da emigrac¢ao e do tra-
balho indigena; promove-se por todas as faormas a
elevacao das condi¢des de vida dos povos africa-
nos. Nio serd pela pretendida, mas vigorosa-
mente repelida, fiscalizagdo colonial 30 menos nos
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termos em que ela foi proposta, que mais depressa
se realizari o progresso da Africa, em que ta0
empenhados estao os paises que naquele continente
sao detentores de territérios, & frente de todos o
Reino Unido».

Fechando o seu discurso, o sr. Prof. Caeiro da
Mata fez as seguintes afirmacoes:

«Quanto ao problema que nos reiine aqui—o
Governo portugués mostra-se, mais do que nunca,
fiel & posicao por ele defendida da conveniéncia
reciproca de um instrumento diplomético que
regule as relagoes entre Mogambique e os territo-
rios britdnicos da Africa central, sem o‘que dificil-
mente se poderiam esperar solu¢des coordenadas
dos seus problemas. E pensa que para esse resul-
tado muito wvai contribuir a sugestao feita por
Sir Nigel Ronald, de que o projecto portugués de
18 de Agosto de 1949 possa, sem prejuizo das mo-
dificagbes que foram julgadas necesséirias, ser
ufilizado como base de discussdo nas nossas reu-
nides. Vamos trabalhar. O espirito que preside a
esta conferéncia é de amizade e de reciproca con-
fianga. Bem poderiamos descrever as nossas dele-
gacoes como c«partakers of caves», para usar a
expressio de Bacon».

O sr. Godfrey Huggins, primeiro ministro da Rodé-
sia do Sul, que se seguiu no uso da palavra, disse
que tratando-se de defender, em comum, a civili-
zac¢do ocidental, havia a urgente necessidade de se
chegar a um acordo, dado o rdpido desenvolvi-
mento que se estd a verificar na Africa central e
em Mogambique, referindo que visitara recente-
mente aquela colénia como héspede do governo,
e muito o impressionara o progresso que vira e
os esforgos que estavam a ser dispendidos para &
utilizagado das facilidades do porto da Beira.

O sr. Devenport, ministro dos Transportes da
Rodésia do Sul, referiu-se ao grande desenvolvi-
mento da Rodésia nos tltimos tempos e ao papel
que o caminho de ferro e do porto da Beira vai
desempenhar na economia africana.

O embaixador da Inglaterra, sir Nigel Ronald,
afirmou, ao fechar a série dos discursos, que che-
gara o0 momento em que, de uma vez para sempre,
ia assentar-se num programa definitivo e que ia
ser assinado um texto.

* * *

Como muito bem se disse naquela Conferéncia,
a Africa é um continente na ordem do dia, nao
apenas no nosso inferesse, ndo ainda no interesse
da Inglaterra e da Rodésia do Sul, mas também no
interesse da Europa e da América do Norte, que
nela vém uma das solugdes do problema econémico
e da alimenta¢do que preocupa o mundo.

A conferéncia que acaba de efectuar-se em Lis-
boa di bem a medida da importincia politica do
nosso Pais, como poténcia colonizadora,
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A nova modalidade: de utilizac;a'io

do rapide do Algarve ¢ a camionagem

| R, Y i

C U E'R BALUM A T 0O

riapido do Algarve — chamemos-lhes assim,
pois outros tém e tiveram esse fitulo em
Portugal com menos direito. O rdpido do

Algarve passou em 1 de Abril a ter pri-
meira e terceira classes, ou que se podia dizer que

deixou de ter 2.* classe, ou passou a admitir a 3.%,

_ Ssuprimindo-se-lhe a segunda.
Praticamente a composi¢gdo do comboio é agora

de terceira classe e de primeira, esta com precos
de segunda ou pouco mais, pois os bilhetes de pri-
meira baixaram de 24°/, e o8 de segunda de 34°/,,
visto os passageiros desta categoria poderem via-
jar em tereeira classe. E uma «complicagao» muito

simples e os passageiros hao de apreciar devida-
mente as facilidades que lhe foram oferecidas. Mais;,

€é uma inovacgao, por que a C. P. estd de parabéns
6 0 comeco da pritica que, desde hd muito, venho
defendendo na imprensa. Duas classes apenas e 0s

precos destas pouco distanciados, como o impoem
as circunstiancias. Quer dizer, a classe superior

apenas 50°/, mais cara que a inferior, o que héa
muito jA4 se devia ter feito e a Fran¢a que, antes

da tltima guerra tinha as suas tarifas de passa-
geiros feitas na base de, segunda classe 50°/, mais

caro que a terceira e a primeira igualmente supe-
rior em 50°/, da segunda, acaba de estabelecer
uma nova tarifa eom modalidades opostas. A 3.*
classe, 4 francos por quilémetro, segunda 5,25 e a
primeira 7,50. em vez de 3 francos, 4,50 e 6,50,

regpectivamente. ,
E bem de ver que, por um lado, o conforto ofere-

cido nas classes inferiores, fez deslocar os passagei-
ros das classes superiores; por oufro, a ideia domi-
nante da economia fez pouco a pouco, em Franga,
e noutros paises, com que 08 passageiros ge con-
centrassem na ferceira classe. Também é de ter em
conta que os passageiros de 1.* classe e muitos de
segunda tendo automével, preferem viajar nos seus
carros, sobre tudo se o custo da viagem em cami-
nho de ferro for elevado, 0 que ndo aconteceria
8e os pregos fossem mais em conta.

Mas a verdade é que as tarifas ferrovidrias-—
embora se apregde o contririo —siao, em Portugal,
muito baixas, em relag¢ao as de 1914 e ao custo da

- vida. Cobrar por uma passagem em 3.* classe a

razdo de 25 centavos o quilémetfro, que naquela
época remota custava 11 reis é muito pouco, aten-
dendo nio 86 aos encargos ferrovidrios da época
presente, mas as comodidades oferecidas ao pii-
blico, pois pode-se ir de Lisbhoa 4 Amadora, ao
Cacém e além, na 3.* em todos os comboios, quando,
até hd pouco, os passageiros s6 o podiam fazer
tirando bilhete de 2.* e 1." classe quando quisessem
viajar nos directos e semi-directos.

Outrora o comboio n.° 15 era sé acessivel aos
passageiros de 1.* e 2.* classes, entre Lisboa e En-

troncamento, sendo 0§ passageiros obrigados a

tirar um bilhete mixto, de 2.* até ao Entronca-
mento e de 3.* para além desta estagéio.

Agora o servigo de 1.* e 2.* classes estd limitado
aos rdpidos Lisboa-Porto e ao de Madrid, admitindo
o «Sud-Express> ji passageiros de 1.2 classe no
trajecto interno e no internacional.

Tudo isto me leva a crer que estamos nas vés-
peras da limitagio a duas classes, em todos os
comboios, 0 que 08 passageiros saberao apreciar
sobre tudo se a férmula seguida for a do «rdpido»
Algarve, quer dizer, a classe superior, apenas mais
cara em 50°/, que a inferior. O movimento do «<ré-
pido» do Algarve o dird proximamente. Pena é que
nao se tenha assim procedido hd mais tempo, antes
da camionagem fer criado o ambiente de favor
que o piublico l1he tem dispensado.

Todavia a modalidade aplicada ao <rdpido» do
Algarve hé-de agradar inteiramente aos passagei-
ros, que hao-de acudir a utilizd-lo com grande fre-
quéncia e hd-de dar um choque tremendo na camio-
nagem, principalmente no percurso para além de
Aljustrel, e que maior serd quando o comboio for
didrio, o que certamente o favor do ptiblico, em
breve, justificara.
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IN MEMORIAM
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FAUSTO DE FIGUEIREDO

Faleceuw no dia 5 deste méd um grande dessovidrio,
de largad iniciativad, a quem de deve a chiacdo do Eatoril

OM o falecimento de Fausto de I'igueiredo,

em 5 de Abril, desapareceu uma grande

figura nacional, com o seu nome brilhan-
temente ligado aos eaminhos de ferro, so-
bretudo a linha ds Cascais e a vérias iniciativas

importantes.
Se o turismo é hoje, em Portugal, uma grande
realidade, deve-se isso,

em grande parte, a Faus-
to de Figueiredo. O Es-
toril é obra sua, ndo ape-
nas por ter electrificado
a linha mas, também, por
ter dotado aquela estan-
cia, com a organiza¢io da
Sociedade Estoril Plage,
de um Casino, dois hotéis
e de um parque. Foi els,
pois, quem valorizou ex-
traordinariamente a linha
de Cascais — maravilhoso
prolongamenso da cidade
de Lisboa.

Tendo mnascido, em
fins de 1880, na fregue-
sia de Baracal, Celorico,
veio muito crianca ainda
para Lisboa. Aqui se fez
farmacéutico—mas um
belo dia reconheceu que
a sua inteligéncia preci-
sava de mais amplos am-
bientes. Os homens de:
iniciativa foram sempre
dotados de uma larga
dose de imaginacao. Por-
tador de uma vontade
férrea, transforma em
realidade todos o8 seus sonhos. A sua ambigao tem
beleza, porque é o Pais que colhe, primeiro do
que ninguém, os frutos do seu trabalho. Com efei-
to, a obra que, através de uma vida inteira, ele
conseguiu realizar, pertence a todos nés.

Na Monarquia, Fausto de Figueiredo esteve ao
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lado de Joao Franco, beirao como ele; proclamada
a Repfiblica, filiou-se no Partido Republicano Por-
tugués, sendo seu deputado; no Estado Novo foi
procurador & Camara Corporativa. Sempre igual
a si mesmo, serviu a politica com sinceridade,
porque eram os seus ideais e as suas belas ambi-
¢cOoes que ele desejava servir, ideais e ambicoes
que, postos em pritica,
sd0 hoje motivo de or-
glho de todos nds.

Antigo presidente do
Conselho de 'Administra-
¢do da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portu-
gueses; Administrador dos
Caminhos de Ferro da
Beira Alta; impulsionador
e criador do KEstoril, 86
hd pouco, com o avanco
da doenga que acaba de
0 prostar para sempre, é
que abandonou—e com
que tristeza o fez!—as
suas actividades.

Nio hé divida de que
com o seu falecimento
desaparece do quadro das
actividades nacionais uma
grande e nobre figura.
Mas hd homens que nao
morrem por completo;
840 08 que, como Kausto
de Figueiredo, deixam
uma obra viva, palpitante
de espléndida beleza.

A familia do ilustre
extinto e a todos os seus
eolaboradores, a Gazeta
dos Caminhos de Ferro apresenta a expressio do
seu mais profundo pesar.

* * L]

O funeral do sr. Fausto de Figueiredo consti-
tuiu uma impressionante manifestagdo de pesar, &
que se associaram centenas de pessoas de todas
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as classes sociais. A entrada do cemitério dos Pra-
zeres, formavam alas grupos de empregados da
C. P. e da Sociedade Estoril e, com o8 respectivos
estandartes, os Bombeiros Voluntirios do Barreiro
e 0 Ateneu Ferrovidrio daquela vila.

O sr. Presidente do Conselho fez-se representar
pelo sr. coronel Esmeralde de Carvalhais, tendo
comparecido também os srs. ministros dos Nego-
cios Estrangeiros, do Interior e das Comunicacgdes,
0 1.° tenente Guilherme Tomds, em representagao
do sr. ministro da Marinha; prof. dr. Rui Ulrieh,
Fernando Emidio da Silva e Luis Pinto Coelho e
eng.° Cunha Leal. |

A C. P. fez-se representar pelos srs. general
Raiil Esteves, por si e em representagiao do sr.
eng.’ Pinto Osério, vicepresidente do Conselho de
Administra¢ao; eng.° Espregueira Mendes, por si
e em representagio dos srs. eng.” Branco Cabral
e prof. Mirio de Figueiredo. }

Junto do jazigo fizeram uso da palavra os srs.
general Raiil Esteves, em nome do Conselho de
Administragao da C. P. e Guilherme Cardim, em
nome da Sociedade Estoril.

O sr. general Ratil Esteves, elogiou as raras
qualidades do grande lutador que tinha sido o fa-
lecido, e depois de se ter referido as notéveis rea-
lizagoes que o creditavam como alguém de muito
valor, pos em destaque a sua valiosa colaboragao
na recente undificagdo das companhias ferro-
vidrias.

Do discurso do sr. Guilherme Cardim, recorta-

mos a seguinte frase: «Fausto de Figueiredo fez
parte duma selec¢gao de homens, cuja rija témpera
conduz & vitorias.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se repre-
sentar no funeral do sr. Fausto de Figueiredo,
pelo seu director-gerente Carlos d’Ornellas.

i)}iagens e. Jransportes

Desde o dia 1 de Abril foi suprimida a 2." classe
de todos os comboios (directos, 6nibus, mistos e
recoveiros) da rede do Sul e Sueste.

Os comboios n.* 801 e 802 passaram a fazer
servigo em 1.* e 2.* classes e 0s n.* 804, 814 e 5159
sOmente em 3.* classe.

Pelo que respeita ao comboio n.° 801, as esta-
¢0es de Lisboa T. P. e Barreiro s6 vendem bilhe-
tes para um percurso minimo de 50 quilémetros
ou pagando como tal.

Os comboios que actualmente s6 fazem servigo
em 3.* classe continuam a prestar o mesmo servigo.

Nos comboios tranvias ou que fagam servigo de
tranvias (12.%, 13.* e 14.* Zonas) é mantida, transi-
tériamente, a 2.* classe. Quando neles circulem car-
ruagens de 1.* classe 6 permitida a sua utilizagao
Sem pagamento de qualquer sobretaxa.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

Cinema para fevrovidiod

No Teatro da Trindsde, em 28 de Marco, reali-
zou-se uma sessdo de cinema para ferrovidrios,
por iniciativa da Direccdo Geral da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses.

A sessiao despertou um grande inferesse. Os
filmes, de boa qualidade, foram cedidos gentil-
mente pelo Centro Nacional Sui¢co de Turismo e
pela Comissao do Centendrio dos Caminhos de
Ferro Espanhdis.

A assisténcia deu por bem empregado o tempo
ali passado, pois os filmes, que sao de categoria,
proporcionaram-lhe momentos agradaveis.

Os filmes exibidos foram os seguintes:

O Castelo de Chillon (Montreux)— Um pais de
Esquiadores, Exposi¢io de Barcelona, O comboio,
Biografia de uma locomotiva, Novas carruagens
metélicas, Construcdo de uma linha e Cem anos de
Caminhos de ferro espanhéis.

Essa sessfio foi, na verdade, uma sessdo cultu-
ral, que despertou o mais vivo interesse.

Imprenda

«DIARIO DA MANHA>

Entrou no XX ano de publicagiao o <Didrio da
Manha», 6rgao da Unido Nacional. Por tal facto,
apresentamos as nossas saudag¢oes a todos quantos
ali trabalham, em especial ao nosso querido e ilus-
tre amigo Dr. Manuel Miirias, nosso antigo redactor.

«PRAIA DO SOL»

Recebemos nesta Redacg¢ao a visita do 6rgao
da Casa de Turismo da Costa de Caparica <Praia
do Sel», dirigido pelo nosso querido amigo e ilus-
tre escritor Norberto de Aratjo, e de que é re-
dactor prineipal o sr. Anténio Correia.

«Praia do Sol», que vai j4 no nimero 7 da sua
publicagao, é um jornalzinho simpditico, bem es-
crito, contendo sec¢des de grande interesse e uti-
lissimo para quem quiser conhecer a Costa da Ca-
parica, onde viveu o grande poeta Bulhao Pato.

Agradecendo a visita do «Praia do Sol», felici-
tamos vivamente as entidades cficiais da fregue-
sia da Costa da Caparica por ter ao seu servi¢o
um magnifico orgdao de propaganda.

«CORREIO DO MINHO>

Entrou no 24.° ano de publicagao o «Correio
do Minho», propriedade e orgao da Comissao Dis-
trital da Uniao Nacional de Braga, de que é, actual-
mente, director, o sr. dr. Francisco de Matos Cha-
ves. Os nossos melhores cumprimentos.
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CARTA DE ESPANHA

O comboio

«Talgo» —Caminhos

de ferro em

miniatura—Caracteristicas das avtomotoras Renauvlt

Do nosso correspondente J U A N

CABRERA

‘A chegada do comboio «Talgo» a Espanha foi
acolhida pelo povo espanhol com extraordiniria
simpatia e com aquela natural espectativa que o
caso suscitava, pois trata-se de uma novidade no
transporte ferrovidrio e que bem pode ser o pre-
Iidio de um grande avan¢o na sua moderniza¢io

Desde a chegada de uma parte do material ao
porto de Passagens e da restante parte ao porto
de Bilbao, o piiblico seguiu com viva curiosidade
as escassas informacgoes que sobre o mesmo se pu-
blicaram, visto que o desejo dos seus construtores
e das autoridades espanholas era efectuar sufi-
cientes provas prévias. Deste modo a fantasia
piiblica teve tempo de expressar toda a sorte de
opinioes e ideias desde a que supunha que o
«Talgo» poderia atingir velocidades quase idénti-
cas a dos transportés aéreos, 4 que a sua enorme
velocidade provocaria, em caso de acidente, graves
desastres. -

As primeiras experiéncias realizaram-se entre
Irtin e Miranda do Ebro, substituindo-se nalgumas
0 peso dos passageiros por mercadoria e apos re-
petidas provas, que deram feliz resultado, o «<Talgo»
realizou uma viagem a Madrid, tendo ficado cui-
dadosamente guardado e resguardado no depésito
de mercadorias de «Los Matos», a 24 quilémetros
da capital, na linha de Madrid a Irun. |

A inauguracido oficial efectuou-se no dia 2 de
Marg¢o, com uma viagem entre Madrid e Vallado-
lid, com a assisténcia do Chefe do Estado espa-
nhol, Generalissimo Franco e numerosas autori-
dades. \

O comboio, que tem o niimero 5039, saiu de
Madrid as 7,50 da manha, tendo feito uma paragem
de 16 minutos em Las Rozas, onde embarcou o
Chefe do Estado, que viera da sua residéncia de
El Pardo. As 8,21 dava-se sinal de partida ao com-
boio, que chegou a Avila as 9,50; a Medina del
Campo as 10,49 e ao apeadeiro de Tres Hermanos
(Valladolid) as 11,30. A velocidade marcada no
itinerdrio, ia de 65 quilometros a hora, na subida
ao porto de La Canada até 105 quilémetros por

“
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hora em trajecto plano, mas, nalguns trogos, entre
Avila e Medina atingiram-se 134 quilémetros a
hora. y

O Chefe do Estado assistiu em Valladolid a vé-
rios actos oficiais, que a imprensa didria registou,
e 0 comboio regressou a tltima hora de tarde a
Madrid. Dias depois, saia para Lisboa.

* * *

Muitas e diversas sao as opinides acérca da
aplicacdo do comboio <«Talgo» em Espanha, mas
parece que antes de ser poOsto a circular, se pro-

"cederd a algumas modificagdes no mesmo. As li-

nhas espanholas ndo estavam preparadas para as
enormes velocidades que aquele comboio pode
alcancar, e a renovag¢io dos carris faz-se lenta-
mente devido as dificuldades jd conhecidas. Tam-
bém héd muitos trogos das linhas férreas espanho-
las que carecem de via dupla e hd sobretudo
numerosissimas linhas com vertentes muito fortes
e tracado bastante acidentado, onde as actuais lo-
comotoras do «Talgo» necessitam de uma poténcia
muito superior para conservar a sua velocidade.

I} indiscutivel que a principal vantagem deste
novo comboio se baseia nao s6 na sua rapidez mas
também na sua grande comodidade, 6 compardvel
ao ¢onforto dos grandes avides. Tem apenas, até
agora, o inconveniente de os passageiros nio pode-
rem transportar grandes bagagens, como acontece
com o8 comboios a vapor, e, por consequéncia, a
sua eficdcia sofrerd diminui¢ao nos trajectos inter-
nacionais ou para distincias muito grandes, para
onde nao se realizam viagens de pouca duragio.

Por exemplo, a distdneia entre as duas princi-
pais capitais espanholas é de 685 quilémetros
(Madrid-Barcelona). Grande parte da linha é de
via lnica e embora o «Talgo» lograsse realizar a
viagem em oito ou nove horas, sempre seria pre-
ciso perder um dia para a viagem de ida e volta
e outro para a do regresso, o que torna preferivel
o comboio da noite com carruagens-camas, visto
que uma viagem desta longitude nao costuma fa-
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zer-se para uma demora de um 86 dia, O mesmo
acontece com ag distincias de Madrid & Galiza; a
Algeciras, a Cadiz, etc., trajectos esses em que o
«Talgo» conseguiria uma aprecidvel vantagem.

Existe a possibilidade de o0s construtores do
«Talgo» realizarem um comboio de carruagens-
camas ? Nao duvidemos, e entdo se ferd comple-
tado a obra, podendo dotar estas grandes distdncias
da Peninsula, incluindo o trajecto Madrid-Lisboa
ou o trajecto Lisboa-Irun de um meio ferroviario
de transporte que nao 86 seja extraordiniriamente
comodo, mag que no espa¢o de uma g6 noite cubra
com grande vantagem os trajectos entre as prin-
cipais cidades e portos.

Nao falta também a opiniao de que o comboio
«Talgo» actual poderd cobrir com muito éxito
trajectos como os de Madrid a Valéncia por Cuenca,
saindo numa manha ou numa tarde e substituindo
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avioes, obrigard a buscar o trafego (tréfego de
passageiro rico) entre pontos de grande movi-
mento comercial ou turistico. Se assim acontecer,
o «Talgo» terda por enquanto um campo limitado.
Esperemos que a incognita se aclare em breve:

* * *

Num dos tltimos nimeros da Gazefta lemos
um artigo sobre caminhos de ferro em miniatura,
por construtores amadores portugueses.

I interessante recordar que existem na Espa-
nha virias associagbes de amadores de caminhos
de ferro, nas quaes se encontfram em grande pro-
por¢ao os coleccionadores e construtores de com-
boios em miniatura.

Em Barcelona realizam-se todos os anos expo-
sigbes de pequenos comboios, com grande éxito
do piblico, e a associagio daquela cidade, em

Vista da instalagiio do caminho de ferro em miniatura, em Barcelona

a actual automotora, ou entre Valéncia e Barce-
lona, em circunstincias anélogas, e desde ja o
trajecto Lisboa-Porto, que permitird aos portugue-
8es a viagem de ida e volta no mesmo dia, de uma
cidade a outra.

No entretanto, o <«Talgo», que ainda é desco-
nhecido do piblico espanhol, pois a sua inaugu-
ragdo nado foi ainda anunciada, 6 um transporte
de luxo, preparado para viagens diurnas; muito
mmais c6modo que os comboios correntes e tao
confortdvel, se bem que nao tdo rdpido como o
aviao.

Quando se conhecerem as suas tarifas, que,
Supomos, devem fazer pouca diferenca das das li-
nhag aéreas, poderd apreciar-se se a sua capaci-
dade de passageiros, muito maior do que a dos

conjunto com a de Madrid, organizou por ocasiao
do centendrio do caminho de ferro espanhol, no
ano de 1948, uma grande exposi¢io em Barcelona
com ingtalagdes importantes, o que constituiu um
dos niimeros mais atraentes do programa de fes-
tas.

A Associa¢do de Amigos dos Caminhos de Ferto
em Madrid acaba de instalar-se num andar da
Gran Via. Ali se preparou uma instalagdo para
exposi¢oes, onde os associados, muitos deles cons-
trutores de material em miniatura, fazem demons-
tracoes de seus modelos,

Esta Associacdo realizou também, no ano pas
sado, uma interessante exposi¢ao no Circulo de
Belas Artes de Madrid, & qual concorreram cerca
de 100 mil pessoas e tem o propdsito de levar a cabo
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