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Caminhos de Ferro
da Avustralia

-~ Australia, o mais pequeno dos conti-
A nentes, fica situada, como é sabido,
na Ocednia, constituindo a sua parte
mais importante, podendo também ser con-
siderada como uma ilha, mas, neste caso,
como a maior de todas, militando a opinido
de vérios categorizados historiadores de
ter ela sido descoberta pelos portugueses
durante o decorrer do século XVI, devendo
citar-se, entre outras, as opinioes de M. H.
Major, Colingridge, Heredia, ete., caso que
nio deve causar qualquer estranheza aten-
dendo ao irrequietismo dos portugueses,
sempre dvidos de descobrimentos de novas
terras. E, como prova mais acentuada, pa-
rece ser, talvez, a aplicacdo de vocdbulos,
por eles usados, como sueede, por exemplo,
¢com o de abrolkos, para designac¢io de uns
rochedos préximo a costa ocidental e o de
aguada, ao norte, certamente para desi-
gnar um ponto onde tomaram dgua, para
abastecimento de qualquer ou de quaisquer
barcos em que navegavam.,

E certo que nio seria possivel, nessa
€poca, o estabelecimento de europeus nessa
Parte do mundo devido & auséncia de orgi-
hica social de qualquer espéeie por parte
dos aborigenes, que nem sequer a alguma
Missio religiosa seria possivel manter-se.
E $6 mais tarde continuou o reconheci-
mento da costa australiana por navegado-
res e cientistas, alguns dos quais deixaram
08 seus nomes, ou os das suas profissoes,
ligados aos descobrimentos de vdrios pon-
tos do contorno costeiro australiano como

sdo por exemplo os de Bouganville, Dam-
pier, a Baia do Geografo, a Ponta do Natu-
ralista, as Ilhas do Investigador e tantos
outros, de nomes célebres, que podem ser
conhecidos pelos curioso%, debrucados so-
bre a carta geogréfica, munidos da com-
petente lupa.

Analogamente com o Continente afri-
cano o australiano possui também o seu
grande deserto arenoso semeado de vege-
tacdo espinhosa e, por vezes, de charcos e
lagbas de dgua salgada, que dificultam o
trabalho do homem, em contraste com o
solo de outras grandes dreas onde a agri-
cultura e a pastoreacao sdo exploradas em
larga escala.

Inaugurada, porém, que foi a coloniza-
¢do dos territorios sul australianos pelos
europeus britinicos, verificou-se a reali-
dade de uma extraordindria riqueza mine-
ral, que em breve atraiu numerosas falan-
ges de mineiros, favorecidos por um clima
que exercia a sua accao, ao contrario de
outros onde o calor e as febres os dizima-
vam. Tornaram-se célebres, no decurso do
século passado, as minas de ouro explora-
das no Monte Alexandre e noutras regioes
das partes ocidental e sueste.

Mas, além deste mineral outros abun-
dam em qualidade devendo citar-se a prata,
o chumbo, o estanho e o zinco. Uma impor-
tante extraccdo carbonifera abastece o0s
mercados e alimenta numerosas industrias
locais numa quantidade de trinta e tantos
mil estabelecimentos ocupando cerca de
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oitocentos mil bracos. A producido de ouro
fino foi, em 1947, de cérca de 940.000 ongas,
no valor de mais de dez milhoes de libras
esterlinas.

Referimo-nos ao sub-solo australiano no
que diz respeito a sua riqueza mineira, o
w2 néo sirnifica o limite dos seus recursos
econémicos, visto que estes sao represen-
tados pelos produtos da indistria pastoril,
acucareira, cerealifera, frutifera, florestal,
mineralégica, conserveira, piscatoria, de
lacticinios, etc.

A Australia, jA ao presente, comporta
formosas cidades edificadas em pcntos pre-
viamente escolhidos e onde a esuiética se
exibe nas construcoes dos edificios que la-
deiam os seus bem pavimentados arrua-
mentos. A cidade de Sydney, elevada na
margem de Port Jackson, préximo a Bo-
tany Bay, ondesprimitivamente desembar-
caram, 6 hoje a capital do Estado de Nova
Gales do Sul com uma populagido de cerca
de 1.300.000 mil habitantes, incluindo os
subtrbios. No entanto, a Australia esta
longe de ser povoada segundo as suas pos-
sibilidades, levantando-se de vez em quando
o problema da necessidade de facilitar a
emigracio britdnica para o seu territorio.

Data da segunda metade do século XVIII
a primeira colénia estabelecida pela Gra-
Bretanha, no territério australiano, Nova
Gales do Sul, seguindo-se as de Vitoria,
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Queensland, Austrdlia Ocidental e Austra-
lia Meridional e Tasmania, formando, em
1901, os Estados da Comunidade da Aus-
tralia (States of the Commonwealth of
Australia) com um governador geral, re-
presentante do soberano britanico, assis-
tido por um Ministério Federal composto
por dez membros, com um Senado e uma
Camara de representantes formada por
om minimo de cinco de cada Estado.

A superficie total da Comunidade da
Australia, composta por seis Estados, um
Distrito e um Territério, ocupa uma exten-
sio de 7.703.850 quilometros quadrados
com uma populacio de 7.226.000 habi-
tantes. b

A capital federal é a cidade de Cam-
berra com 11.200 habitantes e a residéncia
do Governo é em Melbourne, importante
cidade no KEstado de Vitéria, com uma po-
pulacio estimada em 1.184.000 habitantes
com os arredores. -

Os Oaminhos de Ferro da Comunidade
da Austrdalia formam uma réde de extensa
quilometragem distribuida pelos seis Esta-
dos e demais territérios componentes. O
Trans-australiano liga Kalgoorli-Fremantle
com o Porto Augusta na Austrilia meri-
dional, Melbourne em Vitéria, Sydney na
Nova Gales do Sul e Brisbane na Queens-
land com 3.372 milhas a adicionar as res-
tantes do territério numa extensdio total
de 27.900 milhas ou sejam 44891 quilome-
tros, numeros redondos, dos quais 1305
pertencem a particulares.
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Panorama Ferroviério Internacional

A Divisio da Via ¢ Obras da C. P.

O «Boletim da C. P.», que o ilustre engenheiro,
snr. R. Espregueira Mendes, dirige e ao qual o
brilhante escritor Anténio Montés empresta, sem
regerva, o seu talento, tem dedicado muitas de
suas pédginas a4 consagraciao do trabalho e do pes-
soal dos caminhos de ferro.

O 1iltimo nimero refere-se todo ele & Divisao

- da Via e Obras da C. P. Abre com palavras sere-

nas, mas entusiastas, do engenheiro em Chefe da
Divisao, snr. José de Sousa Nunes. Centenas de
ferrovidrios tém servido e servem esta Divisio e
todos sa0 undnimes —com prazer a Gazela o re-
gista—em prestar admiragao ao espirito integro
de Sousa Nunes, homem de cultura e ilustracao
invulgar, cuja perspicdcia e senso completam nele
0 dirigente modelar, tantas vezes inquebrantével
mas gempre querido pelo seu pessoal.

As atribuicoes e o funcionamento da Divisao
da Via e Obras sao descritos com minticia pelo
8Beu Chefe dos Servigos (Gerais, snr. Anténio Go-
mes da Silva, outra figura de comporfamento in-
tegro e competdncia bem apreciadas pela gente
ferrovidria. Do seu artigo recortamos a seguinte
passagem, que sintefiza a organiza¢do da Divisdo:
¢O cumprimento de todos os encargos di lugar a
Quantidade vastissima de operag¢odes. [istao elas re-
partidas por diferentes departamentos, os quais se
Ocupam das respectivas parcelas com o zelo e o
interesse que sao indispensédveis para se atingirem
as finalidades que & Divisao pertencem. Il ao con-
junto desses departamentos que se chama «Orga-
nizagao da Divisao da Via e Obras>, a qual se en-
contra estabelecida como segue:— Divisao, Servi-
¢o8 Gerais, Servico de Estudos, Servico de Con-
8ervacao e Construcao, Servico de Obras Metili-
cas, Comissaio de Plantas Cadastrais, Creosotagem
de Madeiras>.

Outros artigos a distinguir sao o do Enge-
nheiro Chefe do Servico de Estudos, snr. Jaime
Martins, sobre <O Servigo de Estudos da Via e
Obras> e o do Engenheiro Subchefe de Servigos
sar, Borges de Almeida, sobre ‘<O Servigo de
Obras Metélicass.

E também interessante, pelos dados objectivos
que contém, o artigo sobre <O Servigo de Conser-

vacdo e Construcdo», assinado pelos Engenheiros
adjuntos, snrs. Alves Ribeiro e Loureiro da Costa,
no qual se vé a responsabilidade deste Servigo,
cuja eficiéncia e organizagio, a mais complexa, se
deve a inteligencia desenvolta e empreendedora
do sew Engenheiro Chefe de Servigo, snr. Fran-
cisco Gavicho. E’ curioso assinalar que este Ser-
vico exerce a sua actividade fiscalizadora e exe-
cutora sobre 2.808 km. de linha, em via larga;
776 km. em via estreita; 576 km. de linhas de esta-
coes; 3.956 aparelhos de mudanga de via; 200 ra-
mais particulares; 772 esta¢oes e apeadeiros.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se ao
«Boletim da C. P.» nesta merecida homenagem ao
pessoal e ao trabalho da Divisao da Via e Obras e
cumprimenta-a na pessoa do seu respeitdvel Chefe,
snr. Sousa Nunes, a quem a nossa revista deve
algumas produg¢oes brilhantes saidas de sua pena
e ditadas pelo seu valor intelectual.

Tratamento das aguas de alimentacao das
caldeiras de locomotivas na S. N. C. F.

Na Révue Générale des Chemins de Fer, o En-
genheiro senhor Marecat estabelece as directivas
gerais concernentes ao tratamento de dguas a uti-
lizar nas caldeiras para locomotivas. Em Portugal,
parece-nos, este tratamento tem sido bastante
abandonado por parte dos Caminhos de Ferro, o
que produz deteriora¢ao no material, por incrusta-
¢Oes, e, dai, fortes prejuizos no rendimento econd-
mico da exploracgao.

- Na opinido daquele técnico, o tratamento pro-
priamente dito consiste em: :

1.°— Introduzir na dgua de alimentag¢do e pro-
porcionalmente ao seu volume, uma quantidade
dada de uma solu¢gdo dum certo niimero de pro-
dutos, solu¢ao ecuja composi¢io tem sido determi-
nada em func¢ado da natureza da dgua e tal que:

—esses corpos em solugdo déem origem a pre-
cipitados ndo aderentes e a sais que fiquem em
soluc¢io;

—todos os sais precipitados sejam transforma-
dos em substincias facilmente elimindveis;

—geja criado em moio ambiente que se opomha
a formacao de’ corrosoes. o

2.°— Limitar a salinidade da dgua da cadeira.
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3.°— Efectuar em geguida um controle para ter
a certeza:

—de que as condigoes precedentes estao bem
satisfeitcs;

—de que, por exame directo das paredes das
caldeiras e andlises periédicas da dgua contida, os
resultados confirmam as previsoes.

O artigo que contém este assunto veio trans-
crito no Bulletin de 'A. I. du Congrés des Che-
mins de Fer, de Janéiro 1iltimo, e deve interessar
sobremaneira aos servigos de Material e Traccao
dos nossos Caminhos de Ferro.

Electrificacao dos caminhos
de ferro auvstriacos

O Bulletin de I’ Union Internationale des Che-
mins de Fer reporta-se & inauguracido oficial da
tracgao eléetrica no trogo Attnang-Puchheim-Linz.
Esta linha, com 55 quilémetros, 6 dupla. O troco
¢ todo alimentado por uma corrente monofdsica
de 15,000 V e 16 */3 Hz, fornecida pela nova esta-
¢do de Attnang. A energia consumida pelo trog¢o
de linha em questdo 6 de 25 a 30 milhoes de kw h
por ano, representando uma economia de 50.000
toneladas de carvao, em nimeros redondos. O con-
junto da rede electrificada dos caminhos de ferro
austriacos atinge 1.040 quilémetros (dos quais 65
foram postos em servigo em 1949). O consumo de
energia é cérca de 260 milhoes de kw h por ano,
representando 500,000 toneladas de carvao. 220 lo-
comotfivas e automotoras eléctricas asseguram o
8ervigo.

Caracteristicas dos aparclhos de
mudanca de via empregados em Franca

Na revista Rail et Route aparece a seguinte
pergunta dum leitor, a qual transcrevemos: «qual
€ o rdio minimo de agulhas e transversais jun¢oes
duplas empregadas em Fran¢a e em que regioes,
assim como o rdio minimo preconizado pela S. N.
C. F. para a unificagao técnica?. Em resposta, a
mesma revista dd: «O raio minimo dos raios cur-
vos dos aparelhos de mudanca de via e das trans-
versais junc¢des assentes nas linhas de estacoes é
de 150 metros. E’ este raio que tem sido tomado
como base para determinar as caracteristicas dos
aparelhos unificados de tanjente 0,13, tipos curto
e extra-curto criados pela S. N. C. F. e permitindo

uma velocidade normal de 30 km.h sobre os apa-
relhos.
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Estas caracteristicas sao:

— para o ramo curvo extra-curto: comprimento
total, 22,531 m.; largura das vias, via directa
1,440 m., via desviada 1,455; angulo de cruzamento
(ponta real) 7° 24' 25", '

— para a transversal junc¢io: comprimento to-
tal 26,701 m.; largura das vias 1,437 m.; angulo de
cruzamento 7° 24' 25",

Para as vias de resguardo existe um ramo
curvo unificado de tangente 0,167, cuja via des-
viada é em curva de 14C metros de raio.

Caracteristicas:

— Comprimento total: 22,244 ; largura das vias,
via directa 1,440 m., via desviada 1,455; dngulo de
cruzamento (ponta real) 9° 30

Média diaria de circulacoes
em alguns pontos de Franca

[’ interessante notarmos a média didria de cir-
culagoes em alguns trogos da rede ferrovidria
francesa, tendo em conta a pequenissima densi-
dade de circulagoes na rede portuguesa.

Os niimeros seguintes extraimo-los da revista

Rail et Route:
Regiao do Norte

Opall L Tiontaain G 07 PN E R R ST
Longueau — Arras , ’ LR ARG RS
Copitgne — Tergnier , . . . . . .+ . 78

Regiao de Este
Roims - Charleville 105 0, oo ieis aa iy is sl e
Epernay — Chalons-s/ Marne . . . . . 80
Troyes—OChaumont . . o ¢ 0 x o o 99

Regiao de Sudeste

Heontl <~ TIANORERE, {1 LR e sl g« SRR S gbyad 92
Chalons-sur-Sadone —Méaeon , . . . . . 79
Montargis— Nevers . . . . . « « 45

Regiao de Sudoeste
Ftampes—Les Aubrais ., . . e b.os. 108

Les Aubrais —S. Pierre-des-Corps. . . . 71
Poitiers — Angouléme, . . . . . . . 06
Regiao do Mediterraneo
Valence—Avignon . . . . . o « 07
T.e Tail —Point &’ Avignon . v ;{10 14b
Sait —Montpellier . ., . . « < 0 62
Regiao do Oeste
Ohavtrens—Lb Mane ' oh .y o b wrf v oat dis iyt
Manted ~Byrenx . 5 o oo e et e
Madtta -~ Rouen b 55, Veile Sorn matae T
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1891 —Pelo Conde do Paco do Lumiar é re-
querida a faléncia da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Mondego.

2

1887 — E aberto a4 exploragao piblica o trogo
ferrovidrio entre Alcantara-Terra e Cacém.

3

1905 — Acorddo em Bareelona entre a Compa-
nhia de Caminho de Ferro de Madrid a Saragoza
@ Alicante e a Companhia de Utrillas, para o esta-
belecimento dum ramal de ligagio entre as duas
linhas.

4

1880 — Abre a exploragiao ptblica o trog¢o fer-
rovidrio entre a Régua e Ferrao.

]

1914 — Comegam os trabalhos de alinhamento
do Caminho de Ferro de Tomar & Nazaré.

6

1896 — Inaugura-se o caminho de ferro de
Snowdon (Inglaterra) e nesse mesmo dia se dd o
Primeiro desastre, descarrilando o comboio e mor-
rendo um passageiro.

A

1879 — Entra em explorag¢io a linha férrea en-
tre Murnau e Kohlgrub (Alemanha).

8

1889 — Transpoe-se, pela primeira vez, o tiinel
entre as Aguas-Livres e a esta¢io central do Ter-
reiro do Duque.

9

1908 —E aprovada a ampliacio da estagdio
ferrovidria da Alfindega do Porto.

! 10

1896 — Em Bruxelas, reunem-se, em conferén-
cia, os funciondrios superiores dos caminhos de
ferro alemaes, austriacos, russos e belgas para re-
gular os pormenores da organizagio do comboio
de luxo Ostende-Sao Petersburgo.

24

1898 — Em complemento do Regimen Juridico
dos Caminhos de Ferro publicado em 1864, pde-se,
em execug¢do, o Regulamento de Policia e Explora-
¢ao. |

12

1916 — As companhias do caminho de ferro do
Oeste de Buenos Aires e a Anglo-Argentina, con-
cluem, sobre as Avenidas Rivadavia e de Maio,
dois tiineis sobrepostos para os seus caminhos de
ferro subterraneos, cuja constru¢iao se tinha ini-
ciado em Junho de 1912,

13

1895 — Com grandes manifestagdes de regozijo,
entra uma locomotiva, pela primeira vez, na esta-
¢io de Guadix (Caminho de Ferro Linares a
Almeria).

14

1878 — Xi aberto & exploragio o trogo ferro-
vidrio entre Quintas.e Serpa.

16

1892 — Abre a exploracgao a secciao ferrovidria
compreendida entre Kaapmuiden e Krokodil Poort
(Companhia Neerlandesa).

16

1889 — Pede-se a construg¢ao de uma linha fér-
rea subterrinea que, partindo do Largo !de Ca-
moes, em Lisboa, vi ligar com a linha de Sintra.

17

1908 —1: decidida a construgab duma via férrea
de Askhabad a Mechhed para estabelecer relacgdes
comerciais entre a Riissia e a Pérsia.
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18

1853 — Nas Indias Orientais sio postos a fun-
cionar os primeiros comboios a vapor.

19

1904 — Pela primeira vez circula uma locomo-
tiva na linha férrea de Bammako a Koulikoro
(Nigéria).

20

1888 — Abre para o ptiblico o servi¢o ferrovia-
rio de Draguignam a Salernes (Sul da Franga).

21

1904 —E aberta a exploragio piiblica a secgao
da linha de Bazas a Auch, enfre Bazas e Burriot
Bergense (Franga).

22

1895 — Realiza-se o concurso para a adjudica-
¢ao da linha férrea de Catalayud Teruel-Sagunto,
a qual s6 concorre uma sociedade de DBruxelas,
representada por José Devolder e Vitor Stoclet, a
quem é concedida a construgao.

23

1897 — Ao governo do Transval é apresentado
o projecto de uma via férrea destinada a ligar os
importantes terrenos auriferos de Lydenbur a linha
de Pretéria a Louren¢o Marques.

24

1948 — O comboio n.° 202, quando estacionava
na estacio do Cacém, é chocado por locomotiva
em manobras, do que resulta avarias importantes
e o descarrilamento de duas carruagens.

26

1896 —E adoptada a iluminagdo eléctica nos
comboios a vapor de Great Northern Railway, na
Irlanda, no trajecto entre Drogneda-Dublin.

26

1883 — L5 promulgada a lei que autoriza a con-
cessao com garantia de juro das linhas férreas da
Beira Baixa, da Foz-Tua a Mirandela e de Santa
Comba Dao a Viseu.

27

18322 —Em Dienne, nasce Gustavo Noblemaire,
engenheiro e administrador dos eaminhos de ferro
de Paris-Leon-Mediterrineo (1882).
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Conferéncia ferroviéria
Franco - Hispano - Porluguesa

No dia 1 do pr6ximo més de Junho, reunem-
-8 no Porto, os delegados & Conferéncia ferro-
vidaria Franco-Hispano-Portuguesa. Trata-se de um
acontecimento importante ao qual, na devida al-
tura, daremos o devido relevo.

Nessa Conferéncia, cuja noticia damos em pri-
meira mio, devem comparecer algumas dezenas
de individualidades notdveis, das mais competen-
tes em assuntos ferrovidrios, esperando-se que,
além dos técnicos portugueses, espanhdéis e fran-
ceses, também os caminhos de ferro belgas se fa-
cam representar.

O nosso Pais 86 pode lucrar, em todos os sen-
tidos, com essas reunides e o facto de a préoxima
conferéncia se realizar na grande capital do norte
reveste-se de especial interesse, pois é necessario
que os estrangeiros, mesmo os mais cultos, tenham
uma visao mais ampla de Portugal, que ndo 6 um
pais pequeno e que além de Lisboa, possui, ao
norte, outra cidade progressiva.

O que todos devem dabe

Os portugueses podem entrar
na Suica sem visto consular

Devido ao acordo bilateral, assinado entre Portugal e a
Suica, os viajantes portugueses ja n#io necessitam de visto
consular para as suas viagens a Suiga, sejam elas de card-
cter turistico, de estudo ou de cura.

(Gozam das mesmas facilidades as pessoas que possuai
passaportes dos seguintes paises: Franca, Itdlia, Holanda,
Bélgica, Luxemburgo, Inglaterra, Irlanda, Dinamarca, No-
ruega, Suécia, Lichtenstein, todos os Estados da América,
Austrilia, Nova Zelindia e Uni#io Sul-Africana,

28

1858 — 15 inaugurado o trogo ferrovidrio de
Virtudes a ponte de Santana.
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1890 — O governo dinamarqués apresenta ao
Parlamento um projecto de construgio dum cami-
nho de ferro, contornando o litoral do estreito de
Sund entre Copennhague e Helsingor.
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1917 — Todos os caminhos de ferro da América
passam a estar centralizados pelo Comité Especial
da American Railway Association, que se incumbitl
da sua exploragio como se se tratasse de uma
rede Unica.
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Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Segundo lemos no semandrio O Sul de Angola,
0 movimento ferrovidrio daquela nossa impor-
tante provineia ultramarina, que serd, talvez antes
de um século, um segundo Brasil, tem tomado, nes-
ultimos anos, um grande incremento, nio s6 de-
vido ao aumento populacional nas prinecipais cida-
des, mas também ao comércio, indtstria e agricul-
tura que se encontram numa fase de franco desen-
volvimento.

Assim é, de facto. Ao Caminho de Ferro de
Luanda, a aquisi¢do das seis locomotivas «Garrat»,
que ali chegaram em meados de 1949, bem como
a entrada em servigo dos 100 novos vagoes de 30
toneladas, trouxe-lhe a possibilidade de dar escoa-
mento a todas as mercadorias.

O Caminho de Ferro de Benguela adquiriu
também mais locomotivas e 250 vagodes, tendo che-
gado a colénia os primeiros vagdes por ele enco-
mendados. Por sua vez, o Caminho de Ferro de
Amboim recebeu mais 5 vagoes de 15 toneladas e
tem ji prontos, na Alemanha, mais trés locomoti-
vas, a embarcar em breve. |

O Caminho de Ferro de Mo¢imedes viu o seu
movimento muito aumentado, sobretudo nos tlti-
mos meses do ano findo, em que o seu trifego
atingiu 56.800 toneladas na pequena velocidade e
1.700 na grande, além de 6.900 cabegas de gado,
das quais 5.500 eram da espécie bovina.

Se se tiver em linha de conta que, em 1945, as
cabecas de gado transportadas foram 1.635 e que
0 triafego nao saiu da casa das 31 toneladas, — te-
remos a justa medida do esforg¢o de todo o pessoal
ferrovidrio que nem sequer foi secundado — afirma
O Sul de Angola—por aquela aquisi¢cao de mate-
rial circulante que desde hé anos se impoe.

No entanto, segundo boas informagées, o Cami-
nho de Ferro de Mo¢imedes vai adquirir este ano
trés locomotivas a 6leos pesados e em certo nii-
mero de vagoes e 86 assim, com este imprescindi-
Vel aumento de material, poderd desempenhar as
8uas fun¢oes, acompanhando, como é natural, o
Prolongamento da via, cujos trabalhos continuam
®m ritmo crescente.

Dentro do plano de desenvolvimento das linhas
do Sul e de Leste do Caminho de Ferro de Mogi-
Medes a inauguragdo do trogo S4 da Bandeira —
Chibia poderd ser considerada como o inicio da

Tede completa de vias férreas, rodovidrias e flu-

Viais imposta pela futura ocupag¢io e aproveita-
Mento dessa vasta regiao do Sul de Angola.
Podemos acrescentar que se encontram em
Curso ag obras do 2.° trogo «Chibia-Gambos» na
®Xtensao de 72 quilémetros, e em estudo o 1.°
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troco da linha de Leste, entre S4 da Bandeira e
Quiptingo, cuja primeira parte até Capunda Cavi-
longo deverd ficar concluida nos primeiros meses
deste ano, para ser submetida. & aprovacgiao das
instdncias superiores. Iniciou-se, assim, a penetra-
cio dessa vasta e riquissima regido do Sul da
Coloénia.

As linhas do Sul e Leste, conjugadas com os
trogos navegiveis do Uunene e do Cubango, apoia-
das numa boa rede de estradas, permitirdao a ocupa-
c¢ao efectiva dessa regiio, a sua colonizagdo e o
aproveitamento das suas grandes riquezas agri-
cola, pecudria e mineira,

BEIRA

Encontram-gse em Lisboa os srs. eng. Pinto
Teixeira, Carlos Cal¢gcada Bastos, chefe do Movi-
mento e Trdfego do Porto e Caminhos de Ferro
da Beira; e Moniz Barreto, inspector dos Cami-
nhos de Ferro de Louren¢o Marques, que vém ne-
gociar com o8 delegados do Governo da Rodésia
do Sul acérca do trafego dos Caminhos de Ferro
da Rodésia.

Por estes dias deverdo chegar os srs. Godfrey
Huggins, Primeiro-ministro da Rodésia do Sul;
Daven Port, ministro dos Transportes; e o direc-
tor-geral da Rodésia Railways, sr. Griffins, com
quem gerd tratado o problema.

— A Beira Railway Company acaba de dar mais
uma prova do apreg¢o em que tinha o trabalho ea
cooperag¢io daqueles que a serviam.

Desta vez os beneficiados foram os seus gervi-
¢ais indigenas mais antigos. Sem que a isso fosse
obrigada por qualquer contrato ou compromisso
tomado, a Beira Railway Co.°, através da Rhode-
gia Railways, pagou hd pouco gratificacoes aos in-
digenas que a serviram durante 20 anos ou mais
anos consecutivos, num total superior a 100 contos.

Imprenda

«DIARIO DOS ACORES»

Em Fevereiro, completou 80 anos de existéncia
0 Didrio dos Agores, 0 quotidiano mais antigo do
arquipélago. Fundado, em 1870, por Tavares de
Resende, que, por meio de uma assinatura acessi-
vel para o tempo—240 reis mensais!—quis po-
pularizar o jornal, este didrio, através da sua lon-
ga existénclia, nunca deixou de estar na posse da
mesma familia. Deve ser, na imprensa portuguesa,
um caso unico. ‘

Aos seus actuais directores, nossos queridos
amigos drs. Carlos e Manuel Carreiro, apresenta-
mos as nossas cordiais felicitagbes pela entrada
do seu prestigioso didrio no 81.° ano de publi-
cagao.

',
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Recortes sem comentarios

0 bigode nao é francés? ¢ois Poncet, actual alto eomissario francés na Alemanha, e
o antigo Primeiro-Ministro, Paul Reynaud.jFoi trazido no-.
Uma revista de modas de Paris anunciava, hd pouco  vamente para a Fran¢a depois de dois meses de permanén-
tempo, que 0os homens usardo, na préxima primavera, bi- c¢ia no campo de internamento devido & sua saiide ser muito
gode e barbicha. A acreditar nos seus agoiros, veremos de- precdria. O Presidente Vincent Auriol foi imediatamente in
sabrochar as flores nos prados e os bigodes nos beigos dos  formado da morte de Albert Lebrun. — (Reutor 6/3 50).
obedientes sequazes da dltima moda.
A revista escrevia a proposito: «Este costume, nascido
em Franca,.. etes,
Em Franga?.., N#o teria sido na Espanha, a quando do
dominio dos mouros ? >
Os guerreiros mugulmanos possuiam todns fartas barbas,
Para estabelecer uma distin¢dio perfeita e notéria, entre eles
e os infiéis, os espanhdis comecaram a usar barba e bigode,
mas dispostos de tal maneira que no seu c¢onjunto faziam
lembrar a eruz dos eristédos.
Mal sabiam eles que eram o figurino da Primavera de
1950.

Nem tanto ao mar...

Com o aumento do preco do café & chdvena, consequén
cia do aumento do preco do café ao quilo, levantou-se certa
quisilia por parte dos bebedores mais ou menos  profis-
sionais. . Quisilia injustificdvel, diga-se, porquanto nin-
guém é obrigado a beber café, nem tal bebida constitui
artigo de primeira necessidade. ..

De lamentar é que os da quisilia do café, fomentadores
da celeuma que deu brado, n#o levantem, principalmente, o
seu protesto contra a falta de batata, contra a qualidade do
p#o, contra os pre¢os exigidos por os artigos & venda no
mercado didrio, tanto mais que s#fio estes os artigos de pri-
meira necessidade, sem o8 quais nfio podemos passar e o8
Faleceu Albert Lebrun quais nos pesam bem mais na algibeira e na satde,..

Nem tanto ao mar nem tanto a terra, pois!

(De A Rabeca, de Portalegre)

(Do Distrito de Portalegre)

PARIS, 6 — Faleceu hoje, com a idade de 79 anos, o an.
tigo Presidente da Repiiblica Francesa, Albert Lebrun.

Albert Lebrun foi Presidente da Reptublica de 1£32 a
1939. Reeleito para o segundo periodo nesse ano, ocupou o
cargo até Julho de 1940, quando o marechal Pétain assumiu DETROIT — (A. F. P.) — A soma de 40.000 d6lares pas-
o titulo de Chefe do Estado. Durante a sua presidéncia, Al- sard A propriedade de um papsgaio, por morte de seu dono.
bert Lebrun recebeu a visita do Rei Jorge VI e da Rainha Isso foi o que estipulou em seu testamento um agente de
Isabel de Inglaterra em Julho de 1938. Em Margo do ano  ,5){0iq, reformado, George Blair, o qual explicou aos jorna
seguinte retribuiu essa visita oficial, indo a Londres. R lista que esse papagaio era o seu «{inico amigo» e precisou

Engenheiro de profissdo, Lebrun ingressou na politica 4 5 pigsaro contava agora 52 anos e se encontrava no seio
em 1900, tendo sido nomeado ministro das Colomas'em 1911, 4a familia Blair ha 50 anos. O testamento de George Blair
cargo em que se manteve até 1913, Depois de ter sido, num prevé, entretanto, que apés a morte do papagaio, a heranga

c}n'.to periodo ministro da Gutfrra, retomou a pasta das Co- jacente serd distribuida entre casas de caridade.
I6nias, em que se manteve até 1914, De 1917 a 1919 ocupou

Nomecu seu herdeiro o papagaio...

outras func¢des elevadas e foi eleito presidente do Senado Incompreensivel

em 1931. Em Agosto de 1943 os alem#es prenderam Albert

Lebrun na sua residéncia em Vizille, préximo de Grenoble, Batemos por vezes a mesma técla como se se agrandasse

nos Alpes Franceses. e fosse a voz dum sino. Pena é que o nfio seja, infelizmente.
Esteve internado num campo da Baviera e, entre os N#o sabemos o que pensa a juventude neste principio

seus companheiros de internamento, encontravam-se Fran- do ano de 1950. Vimos raparigas - familia, a pedirem aos
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