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Malteriais para Carrocerias |

_ de Automéveis B
! e Aulto-carros
(TUDO PARA CARROCERIAS) |

."

AUTO CARROCERIAS, L.

role | gramas: CARROCERIAS Apartado : 406 ;-
| fone: 27533 RUA EUGENIO DOS SANTOS, 117-1°
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VICTORIA HOTEL

Avenida da Liberdade, 170 —LISBOA

HOTEL ATLANTICO

MONTE-ESTORIL.

Grande Hotel do Porto

R. de Santa Catarine, 197 —-PORTO

Todos classificados de 1.* Classe

com todo o contorto moderno

3 nomes — 3 garantias

.,4uenida 73a¢aoe Hotel

Enderego Telegrafico: <PALACE-LISBOA.»
Telefones 30154-30167 —-LI S B O A

Hotel de 1.» classe, situado no coragio da eidade, junto
da estagiio do Rossio e perfo da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quarfos com banho
Telefones em fodos os quarfos, ligados a réde Internacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pragos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especiais

OS VINHOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setibal:

Sociedade dos Oinnos do ul, b."

ARMAZEM:

AZAMBUUJA

Telefone: 16

ESCRITORIO:
Travessa da Gléria, 19

Telefone: 263.:7

L8 B O A
PORTUGAL

Companhia do Caminho g Ferro
e Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Es-~. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000

ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA
LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

LOBITANGA

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES : Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)
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EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

(S. A. R. LD

TRANSPORTES NACIONAIS
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Servicos auvxiliares do caminho de ferro

Rua do Arsenal, 124, 146 LIESB O A

TELEF. P. B. X. 32151/54 —3 2161/64

Rua Mousinho da Silveira, 30, 2 P O R T O
TELEF. 25938/9

TELEFONE 72272

Trés tipos: l[ TF/ A l[

DC)CE i SECO AR DE DAMAS FABRICA DE MASSAS ALIMENTICIAS
8. A R .

ANIZ «DOMUZ»

Prove e nao preferira outro!
P CAMPO 28 DE MAIO, 33

- ! s (= o a
A venda em todas as boas casas

da QUEM TEM SAUDE E DINHEIRO
L TEM O MUNDDO NAS MAOS!

s . o O D » ’
ociedade Domidz,
A saidde néo esld ao alcence de todos, mes o
E L v A S dinheiro estd & vossa espera na casa que mais sorles

grandes lem distribuido hé mais de meio século:

DEPOSITARIO EM LISBOA:

Francisce Veler Conchinbad CC/ (m

RUA DOS FANQUEIROS, 356

TELEF. 27464 LISBOA RUA DO AMPARO. 51 LISBOA
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COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

A

End, Teleg. EUROPEA

G4 O -1 1S BO A

AGENCIAS EM TODO ©

DO CRUCIFIXO,

SEDE R U A

-oooorss)

’”"J"’J".&.”M e il e e e gl

Dinamos, motores, alternadores

C transformadores

APARELHAGEM DE ALTA E BAIXA TENSAO

TURBINAS A VAPOR &

Diesel-eléctricas ¢ com turbinas a gas Loecomotiva BoBo para comboios ripidos de 4,000 ev, l

Uma especialidade BROWN BOVERI
na téenica da tracgdo:

B0 5 A BRON BOVER] 0" s

Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PO R T O: Praca D. Joao I, no 25-3.°, DI

TELEFONE: 23411 TELEGRAMAS: BROWNBOVERI

LA 3 A, S SRS - 2w sdosu et (SN

PovicLinica pa Rua po Ouro

Jai viajar ?

SARATARIA

A MAIS ECONOMICA DELISBOA
T6L.28000

-

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicing, coragiio e pulmdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacoes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — as 4 horas
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 Loras
Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas
Dr. Antonio Pereira— Estébmago, figado e intestinos—as 16 horas
Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos - as 3,50 horas
Dr, Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doengas das criancas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - Bdca e dentes, prétese —as 2 horas
gr. ﬂ;uf Sjudam’m _lgaiiot X T as g'hgf:gms

r. rio Jacquet — Fisioterapia —
Dr. Junqueira jﬁ%lar _ Doencas Tropicais—Todos 08 dias, as I8 h,

ANALISES CLINICAS

LEVE O

Manual do Viajante

em Portugal
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EM CASO DF DUVIDA EX/JA A CAPSULA ”

COMPANHIA DE SEGUROS
«CBONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
Automoveis, Responsabilidade Civil,
Roubo, Postais e Transportes Terrestres e Aéreos

Delegagao no PORTO: Rua Sa da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COINBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100, 1.>-LISBOA

Sociefale Induiral e

8. A. m. L.
CAPITAL REALIZADO 20 MIL CONTOS

Fébrica ra

RUA DA JUNQUEIRA, 9-11

| 38091
TELEFONES ( 38092

38093

BOLACHAS — CHOCOLATES
DROPES—REBUCADOS

Fébricas :

de Moagem no CARAMUJO
de Massas no PORTO

TODO O MUNDO ABONA E SO QUERE
AS MALHAS DE SEDA

e/

RPORTUGA-

FABRICA DE MALHAS

Zigueiredo & C., L.

Recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro

RUA DUARTE GALVAO, 48

Telef. 58066 LISBOA Teleg. CORGNA
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SOLDADURA ELECTRICA Elin e Lincoln
MOTORES ELECTRICOS Arrancadores e Disjuntores
ELECTRO BOMBAS Viérios: Caudais |

TRICAS Berbequins, Esmeriladoras, Pulidoras

TELEF. 60331 11, CALCADA MAROUES DE ABRANTES, 13 LISBOA

A A , BT etk
VER , J. A. FREIRE, Sucessores
FREIRE & RODRIGUES
DA -~ L4
AVERY PCRTUGUESA, L. Desperdicios de Algoddo para Limpeza de Méquinas
L e Unica casa que se dedica exclusivamente
L 1 8 B O A st R T O ré este ramo de megocio, € que Iniciou e
) - esenvolveu esta industria em Portugal
HI BRAAMGAMP] BB ?I Hl n! J 0 Aﬂ IVI 2 3 s e no ano de 190(} P I 1 s L
W& ARD G i Al EMPRESA RECOMENDADA PELA C. P.
Direcgio Técnica de Carlos Neves Rodrigues
BALANCAS
Avenida 24 de Julho, 104, 104-A — L1 S BOA
BASCULAS TELEFONE 6 3558
3
Engomar com ferro eléctrico automatico
MAQUINAS E UM PRAZER!
DE ENSAIO

DE MATERIAIS

PADIONDA
De ERNANI PEDROSO RODRIGUES

m

de 3, 6, 10/32 HP

BAIXO CONSUMO
POUCO PESO
ALTO RENDIMENTO EXECUGAO APRIMORADA DE QUALQUER MODELO POR ENZOMENDA
CONSTRUCAO INGLESA

AGENTES GERAIS:

~ MASCARENHAS & C.°
Trav. do Corpo Santo, 10 j.o-Dt°—LISBOA —— L 1 S B O A —

| — ‘ 4 4

MALHAS EXTERIORES

GRANDES DESCONTOS PARA REVENDA

Rua Preff'c'!enfe Arriaga, 27 — Telef. 60486

(& Pampulha)

RUA DA VICTORIA, 94, 1.0 Telefone : 3 2716
.. J— e : - A C s ﬁ AT = 1 Y A P TS e b3
WATERMOTA | FABRICA b MALHAS CINDAL, L.
Motores maritimos a gasolina : VENDA DIRECTA AO PUBLICO
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| MOTORES DIESEL TERRESTRES E MARITIMOS [
| MOTORES A GASOLINA E A PETROLEO |
| GRUPOS ELECTROGENEOS I

GRUPOS MOTOBOMBAS |

MATERIAL DECAUVILLE
CAMIONS — TRACTORES

| MAQUINAS EM GERAL
ACOS — FERRAMENTAS
| INSTALACOES DE FORCA MOTRIZ
| ORCAMENTOS— MONTAGENS—REPARACOES
SERVICO DIESEL COMPLETO

. —

MOTODIESEL, LDA.

RUA DE S. PAULO, 117 A 121
TELEFONE 23938

LISBOA

| A Fundicdo Tipogréfica

L N

D E ——nu i
MANUEL GUEDES |
i LIMITADA

A MAIOR ORGANIZACAO FABRIL |
NACIONAL DE FUNDICAO DE TIPO

Continua trabalhando para o desenvol- |
vimento das artes grificas portuguesas, '
fornecendo-lhes impecavel material tipo-
grafico com os mais delicados e originais
desenhos ————

Sede, Fabrica, Escrilério e Armezéns: }

R. FRANCISCO METRASS, 107

'Edificio préprio) ’

LISBOA |

Telefones 6.2514-6.3276

' Flacdo ¢ Tecelagem de Linho e CAnhamo

%ge guépaz 8azzezzu

' Telefone 27 656

Revista quinzenal

Companh:a Nacional de Fiacdo

e
Tecidos de Torres Novas

8. A; R La

FUNDADA EM 1845

Escritério em LISBOA
Rua de S. Nicolawu, 2-1.°

APARTADO 278

Telefone. \ 30144
P.P.C.A | 30145

Endercco Telegrafico:
“NOVETORRES»

Fabrica em TORRES NOVAS
Telefone: 2117

;fzm[tada

( UASA FUNDADA EM (896 ‘

D, RS S P,
¥

ARMAZEM DE PAPELARIA
ARTIGOS DE ESCRITORIO

MERCEARIAS FINAS
SABONETE E PERFUMARIAS

Escritério e Armazém :

RUA DOS FANQUEIROS, 360-1.°

Telegramas «Parcarreiras

LI SBOA
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CHOCOLATE NELIUS

M ELHDOR
MAIS CARO
MAIS NUTRITIVO

et
e ————— ‘

INTERNATIONAL

Mc Cormick-Deering

Tractores de rodas — Gadanheiras — Charruas para
tractor — Semeadores de milho — Grades de discos —
Cultivadores — Ceifeiras atadeiras — Tractores Diesel

de rasto continuo
DENTADURAS POSTICAS

POLIDAVI rs25Cinsas

Distribuidores exclusivos: SE NAO ENCONTRAR A VENDA NA SUA LOCALIDADE
| PECA-O AO DEPOSITARIO
FASSIO, LIMITADA FARMACIA JAIME COSTA
20, RUA JARDIM DO REGEDOR, 32

L i S =2 o - N ‘

68, Rua do Conde de %edondc, 72 —  Teleloe; 54342 — LISBOA |

—_ e —— —

e A R———

MALAHEAL "'INGLESA «A Nova Loja

dos Candeeirosy
ROYAL MAIL LINES, LTD.

CARREIRAS PARA O BRASIL F RIO DA PRATA Vende ao prego da tabela:
Fogdes, Esquentadores, Lan- oy
MBENTER EM LISBOA ' ternas e todos os artigo da
D
JAMES RAWES & C.° L. . VACUUM -—

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6 o : g
nica casa no género que tem ?

a0 seu servigo pessoal téenieo

Eo F IN l 0 BAS l o & C-A, L-DA que pertenceu iquela compa-
: nhia, tomando responsabili-
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° -Telef. 31581 (7 linhas) dade em todos. 08 consertos

-~ que lhe sejam confindos —

AGENTE NO PORTO:
TAIT & C. o R. da Horta Séca, 24

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7 | ‘ LISBOA — Telef. 22942

b“-—"""‘—:;_::— — e — —— - - - — ---_:: —_— T e _— - = _'I
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Companhia Uniao Fabri

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL
DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura portuguesa

LISBOA PORTDO

IQUa do Comércio, 49 Rua Sa da Bandcira, 84 i

R S RTIR  T A A TR C TN GNRI, § AP O A B R T
]

- :
NOGU[ID:;BBI’:mIada DESDE 1858

R. dos Douradores, 107-1.°
Telef. PBX 21381-82
QUE
PORTO:
Rua do Almada, 134-136
Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

L] i -
S. A. DES FOR SES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate-
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.
]

S. A. DES FORGES & ACIERIES DU NORD & DE
L’EST — Valenciennes (Nord), Franca. Aros de aco pdra P B T T A e R S R A O L )

rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél-
gica, Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
deiras,

Al TREFILEbRIBS t&a LAM;NOIR# DUt l{IAVRE - Pnrbis. Contrib .

uminio, cobre e latdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc. - E«’Deq}&listas no fabrico de cabo e arame de cobre ui para O progresso
electrolitico para linhas de distribuicfio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS — Montrouge (Seine), Franga. Contadores (dgua-

gds e electricidade) e Aparethos de medida para usos indus- £ 0o P =

triais e laboratérios. € 0O preStlg]_O 9 mperlo
ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE

CHARLEROI — Charleroi;, Bélgica. Dinamos, Alternadores,

Transformadores, Aparelthagem eléctrica para todas os ten-

shes e poténcias.:

S. A, ESCHER WYSS — Zurique. Turbinas hidrdulicas e em todas as suas

Je vapor, Caldeiras. Toda a mecénica de precisio.

DAVUM EXPORTATION Paris. Ferro redondo para
cimento armado. Vigas I e Ferros U, Ferro de fundicfio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

TUEESMSTA%II}!RFR?’N%O %Eﬁ.OEdD'{EXPORTATION DE O t ’t‘
g — Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e M []]
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens, ‘ as ariti as
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O 63.” Aniversario
da «<GAIETA»

Pelo Generql RAUL ESTEYVES

ELEBRA agora a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» o seu 63.°
aniversirio, e justo é que ele seja assinalado, pois que, fiel ao seu
prinitivo programa e aos louvaveis intuitos do seu fundador, ela
tem cumprido sem desfalecimentos a missdo que assumiu no nosso

meio jornalistico.

Como 6rgdo especialmente destinado ao estudo e vulgarizacio dos
assuntos respeitantes a comunica¢des, e mais especialmente a comunica-
¢Oes ferroviarias, nos milhares de niimeros que ja conta a sua ininterrupta
publica¢@o encontram-se os mais valiosos e variados subsidios para quem
se queira dar a tarefa de avaliar do progresso e do desenvolvimento da-
quele importante ramo da economia das Nacgdes.

A «Gazeta» tem mantido sempre as suas colunas a disposi¢do de
tantos ilustres colaboradores, que a ela tém trazido o mais proficuo e
interessante labor.

Assim, constitui ela um importante repositério de lices e informa-
¢oes, por onde se pode bem avaliar todo o esfor¢o e toda a ciéncia que,
entre nég, tém sido desempenhados na organizacdo e no aperfeicoamento
das comunicagdes.

Também a direcgdo da «Gazeta» tem tido, neste longo periodo, a
fortuna de encontrar, para a assumir e manter no maior grau de eficién-
cia, dois homens de ac¢do e de excepcionais qualidades de trabalho: o
saudoso fundador Mendonga e Costa, e o seu digno continuador, o actual
director Carlos d’Ornellas.

No momento em que passa este seu 63.° aniversario, nio podemos
deixar de cumprir o grato dever de a todos deixar aqui consignado o mais
sincero e caloroso agradecimento.

Num meio tdo volidvel e tdo ingrato para a missdo educadora do
jornalismo, o exemplo tdo frisante da «Gazeta de Caminhos de Ferro »
pode seguramente atestar o que pode a dedicacdo e a tenacidade de todos
aqueles que, com inquebrantivel energia, porfiam em manter, no mais
lisonjeiro nivel, uma publicacio consagrada a tdo importante ramo da
actividade econémica, ao qual se ligam incontestiveis interesses nacionais.
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Um apontamento da visita & Barragem do

Castelo do Bode

Por VIDAL CALDAS NO GUEIRA

— ) hoje comum realizarem-se excursdes de
) visita 4 Barragem do Castelo do Bode,
em pleno rio Zézere. Realmente, os por-
tugueses devem visitar esta obra gigan-
tesca, ndo 86 para sentirem legitimo orgulho nesse
magnifico empreendimento, mas egpecialmente para
anteverem a certeza positiva de que, em futuro
préximo, a vida econémica ser-lhes-4 facilitada,
em face do aproveitamento de energia dos gran-
des sistemas hidro-eléctricos nacionais.

Aos sistemas hidro-eléctricos jA4 em curso—e
sdo eles, o do Lima, com 400><10° Kwh; o do Cé-
vado e Rabagao, com 400><10° Kwh; o de Douro
Nacional, com 800><10° Kwh; o do Paiva, com
250><10% Kwh; o do Coa, com 400><10° Kwh; o
do Tejo-Ocreza, com 400><10° Kwh; o do Gua-
diana, com 180><10° Kwh — veio juntar-se o do
Zézere, cujo aproveitamento atingira 700><10% Kwh.

Neste apontamento, quero referir-me particu-
larmente as principais caracteristicas da produgao
do rio Zézere. O curioso folheto que a <Hidro-
eléctrica do Zézere>» me proporcionou, quando, hé
dias, visitei o escalao do Castelo do Bode, contém
este quadro sucinto:

Revista quinzenal

Desloquei-me, pois, ao Castelo do Bode, num
destes tltimos domingos de sol primaveril. Apro-
veitd-los em passeios é condensar em algumas
horas o que os nossos avés dificilmente aprecia-
ram numa vida inteira, ..

Acompanhei um pequeno grupo de visitantes,
por acaso, ferrovidrios distintos —os srs. Manuel
de Oliveira, Manuel Branco e J. Seita Gordo. Na
barragem, um funciondrio da empresa construtora
deu-nos todos os esclarecimentos e guiou-nos
numa visita pormenorizada as inrtalagdes da cen-
tral e da barragem propriamente dita e, 20 mesmo

; il ; =t
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Um curioso aspecto da Barfsgem

tempo, descreveu-nos o delicado exercicio de todo
o equipamento do estaleiro.

A reprodugdo, nesta revista, daquilo que, #n loco,
nos impressionou era descabida, porquanto todos
0os que se interessam pela evolugao econémica e

CARACTERISTICAS DO APROVEITAMENTO
Locais das barragens Altura das barra- di“gf‘gﬂ‘:‘ﬂ?‘s Area das bacias Altura da queda | Poténeia a instalar E::;%‘:&‘J’:‘l“"
e centrais gens (m.) (Mifhées d:m‘ e.) (Km,”) bruta (m.) (€. V) (milhdes Kwh)
(37, | AP G 125 600 2.340 115 a 65 146,000 190
BOMOR. s o varss Lh i o 65 49 2.350 o4 90.000 110
Castelo do Bode . . 115 1.070 3.950 95 a 53 186,000 380
Constdncia . . . 12 5 — 7 12.000 80 2
Totais. . e B o — 434.000 700

Vé-se que a Barragem do Castelo do Bode é,
entre as outras, a de maiores proporgoes.

A sua construgdo obedece a requisitos de
ordem técnica, que a tornam uma das mais impor-
tantes obras de engenharia que se tém realizado
em Portugal.

E - or isso que ocorrem aquele local muitos

visita ‘s, uns para colherem uma pélida ideia sobre
a mi¢ - dos trabalhos e para constatarem o que
é, afi. ma barragem, e outros para saciarem a
sua c. idade de técnicos, na presen¢a duma
obra q em organiza¢do, sendo sobremaneira

comples ., é, indiscutivelmente, genial.

técnica da sua terra devem sem demora visitar
aquela barragem. £ de prever que, dentro de alguns
meses, estando ji a central hidro eléctrica em funcio-
namento, o Castelo do Bode se torne uma curiosa e
simples zona de turismo, olhando a estrada que
fica sobre a lombada da barragem, atendendo tam-~
bém ao especticulo sublime que nascera do enorme
espelho da dgua espalhada pela albufeira, e nao
esquecendo a sua posigdo previligiada a 7 quild-
metros da estagao de Santa Cita. Certo é que, de
futuro, quem visitar Tomar e 0 seu Convento nao
esquecerd de acrescentar ao seu programa de
excursdo a Barragem do Castelo do Bode.
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Caminho

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

de Ferro

CABO-CAIRO

Pelo Coronel de Engenharia

ALEXANDRE LOPES

GALVAO

Continente Africano, macico na sua contex-
tura, ndo dispoe de meios naturais de pene-
tracdo, ndo obstante ser recortado por al-
guns drandes rios.

De entre eles somente o Zaire permite acesso fd-
cil ao interior, embora em pequena extensdo e com
restricoes além de certo limite.

O Niger e o Nilo sdo grandes rios como o Zam-
béze o &, mas praticamente fechados nas suas barras
a navegacao.

No interior tem drandes extensdes naveddveis,
mas por barcos de reduzida tonelagem. E a sua li-
dacdo com os portos exige o concurso de grandes
extensdes de caminhos de ferro.

Ora, os caminhos de ferro séo magnificos instru-
Mmentos de transportes; sdo, como alguém os definiu,
a4 mais poderosa alavanca do prodresso; mas sdo
de cara construcdo e de dispendiosa exploracgdo.

Nao se fazem caminhos de ferro com a facilidade
com que se abrem estradas, nem se movimentam
comboios como se fazem deslizar camions.

H4, pois, que estudar a melhor maneira de servir
0 interior do Continente, sem excessos incomporta-
veis de despesa, que tornariam os transportes muito
Caros; e hd por isso necessidade de coordenar todos
08 meios de accéo.

Os grandes lagos que do norte a sul rasgam o
Continente em drandes extensdes e que a causa dos
transportes podem dar eficiente colaboracdo ndo se
ligam por meios naturais e exigem, como os grandes
1ios, o concurso dos caminhos de ferro para poderem
Ser valorizados os seus préstimos. E, situados muito
No interior, grandes sdo as extensdes a percorrer
Para se porem em comunicac¢do com o litoral.

O caminho de ferro é, pois, o elemento essencia]
€ indispensdvel para a valorizacdo do continente.

Coordenar a sua ac¢éio e o seu emprego é, porta nto,

Uma necessidade primacial e nesse sentido estdo tra-
balhando os homens responsdveis pela valorizagdo
dos seus recursos, nos quais a Europa depauperada

POe justificadas esperancas de ressurgimento eco-
Nomico,

As linhas férreas de penetracdo, que dos princi-

pais portos de um e outro lado do conti: » se di-
rigem para o interior, precisam estabelet muni-
cacdo entre si. E essa interligacdo que s. .stifica

em tempo de paz, representa necessidade iy seriosa
em tempo de duerra. O continente tem de ser atra-
vessado por linhas estratégicas que ponham o Oceano
Atlantico em ligacdo com o Indico por transversais
continentais.

H4, pois, que criar no interior do vasto territério
uma drande artéria de coordenagdo, que represente
como que a espinha dorsal de uma réde de comuni-
cagdoes que abranja nas suas gdrandes malhas todos
os territérios desde a costa do Atlantico & costa do
Indico, e desde o Mediterrdneo ao Norte, até aos
mares que delimitam o Sul.

Volta assim a ter actualidade a célebre linha
Cabo-Cairo, nascida de um sonho imperialista de
dominio integral do Continente, e convertida agora
num instrumento de coordenagdo de transportes ao
servico de uma causa que a todos beneficie.

Como nasceu a ideia de um
caminho de ferro Cabo-Cairo

Cecil Rhodes, que da Inglaterra se deslocou para
a Africa do Sul & procura de melhoras para a doenca
que o afligia, viu-se de repente transformado em na-
babo com a descoberta das minas de diamantes de
Kimberley, de cuja exploracdo ele se tornou a figura
principal e dominante, |

Pondo a fortuna assim alcangada e a de alguns
dos seus amigos, que com ele enriqueceram, ao ser-
vigo do engrandecimento do seu pais, sonhou um dia
com a conquista de todo o Continente Africano para
a Coroda Inglesa, entdo no auge do seu poderio.

Essa conquista far-se-ia com a construcédo de uma
cinta-de ferro, que o cingiria de Norte a Sul, do Cabo
ao Cairo. |

E o sonho comecgou logo a ter efectivacéo.

A morte surpreendeu-o a meio da realizagdo
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deste’ grandioso sonho, que era dominar todo o con-
tinente por meio dos caminhos de ferro.

Segdundo ele, do caminho de ferro Cabo-Cairo que
constituiria a linha dorsal do sistema dos transportes
acelerados, sairiam ramais para Leste e para Oeste
ligando-o com os principais portos existentes ao
londo de uma e outra costa Africana assenhoreando-se
assim do dominio de todo o Continente pelo facil e
rapido transporte de tropas e de municdes.

A primeira vitima dessa ambicdo desmedida foi
Portugal que viu Andola separada de Mocambique
com desprezo de todos os tratados de vassalagem
firmados pelos indigenas e até de ocupacdo incon-
testdvel. A segunda vitima foi a Reptiblica do Trans-
vaal e a do Orande. Ele foi o fomentador da guerra
Anglo-Boer que riscou do mapa de Africa aquelas
duas Repiblicas Sul Africanas.

A terceira. vitima seria talvez o Congo Belda ou
a Alemanha que se juldava ja dona do territério a
Leste do lago Tangéanica, mas que ndo pudera
fazer a sua ocupacdo completa, estando o seu inte-
rior sujeito a um golpe de mao.

Mas a morte surpreendeu-o a meio da realizagdo
de tdo ambicioso sonho de dominar todo o conti-
nente por meio do caminho de ferro que caminhava
avassalador.

Com efeito, o caminho de ferro, saindo do Cabo,
avangou rdpidamente até Bulawayo e lodo a seduir
até Salisbury, centro de entroncamento de um ca-
minho de ferro que partindo do porto da Beira faci-
litaria o avango da linha principal, j4 apontada em
direc¢do ao lago Tangénica que devia contornar por
leste para entrar no territério ja de posse da Ingla-
terra e que confinava com o territério Alemao.

Para continuar com o avango da linha precisava
de mais dinheiro. O Governo Inglés ndo lhe garan-
tiu o enpréstimo que - ele propunha levantar, mas
encontrou lodgo particulures que lhe emprestaram
252.800 libras, e a <«Rhodésia Railways»> ja por ele
formada, conseguiu um empréstimo de trés milhoes
de libras ao juro de 4°/, garantido pela célebre Com-
panhia <Chartered> que representava a sua orga-
niza¢do financeira e o seu instrumento de ocupa-
cdo. :

Assim estava assegurado, financeiramente, o pro-
longamento do caminho de ferro desde Salisbury até
ao lago Tanganica, numa extensdo que devia andar
por 1.500 milhas.

Salisbury havia sido atingida em Maio de 1899,
E quando tudo se preparava para o prosseguimento
da tarefa, surde a guerra Anglo-Boer, declarada a 11
de Outubro do mesmo ano, paralizando toda a acti-
vidade construtiva.

Apenas se tratou de melhorar a ligacdo de Bu-
lawayo com o porio da Beira, por Salisbury, a-fim
de servir ao transporte de tropas e muni¢des em di-
rec¢do a fronteira norte do Transvaal,
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A morte de Rhodes ¢ a mudanca
da politica ferroviaria

A duerra Andlo-Boer terminou em 31 de Maio
de 1902, isto é, pouco depois da morte de Rhodes em
Muizemberd. Nao teve jd o prazer de ver os Boers
aniquilados.

E pode bem dizer-se que com a morte de Rhodes,
0 seu sonho em ac¢do passou a categoria de simples
aspiracao.

S6 Rhodes, com a sua energia e com a sua au-
dédcia seria capaz de lancar a linha férrea através do
territério Alemao de Tanganica. E levd-la apenas até
ao sul do lago ndo oferecia vantadens, nem politicas
nem econdmicas.

Por isso foi dado um novo rumo e uma nova ori-
entacdo a marcha, verdadeiramente triunfal, do ca-
minho de ferro. Em lugar de dar seguimento a linha
de Salisbury julgou-se preferivel inflitrd-la para no-
roeste ao encontro das minas de carvao pouco antes
descobertas em Wankie e das minas de cobre en-
contradas mais além, em Kafue.

A Rhodésia Railways construiu a linha até Ka-
lomo; a Machona Railways até Broken Hill e a
«Rhodésia Katanga Junction Railways and Mineral C.°»
até a fronteira do Congo Belga onde chegou em 1910.

Ao mesmo tempo que o caminho de ferro da Rho-
désia atingia a fronteira do Congo, chegava também
ali a linha belga que o havia de prolongar até Elizabe-

thvill, e mais além.

Se, porém, a linha férrea, com a nova orientagao
servia um interesse, o objectivo politico morria as
portas do Congo Belda.

Por isso ndo se poderia dizer com Lionel Wiener
que ao chegar o carril ao Congo Belga, Cécil Rhodes
podia morrer! v ,

Antes diria que Cécil Rhodes morreria sim, de
desgosto por encontrar o caminho barrado e nao po-
der contar com os flibusteiros da «Chartered» para
o desobstruir. :

Né6s supomos até que se ele tem sobrevivido a
duerra, o tragado teria continuado em direcgdo ao
lago Tanganica, como havia planeado. E a razao é
simples. Ele tinha-se assegurado da cedéncia de uma
faixa de territério Belda, ao longo da fronteira Oeste
do lago Tanganica; prevendo a hipotese mais que
certa de nao poder ja surpreender os Alemaes que
acabavam de celebrar um tratado com a Inglaterra
para a partilha de influéncias na Africa Oriental.

Em tal caso voltar-se-ia para o Congo Belga con-
tornando o lago por Oeste.

E alcancando assim a ligagdo, daria as mdos aos
caminhos de ferro do Egito efectivando a sua as-
piracdo. _

A expansdo territorial para leste e para oeste se-
ria a segunda parte do seu plano: «Africa British
from Cape to Cairo» que outros se encarregariam de
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realizar se a sua vida e as suas forcas para tanto
nao chedassem. Essa emprésa era bem mais drdua
do que a primeira. E os que lhe herdaram a aspi-
racdo nao lhe herdaram a auddcia e o génio.

Os camiﬁhds de febro do Egito e os planos de Rhodes

O Egito é o seu Nilo que corre de Sul para Norte.
E como o Eglto ndo o dominava todo era sua ambi-
¢ao ocupd-lo até
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vorecia os planos de Rhodes, mas exigéncias da duerra
é que a 1880 obrigavam.

E porém de notar que se os caminhos de ferro
através do Nilo chegaram ja até Sennar, Kosti e El
Obey, eles nao tiveram até hoje a continuidade exi-
gida pelo pensamento de Rhodes.

Os caminhos de ferro Egipcios de bitolas dife-
rentes sofrem interrup¢do entre Wadi Haff e Abu
Hamed. E nem os Ingleses enquanto dominaram o
Edipto, nem os
Edipcios, depois

as cabeceiras.
Foi por 1?[30 et S LIGAGAO CABO - CAIRO de Zlcancaé'em
o .I" ir FT’ a i A1-
:rl;e S(Srr??:oirt: R Cam.> de ferro ciam lsgsi?arz?n
g ! _ e o Via Fluvial. . e e s N
08 Derviches, bachor i Estrada'. . . === propositos de fa-
que acabou por 0 R 8 O _ R Bl zer a ligacdo.
submeter, apos | e el PN ® A navegabi-
lutas duras e es- ¥ . A 1 Marge, ? lidade do rio
forcadas, e com .- |Fere ¥ ® oft 54 T{_,-\‘zﬁ SER r i @ _ entre os pontos
auxilio dos In- | "':‘ ''''' & referidos serve
gleses. Foi nes- Jr el bem as neces-
tas campanhas ‘[EEEEE L RN sidades e as exi-
do Suddo que e e gt A iaRrcug déncias do seu
Lord Kitchner 03 trafego.
se evidenciou E para efei-

como grande
cabo de duerra
que tdo ingléria-
mente devia
morrer no afun-
damento do
Hampshire no
mar do norte,
logo no comego -
da grande con-
flagracao de
1914 a 1918.

Por isso os
Pplanos de Rho-
des nao mere-
ceram atencdo
-da parte do povo
€dipcio nem dos
ingleses que o
dominavam.:

Nem mesmo
que o Egito néao
estivesse em
duerra com o0s
Mahdistas a
ideia os poderia
€ntusiasmar,
Porque haviam de ver nela um fortalecimento do pre-
‘dominio da Inglaterra no seu territério.

- E se os seus caminhos de ferro se foram sempre
‘€ncaminhando para sul, foi porque era ao longo do
Vale do Nilo que a guerra da conquista do Sudao
Podia prosseguir. E certo que o avango da linha fa-

FREWCHL _
A EOQUATC FulL

tos de turismo,
que € uma das
grandes fontes
de riqueza do
Egipto, a inter-
rupcao, londe de
ser uma causa
de afastamento,
parece ser antes
um motivo de
atraccao pelo pi-
toresco da via-
dem.

0 que se tem
passado com
0 caminho de
ferro Cabo-Cairo
depois da morte
de Rhodes

Para os In-
gleses a ideia
de uma ligacdo
do norte a sul

do continente sob a sua égide, mesmo expurgada da

ambic@io de dominio da Africa toda, continuava a ser

fdscinante.

Mas agora ndio era jé obrigada a cinta asfixiante de °
ferro continua de um a outro extremo, mas antes a li-
gacdo pelo caminho de ferro e pela navegagao aquatica
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dos extremos do continente sob a sua édide, aprovei-
tando-se os lagos e os rios encontrados pelo caminho.

O estribilho ou c<leitmotif> agora era «Cape to
Cairo Railway and River Route».

A Béldgica continuou com o seu programa de cons-
trucdes ferrovidrias onde as exigéncias econdmicas
da Colénia as impunham, sem se importar com o
plano de Rhodes.

Assim o troco de Kindu a Kongolo foi aberto a
exploracdo em 1910. E o tro¢o mais ao Norte, entre
Stanley Ville e Ponthierville havia jd sido aberto a
exploragdo em 1908.

Entre um e outro tro¢o medeia uma extensdo de
320 quilémetros, que é percorrida pela navegacgao do
Congo, aqui com o nome de Lualaba.

O troco Kongolo Kabalo com-77 quilémetros de
extensdo foi inaugurado em 1927.

Mas ainda restava ligar Kabalo com Bucama para
se poder ir de comboio do Cabo até Kindu ja no pa-
ralelo 5.” Sul.

De Bucama a Kongolo, vao 560 quilémetros pelo
rio Lualaba que é naveddvel em toda a extensdao do
trogo.

Nestas construgdes interveio capital inglés, tendo,
porém, a Bélgica tomado a precaucdo de reservar
para os capitais beldas 60 °/, do capital investido nelas.

Em todo o caso ndo perdeu o Congo Belga de
vista a ligacdo da sua réde ferrovidria com a réde do
Suddo por vantadem econdémica de conseguir uma
nova saida para outro mar.

Porventura terd havido nesse propoésito sugestdo
dos capitais ou das influéncias inglesas. Mas a ver-
dade é que o Congo procurou ligar-se tanto ao Oceano
Atlantico como ao Oceano Indico, por vérias linhas
que lhe assedurassem pronta e econdmica saida para
o mar. E a saida pelo Edito ndo deixava de lhe convir.

A principal dessas ligacdes era a de Katanga com
Matadi para que os transportes se fizessem todos por
linhas belgas servidas por um porto belga.

Por isso ao chegar a Bucama a linha se bifurcou
dando um ramal para noroeste em direccdo a Kassai
estando j& o caminho de ferro em Port Franqui. E
estuda-se a sua construcdo até Leopoldville a ligar
com o caminho de ferro de Matadi.

Mas da ligacdo com o vale de Nilo também lhe
podem advir vantagens.

E por isso de hd muito se acha estudado o pro-
longamento da linha Elisabethville Stanleyville em
direccéio a nordeste apontada ao territério do Sudao.

Estdo projectados ja 300 quilémetros entre Stan-
leyville e Medge e em estudo o prolongamento até
Gombasi numa extensado de 500 quilémetros. Daqui
desdobrar-se-4 a linha em duas direc¢des uma para
leste, para servir as minas de ouro de Kilo estabele-
cendo ao mesmo tempo a ligacdo com o lago Al-
berto; outra em direccdo a nordeste, passando por
Aba na fronteira Congo— Sudanesa até ao Nilo
branco em Redjaf (Juba) porto fluvial.
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A Inglaterra é que sem perder de vista o sonho
de Rhodes alguma coisa ia fazendo, quer para ligar
entre si os grandes lagos por caminho de ferro, quer
para servir os seus territorios partindo dos portos
da costa, pondo-os em ligacdo com os grandes lagos.

A ligagdo Cabo-Cairo depois da guerra de 1914-1318

O trajecto Cabo-Cairo que depois da primeira
grande duerra ja se podia fazer e se chegou mesmo
a fazer, era o seduinte:

Do Cabo ao lago Niassa por caminho
de ferro passando pela Beira

Do Sul ao Norte do lago Niassa por
DRICY ~ o, : 300 >

De Manda, no lago ao NI|0 superlor
passando por Ngerengere, Dodoma,

2535 milhas

Arusha, Vio, Nairobe, Eldoret, e
Tororo (linha férrea de 1™ de bitola) 1700 »
De Wadelay, no Nilo, a Mimuli, por
Dafco! " . & 80 »
De Nimule a Re]af (Juba) por estrada 100 s
De Juba a Kosti por barco . . 890 >
De Kosti a Wadi-Halfa por cammho
de ferro de 3” 6” de bitola . . . 810 milhas
De Wadi-Halfa a Shellal por barco . 208 >
De Shellal a Luxor, por caminho de
ferrode O U .- w0 L. 1380 »
De Luxor a Port Said, por cammho de
ferro de 4’ 8,5” de bitola . . . @00 »
De Port Said ao Cairo, idem . . . 149 »
Total 7614 milhas

A distdncia total a percorrer, para se ir de um a
outro extremo pela via indicada, era de 7614 milhas,
ou seja 12.500 quilémetros apréoximadamente.

Duas observacoes hd a fazer a este trajecto:

Primeira : desvia-se da orientacdo inicial, indo pas-
sar pelo lago Niassa através do territério de Mogambi-
que : caminho mais longo.

Segunda: ndo utiliza apenas o caminho de ferro
e a navegacdo fuvial e lacustre, mas também a es-
trada, no trogo que vai de Nimuli a Juba na exten-
¢ao de 100 milhas.

Note-se ainda a diversidade de bitolas dos cami-
nhos de ferro utilizados: linha de 4’ e 8,5”; linha
de 3 6” e linha de 1 metro de bitola.

0 emprego de ferry-boats para todo
o trajecto ser feito de comboio

O Sr. Wilson Fox, numa conferéncia feita na Real
Sociedade de Geografia de Londres em 1919, disse
que o facto de a Alemanha deixar de possuir a Co-
I6nia de Tanganica por efeitos da guerra que termi-
nara, podia voltar a pensar-se no caminhos de ferro
Cabo-Cairo passando por este territério como Rhodes
ambicionara,
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O Sr. Fox fora, durante a duerra, presidente de
um «Selected Committé> de transportes internos e
tinha dirigido muitos <train-ferries» e estes poderiam
constituir solucdo para este caso, do caminho de
ferro Cabo-Cairo.

Porque a ideia continuava a ser a do caminho de
ferro, embora deslocando-se sobre as dguas, quando
preciso.

O general Smuts, no prefdcio da monumental
obra de Leo Weinthal «The Story of the Cape to
Cairo Railway and River Route» escreveu que a rea-
lizacdo do caminho de ferro bem depressa se efecti-
varia e tal realizagdo ficaria na histéria da humani-
dade como marco milidrio ndo inferior ao Canal do
Suez, ou ao Canal do Panamé.

A comissdo Ormsby-Gore, nomeada em 1924, para
elaborar um novo programa de construc¢des ferrovi-
drias, fez recomendagdes que muito interessavam ao
problema da ligagdo Cabo-Cairo, algumas das quais
tiveram realizacao.

Propos ela que se construisse um caminho de
ferro entre Manda, no lago Niassa e a Ngerengere
na linha de Tanganica e outro entre Dodoma e
Arusha na linha Tanga-Moshi.

Daqui se alcangaria pelo- caminho de ferro de
Mombassa a regido dos lagos até Sapoti via Tororo
ou Kampala ao norte do lago Vitéria Nianza.

A mesma comissdo suderiu ainda a ligacdo do
Tororo com o Nilo, estando ja construida a linha de
Tororo a Sarobi. Assim se completaria a ligagao por
caminho de ferro dos grandes lagos com o Nilo.

A futura ligagdo ferrovidrria do Norte com o Sul

Ao contrdrio do que o General Smuts predizia
em 1922, a ligacdo do norte com o sul ainda se nao
fez e j4 14 vao 27 anos.

Mas o problema da ligagdo do norte com o sul
tem hoje mais actualidade do que nunca. Nao de ca-
rdcter politico, que morreu com Rhodes, mas de ca-
racter econémico.

E entdo duas teses ou duas solugdes se debatem
acabando talvez por ambas se realizarem.

H4 a solucdo do Oeste e a solugado de Leste em
rela¢do aos grandes lagos.

A solucdo de Oeste tem de utilizar os caminhos

de ferro do Congo Belga. A solugdo de Leste serve-
8¢ dos caminhos de ferro ja existentes na parte apro-
veitdvel,
A solugdo de Leste deve ser mais agradavel ao
Idealismo inglés: é a solugdo Rhodesiana adaptada as
condi¢des actuais. Em lugar de ir de Salisbury ao
lago Tanganica, tem de utilizar um tro¢o de caminho
de ferro que j4 ndo é inglés —a Beira Railway.

Mas a maior parte do caminho de ferro segue
Por territério inglés. A solugdo do Oeste €, digamos,
a solugdo directa que parece mais vidvel.

E tanto é assim que é por ela que jd se faz o tra-
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jecto Cabo-Cairo quando se quer fazer a travessia
do contin'ente no sentido Sul Norte.

Com efeito Stanleyville j& estd ligado por estrada
ao lago Alberto e até ao Nilo por Rejaf. E a ligagédo
de Stanleyville com a réde do Suddo pode fazer-se
por El Obey, seduindo a linha férrea por Buta, Ram-
bili, quedas do rio Gingder, afluente do Zaire, seguindo
depois a roda do meridiano 25, procurando a diviso-
ria de 4guas entre o lago Tchad e as do rio Schari
afluente do Nilo Branco.

Este percurso é assds extenso: deve andar a roda
de 2 500 quilometros.

Mas feito ele, e ligados por um lado Bucama com
Kabalo, no Congdo Belda e Wadi-Halfa com Assuan
no Edipto, poder-se-d ir do Cabo ao Cairo por ca-
minho de ferro em viagem directa e segduida.

* k%

Utilizando a via fluvial e alguns trocos de estrada
ja em 1928 se fazia o percurso Cabo-Cairo em cerca
de 40 dias com tarifas fixas em todos os meios de
transportes utilizados. O trajecto fazia-se todo por
territério inglés ou controlado pelos ingleses.

[a-se do Cabo a Broken Hill de combdio ; daqui
a Kituta Bay no lago Tanganica por estrada; de Ki-
tuta Bay a Kigoma no lago Tanganica e daqui seguia-
-se por Tabora a Mwanza por caminho de ferro; de
Mwanza ia-se a Kampalo; de Kampalo a Juba e as-
sim se chegava ao Nilo por onde se seguia até ao
Cairo, utilizando s6 o caminho de ferro e o navio.

Em automdvel ja se fazia o trajecto do Cabo ao
Cairo com facilidade e sempre também por terra in-
dlesa. la-se do Cabo a Johanesburgo, Levingston, Nai-
robi e Juba, seguindo-se depois pelo vale do Nilo até
ao Cairo.

Ora com todas estas facilidades ja havidas e com
as carreiras de avides que em pouco mais de um
dia poem em ligacdo o Cabo com o Cairo, o0 pro-
blema da ligacao por comboio perdeu todo o interesse.
E ao contrdrio do que o General Smuts supunha, a
ligacdo por comboio pode dizer-se que foi abando-
nada, até ao presente. Ninguém hoje se meteria num
comboio para fazer um trajecto de 12 ou 13 mil qui-
l6metros.

Situacdo actual

Mas ao desinteresse que se manifestou pela liga-
¢do ferrovidria, depois que o propdsito de dominio do
continente pelo carril se desvaneceu, seduiu-se agora
uma nova fase do problema que ja pode justificar a
liga¢do, ndo em proveito de um s6 como Rhodes que-
ria, mas com vantagem para todos.

O caminho de ferro Cabo-Cairo, sejam quais fo-
rem 08 paises ou as colonias que ele atravesse, deve
passar a constituir uma linha mestra, coordenadora
de toda a réde de transportes que hd-de envolver
todo o continente se se quiser valorizd-lo ao maximo.
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De todos os principais portos, quer do Atlantico
quer do Indico, terdo de partir linhas férreas que se
anastomoseardo, indo juntar-se ao 6rdao central co-
ordenador. Isso era, de resto, jd a ideia complemen-
tar de Rhodes.

Um dia, ai por 1894, encontrando-se ele com Sir
Charles Metcalf, na estacao ferrovidria de Kape Mui-
den, disse-lhe que a Rhodésia tinha necessidade de
se ligar com todos os mares, pelo norte, pelo sul
por leste e por oeste.

A ligacdo por leste devia fazer-se como se fez,
pela Beira. Rhodes redressava de uma viagem a Beira
na companhia do Dr. Jameson, onde tinha ido de
proposito para ver como a podia utilizar para o uso
da Rhodésia. O propdsito de se apossar do porto da
Beira, como a melhor entrada para a Rhodésia vinha
de longe. Foi esse propdsito que levou os flibusteiros
da Chartered a invadir os nossos territérios de Ma-
nica.

As ligacoes existentes

A linha Cabo Cairo estd ja hoje ligada aos prin-
cipais portos da Africa.

Pelo Sul liga-se aos melhores portos da Unido,
Por Oeste estd ligado aos portos do Lobito e de Ma-

tadi; por Leste liga-se aos Portos de Lourenco Mar-

ques, da Beira e de Dar-es-Salam.
Adora surde a perspectiva de estabelecer a liga-

¢do com Walfish Bay, com Luanda e eventualmente
com um porto do sul de Angdola. Por Leste haverd
que estabelecer a ligacdo com o drande porto de
Nacala e com Mombassa. O porto de Quelimane vird
um dia a fazer-se lembrado, se se valorizar a sua
drea deodrdfica como € de esperar.

O porto de «Porto Amélia» , uma das mais belas
baias de Africa, pode prestar valioso concurso, ndo
sO6 ao nosso distrito de Cabo Deldado, como & valo-
rizagdo do territério sul da colénia vizinha de Tan-
danica. Com grande vantagem econdmica podia sub:-
tituir o porto que se estd a construir, e:n Mikindanc.

Um pouco de histéria e uma
profecia que nao se realiza

Vimos como Cécil Rhodes concebeu a ideia de
conquistar para a Corda Inglesa todo o continente
africano por meio do caminho de ferro avassalador.

A ideia entrou em execucdo: as Repiiblicas Boers
desapareceram; Portugal foi mutilado e privado de
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grande parte do seu territério que, por todos os ti-
tulos, lhe pertencia. E muitos outros - territérios
mesmo nossos viriam a cair, se a morte o ndo tivesse
surpreendido no duge da luta pela realizacao do seu
sonho.

Os nossos ousados navedadores quinhentistas que
descobriram todo o continente podiam bem ter tomado
conta dele, se tal fosse o seu designio. Da parte das
outras nac¢oes ndo havia oposicao, até porque o des-
conheciam e da parte dos aborigenes também nao
porque por toda a parte os nossos duerreiros e 0s
nossos missiondrios eram recebidos com benévolo
acolhimento e até com demonstragdoes de snmpatla e
amizade.

Mas essa posse ao tempo ndo nos interessava
nem interessaria a ninguém. Foi por isso que a nossd
dente s0 tomou posse e se fixou nos portos que se
mostravam necessdrios a seduranca das suas rotas
maritimas, ou onde os indigenas apareciam para to-
mar contacto com os portudueses que neles se iam
fixando para comerciar.

Tal a origem das feitorias estabelecidas ao longo
das duas costas.

Foram eles, porém, tdo felizes na escolha, ou ti-
veram visdo tdo clara das necessidades de penetra-
¢40 que, mais tarde ou mais cedo, viria a dar-se, que
esses portos constituem hoje as.principais bases de
valorizacdo de todo o interior. E enquanto que Cé-
cil Rhodes s6 penetrava e s6 ocupava pela forca das
armas, espindardeando sem dé nem piedade os po-
bres pretos e provocando guerras mortiferas com os
brancos, os portugueses avancavam para o interior
sem dlspardrem um tiro! Veja-se a viagem que o
Dr. Lacerda e Almeida fez as terras do- Cazembe!

Que Dbelo exemplo de dominagdo sem coacgdo!

Infelizmente nés mesmos fomos esbulhados de
parte do que pacificamente haviamos ocupado, pela
forga das armas. Oxald que iguais métodos ndo ve-
nham a ser empredados em novas tentativas de
esbulho que parece despontar no horizonte dos
conflitos europeus. O nosso Dr. Lacerda e Almeida,
dovernador dos rios de Sena em 1796 previu, se-
gundo Leo Weinthal, a tentativa de dominacado que
Rhodes quis levar a efeito no século passado, e que
felizmente fracassou.

A consciéncia dos nossos dias estd a recear novas
tentativas de esbulho do que a nés e a outros 1egt-
timamente pertence.

Oxald que essas novas tentativas falhem como
falharam a de Cécil Rhodes.
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PERANCISCO

RODRIGUES

palavra arfesanafo ¢ um neologismo que nio
A se encontra registado nos diciondrios portu-

gueses nem tao-pouco no tiltimo Vocabuldrio

Ortogréfico da Academia de Ciéncias de Lis-
boa, Até hoje apenas o vimos mencionado no Dicio-
ndrio do Amanuense que o nosso compatriota e ilus-
tre fil6logo P.° Anténio de Castro e Simas, S. J.,
publicou no Brasil.

O correspondente francés — artisanat —foi em-
Pregado pela primeira vez em Estrasburgo, em Ou-
tubro de 1920, no periédico La Gazette des Métiers,
por Julido Fontégne, entdo Director do Servigo de
Orientagdo Profissional da Cimara dos Oficios da
Alsicia e da Lorena. |

A partir dessa data o seu uso tornou-se corrente
em toda a Franga e a realidade que ele exprime tem
sido objecto de uma intensa elaboragido legal, juris-
Prudencial e doutrindria.

Em Portugal comeca agora a sé-lo. E... mais
vale tarde que nunca!... Mas o que é o artesanato?

A palavra vem de arfe: arle-sanato. Os nossos
dicion4rios registam o termo arfesdo, intermedidrio
entre arfe e artesanato: arte — artesdo (em espanhol
artesano) — artesanato —e dao-no como equivalente
 artifice, que nao é bem o mesmo que operdrio.
Artifice € um operdrio especial, com particulares
aptiddes que o aproximam do artista (a etimologia
latina: de artifex, icis, revela-nos o seu significado:
0 que faz arte).

Deixando as exploragdes téxicolégicas, vejamos o
Que € o artesanato econdOmicamente considerado.

Sem pretensdes a definicdo rigorosa —alids im-
Possivel, como escreveu num relatério notivel a Re-
Particdo Internacioral do Trabalho — podemos afir-
Mmar que o artesanato é o sector econémico da pro-
ducao que abrange o trabalho auténomo, qualificado,
€xecutado pessoalmente pelo artifice, com limitado
Uso da mdquina e acentuado caricter manual.

Ao artesanato, assim delimitado, opde-se a indis-
tria com a sua divisao do trabalho e a sua producio
em série,

No artesanato, o artifice concebe, cria e executa a
Sua obra. Na inddstria existe diferenciacio de tarefas
Mais ou menos completa, conforme a importincia da
Indistria e a sua organizacdo: hd o que concebe e
Projecta, hi o que dirige a execugio, hd os que exe-
Cutam, os que vendem, o3 que administram, etc,

O industrial, em regra, dirige, fiscaliza, adminis-
tra, mas ndo executa ele préprio, o trabalho. Uma
das caracteristicas essenciais do artesanato é o exerci-
clo pessoal de uma profissao manual.

Na industria predomina a wdquina. No artesanato
ainda reina o homem e o seu poder pes:oal de criagio.

A pitria da inddst.ia é a fabrica mais ou menos
gigantesca e monstruosa, em que o operirio se sente
pequeno e estranho. A do artesanato é, regra geral,
a casa da familia.

A caracteristica da inddstria é a produgdo em sé-
rie: a quantidade prevalece sobre a qualidade. A do
artesanato é o trabalho de qualidade: exemplares tini-
cos ou tiragens limitadas, obra pessoal em que o
artifice pés todo o seu engenho criador e todo o es-
mero na execucao.

A mesma profissdo pode ser exercida em regime
industrial ou em regime de artesanato., O mesmo
produto pode, pois, ter uma ou outra origem. Mas €
inegdvel que hd uma tendéncia natural para resetvar
a0 artesanato certo sector da producdo: o do traba-
lho de qualidade. Aprende-se facilmente a explicagdo
do fendmeno: a grande inddstria, por necessidades
da exploragdo econdmica e das exigéncias do capital,
tem de produzir em série e de trabalhar, portanto,
para uma clientela vasta, anénima, incaracteristica.
Nao pode atender ao gosto individual, s exigéncias
estéticas, aos caprichos vdrios do consumidor exi-
gente. Por isso o artesanato ndo sé resistiu, diante da
invasdo ameacadora da mdquina e da concentragdo
industrial, mas até renasceu com redobrado vigor e
com aspectos novos nas grandes nagdes industriais,

«A  fangao econdntha do artesdo consiste essen-
cialmente em fornecer produtos de qualidade, em exe-
cutar um trabalho individual conforme s regras da
arte e simultaneamente ao destino do objecto e ao
desejo de o usar; consiste, enfim, em unir a preocu-
pacdo de arte e do gosto A da utilidade. O artesdo
reunird, portanto, como soberano em toda a parte
onde a técnica pura ndo pode acompanhar a sensibi-
lidade e as vibracdes da alma humana, onde a natu-
reza humana e o grau de civilizacdo e cultura excluem
a padronizacdo das necessidades e a produgio em
série. Esta complexa fun¢ido econémica ndo poderi o
artes?o preenché-la seno tornando-se um produtor
de qualidade e colocando 'o principio da qualidade
no primeiro planor, (H. Ley).
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Dada assim a noc¢ido de artesanato e delimitado o
seu campo de acgdo, podemos tirar algumas conclu-
soes:

a) o artesanato ocupa um lugar préprio interme-
didrio entre a produgdo industrial e a arte pura;

b) vivendo da inspiragdo e da habilidade do arti-
fice, constitui um documento auténtico da vida, das
qualidades, e da arte dum povo;

¢) interessa, por isso, extraordinariamente, ao
Turismo nacional.

Vamos desenvolver esta tltima afirmacao,

No artigo intitulado <Esta palavra Turismo ..»,
publicado no n.° 1393 desta (azefa, (relativo a 1 de
Janeiro de 1946) chamdmos a atencdo para o elemento
subjectivo que se contém na ideia de Turismo e la-
mentdimos que esse aspecto do problema tenha sido
quase por completo ignorado ou desprezado. Serd,
exactamente, esse elemento psicolégico, subjectivo do
turista que nos explicard a enorme importincia de
que o artesenato se reveste sob o ponto de vista tu-
ristico. O Turismo €, por definigdo, o prazer de via-
jar, o gosto de viagens, as viagens de recreio.

A civilizagdo mecanica dos nossos tempos que
criou o producdo em série uniformizada e impessoal,
gerou as cidades tentaculares onde tudo e todos sdo
anénimos, desde as grandes sociedades andnimas ao
homem-massa dissolvido na multidao e absorvido por
ela. E preciso afirmar sem rodeios nem disfarces,
como ji o fez Carrel, que neste ambiente 0 homem
moderno n3o pode ser feliz: sente-se esmagado sob
o peso da monotonia; € um estrangeiro no mundo
que criou. E preciso regressar is fontes puras da tra-
dicdo, da poesia, do trabalho, da vida simples mas
cheia de caricter e de humanidade.

O tu ista que busca novas sensagdes para fugir
aquela vida saturada e entediante, acharid tanto mais
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prazer em viajar quanto mais puras forem as mani-
festagdes do trabalho, da arte, da vida dos povos vi-
sitados.

Melhor que a inddstria, o artesanato representa
um documento auténtico da sensibilidade dum povo.
A inddstria €, sem divida, um indice do seu progresso
e da sua capacidade de realizagio. Mas em toda a
parte se usam, para o mesmo ramo, idénticas miqui-
nas que reduzem o papel do artifice a muito pouco.

No artesanato, ao contrdrio, d4-se plena liberdade
ao poder criador, a habilidade executiva do artifice.
Mais naturalidade, mais vida auténtica, mais arte, mais
verdade. E, portanto, mais atractivos, maior encanto,
maior valor turistico.

O desenvolvimento e valorizagdo do artesanato
sdo condicdes e sio meios de desenvolver e valorizar
o Turismo. O desenvolvimento do Turismo ird re-
flectir-se benéficamente sobre o Artesanato propor-
cionando-lhe mais e melhor clientela: vendas mais
volumosas e em melhores condigdes.

A interdependéncia destes dois problemas trans-
parece claramente. O seu grande alcance impde-se-nos
sem dificuldades.

E preciso considera-las mais que conjuntamente:
solidariamente.

Portugal reune (ndo hd que negéd-lo!) condigdes
maravilhosas para ser um pais de Turismo e de Arte-
sanato: paisagens deslumbrantes, praias magnificas,
ideais estincias de repouso, boas vias de comunica-
¢do, um povo acolhedor...; e, por outro lado: ricas
tradi¢des de usos, costumes e trabalhos; artifices ins-
pirados e habilidosos como poucos.

Parece-nos que chegou o momento em que se
devem encarar a sério estas realidades e aproveitar
ao miximo as possibilidades que elas encerram,

Voltaremos ao assunto,
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Panorama Ferroviario Internacional

Na revista brasileira Brasil-Ferro-Carril vém
ingertos uns curiosos apontamentos do <Enge-
nheiro Westinghouse» que, pelo seu interesse,
transcrevemos:

Causas da electrificacao
nos caminhos de ferro...

A electrificacao dos caminhos de ferro impde-se
a bem do progresso de muitas regioes do conti-
nente. A prosperidade das nagdes da América do
Sul depende em grande parte das facilidades de
transporte de passageiros e mercadorias entre as
cidades do interior e os portos do mar. A histéria
tem mostrado que a constru¢ao dos caminhos de
ferro sempre deu lugar ao aproveitamento de ter-
ras cultiviveis e ao estabelecimento de diversas
inddstrias. Milhares de quilémetros quadrados de
regioes interiores de grande extensio permanecem
quase despovoados em consequéncia da falta de
meios de transporte.

Oferecer transporte ferrovidrio adequado §,
em muitos paises sul-americanos, um problema de
Bolugao dificil, devido principalmente & falta de
combustivel para as locomotivas e 48 vastas regioes
montanhosas a atravessar. No Brasil, o carvio dis-
Ponivel, além de jid insuficiente para o consumo
actual, contém grande proporc¢do de enxofre e
cinzas e 6 de poder calorifico muito baixo, sendo,
por isso, pouco adequado para as locomotivas.
Tem de importar-se carvao cujo preco é6 muito
elevado. Além disso, como esse pais sinda nao
Possui jazidas petroliferas em exploragac, é tam-
bém_ obrigado a importar petréleo para as loco-
motivas Diesel-eléctricas por um prego excessivor

Combustiveis no Brasil ¢ no Chile

A lenha constitui, desde muito tempo, o com-
bustivel principal, tanto para as locomotivas como
Para as indistrias; seu transporte representa um
verdadeiro problema, pois que o volume de lenha
Necessdrio para substituir o carviao é de oito a
love vezes maior e as distincias a que se tem de
Ir buscd-la aumentam progressivamente 2 medida
Que se esgotam as fontes de abastecimento préxi-
mas dos centros industriais. Sua qualidade, no
Que respeita ao poder calorifico, varia considera-
Velmente, e isto contribui para a irregularidade

do servigo ferrovidrio. O Brasil, entretanto, possui
forga hidrdulica em abundincia, que tem sido ex-
tensamente explorada, especialmente no estado de
S. Paulo, e as centrais hidro-eléctricas actualmente
em projecto aumentardo extraordiniriamente a
quantidade de energia eléctrica disponivel.

No Chile, a situagao no tocante a combustivel,
é semelhante & do Brasil. Aquele pais tem carvao,
mas as minas mais ricas acham se situadas debaixo
do mar, o que exige a construg¢ao de grandes gale-
rias submarinas, cuja conservacao resulta muito
dispendiosa. Desse modo o prego do carvao fica
bastante elevado. Descobriu-se petr6l:o no Chile,
mas nio existem poc¢os em explora¢ao comercial
e ainda se ignoram as quantidades disponiveis. Os
recursos de forca hidrdulica sao muito vastos,
com numerosas quedas de pequena capacidade, e
as obras actualmente em projecto, para a forma-
¢ao de uma réde coordenada, aumentarao consi-
deravelmente o abastecimento de energia eléctrica
barata.

Os caminhos de ferro sul-americanos tém de
fazer frente a uma demanda incessante devido ao
aumento do trifego de mercadorias e de passagei-
ros, especialmente no Brasil e no Chile. Para ra-
tisfazer os requisitos de transporte, nos paises
cujo progresso é mais rdpido, sao necessirios ele-
mentos adicionais-—locomotivas, carros, vagoes e
o prolongamento das linhas. Em alguns casos, a
carga excede a que o caminho de ferro é capaz
de transportar e a quantidade de passageiros exige
o emprego de fodos os carros.

Aparecimento da traccao eléctrica

No curso de meio século, as locomotivas eléc-
tricas evoluiram até duas formas principais bem
definidas —de corrente continua de alta tensdo e
de corrente alternada monofésica — com variantes
de ambos os tipos. A locomotiva de corrente con-
tinua apareceu em primeiro lugar, justamente
como a corrente continua precedeu a corrente
alternada. As primeiras locomotivas eléctricas,
empregadas em caminhos de ferro em servigo de
linhas troncas, foram as construidas para rebocar
os trens do Caminho de Ferro de Baltimore e
Ohio através dos tiineis de Baltimore, a partir
de 1895, se bem que a primeira electrificagao
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ferrovidria prépriamente dita haja sido realizada
alguns meses antes na linha de 14 quilémetros de
Nantasket Junctios a Pemberton (Massachesetts),
que é hoje parte integrante da rede New York,
New Haven e Hartford. Essas midquinas ndo eram
locomotivas "tais como as que hoje conhecemos,
mas veiculos de tracgao eléctrica equipados pela
Westinghouse, cada um dos quais rebocava vérios
carros de passageiros. Ainda antes dessas datas,
uma locomotiva de corrente continua, alimentada
por trole, tinha estado em servigo nas oficinas da
Westinghouse em Pittsburgh, e foi exibida] na
exposi¢cao mundial de Chicago em 1893,

Sistema de electrificacao Westinghouse

Era muito natural o interesse de (George Wes-
tinghouse pela electrificagao ferrovidria. Era éle
o inventor do freio pneumético e se mostrava in-
teressado nos sistemas de sinalizagdo. Assim que
se convenceu de que o futuro da energia eléctrica
estava na corrente alternada, apercebeu-se de sua
extensa aplicacdo aos servigos ferrovidrios e deu
inicio a um activo programa para o desenvolvi-
mento de um sistema de electrificagio com cor-
rente alternada. Assim nasceu o motor comutador
monofdsico, que, em forma aperfeicoada, continua
sendo o que geralmente se emprega nas redes
electrificadas de corrente alternada. No comego
deste século construiram-se vérios e excelentes
motores monofdsicos pequenos para linhas férreas
suburbanas.

Caracteristicas da corrente eléctrica vsada

Todas as redes de corrente alternada para os
caminhos de ferro tém sido de 25 ciclos, frequén
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cia adoptada quando se construiu a central das
Cataratas do Niagara, por julgar-se entdo que feria
amplas aplicagoes industriais. Do ponto de vista
do engenheiro ferrovidrio, a adopgado de uma fre-
quéncia menor para as vias férreas teria sido pre-
ferivel. Os exemplos mais notaveis de electriffica-
cdo por corrente continua de alta tensao sao as
instalagoes de 3.000 volts do caminho de ferro
Chicago, Milwaukee and St. Paul.

Poténcia das locomotivas eléctricas

As locomotivas eléctricas sao cada dia mais
possantes. O caminho de ferro de Pensilvania pos-
sui miquinas de uma 86 cabina que desenvolvem
em servigo uma poténcia continua de 5.000 HP.
Os engenheiros ji fizeram os cdlculos fundamen-
tais e estdo preparados para construir miquinas
ainda maiores. Por exemplo, ji tém os desenhos
para uma locomotiva de 7.500 HP na linha. Entre-
tanto, a tendéncia parece ser no sentido de evitar
tao grandes poténcias em méquinas de uma 86
cabina e é provivel que se dé preferéncia as loco-
motivas de vérias cabinas de moderada poténcia.
De acdordo com @ésse ponto de vista, projecta-se a
construcao de locomotivas de. trés cabinas, com
um total de 8.400 HP; cada cabina poderia fun-
cionar por si 86, cumprindo cérea de 2.800 HP
distribuidos entre seis eixos.

Os especialistas em locomotivas eléctricas estao
convencidos de que conseguirao notdveis adianta-
mentos no seu ramo, tais como o aperfeigoamento
do isolameato, a constru¢ao de motores menores
e a simplificagio dos comandos, A padronizagao
dos modelos e dos equipamentos ja contribuiu
para a reduc¢do do custo.
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REVELACOES DE UM REPORTER DE SERVICO. ., .

.

Comboios em Miniatura

construcdo - de comboios-miniaturas tem em

Portugal os mais entusidsticos amadores,

contando-se entre eles alguns conhecidos

nomes nos elevados meios sociais, cientis-
tas, engenheiros, etc. Nao se trata de brinque-
dos’ para passar o tempo mas sim dum acentuado
gosto pelas coisas ferrovidrias, duma realizaciao
técnica em que intervém profundos conhecimentos
da construcgao de locomotivas, carruagens, rails, e
-enfim, de todo o material de caminhos de ferro;
dum verdadeiro culto por uma das mais comple-
‘xas actividades, e duma manifestacao simpédtica de
.interesse e curiosidade pelas maravilhosas possibi-
lidades das méquinas e dos motores.

Tivemos hd pouco a satisfacio de «descobrir»
dois déstes amadores competentissimos, que con-
Seguiram realizar, com um esfor¢o que se alongou
por um ano de pacientes elaboragdes, uma obra in-
vulgar, diremos mesmo extraordindria, a todos os
titulos notdvel. Cabe-nos assim noticiar em pri-
meira mao a arrojada e dificilima tentativa, co-
roada de éxito, da execug¢do dum vasto conjunto

“ferrovidrio, plano completissimo onde nao falta o
‘minimo. pormenor. Sdo seus autores os srs. John

1

Mascarenhas e seu pai, conhecedores proficien-
tes de tudo o que se relaciona com a vida dos ma-
quinismos. A montagem impecdvel desta visiao
cheia de vida e movimento revela uma paciéncia,
um carinho, e um cuidado nas minticias que dio
ao trabalho dos dois idealizadores e construtores
excepcional relevo. Ocupa uma bancada que se
estende pelas quatro faces duma ampla sala e para
a qual se entra levantando uma das pontes por
onde passam 08 comboios. Damos um esbog¢o do
curiosissimo trabalho: As vias principais eruzam
40 metros de extensio, e cérca de 60 cm. a gare-
terminus. Um posto eentral comanda por meio de
10 alavancas 17 agulhas com interruptores automa-
ticos, que fazem parar os comboios eléctricos em
caso de erro do agulheiro. Sinalizagio em cada
uma das agulhas com iluminag¢do prépria. Duas
méquinas a vapor puxam 6 carruagens do rdpido
e 8 vagons de mercadorias. Uma anda sem parar
50 minutos, outra 25. Trés miaquinas eléectricas,
uma delas provida de apito e deitando fumo. Car-
ruagens com iluminagao eléctrica, e duas comple-

~fas, com passageiros. Duas méquinas de corda.

Vagons-cisterna, vagons-guindastes, e para carga,

Cinco aspectos curiosos de Cami-
nhos de Ferro em miniatura
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transporte de leite, carvao, bagagens, rolos de ca-
bos eléctricos, etc. Uma carruagem-ambulincia da
Cruz Vermelha com os respectivos leitos e acessé-
rios. Uma gare-terminus, espag¢osa, em arco, co-
berta de vidro sustentado por duas colunas. Teem
0 comprimento dum metro trés plataformas com
08 respectivos bancos, passageiros, pessoal de ga-
re, chefe da estagdo, bagageiros, maquinistas, car-
rinhos de transporte de bagagens, et3. e nela se
veem caixotes, sacos de mercadoria, bidons para
gazolina, barris de vinho, miquinas para venda de
chocolates, balangas para pesar pessoas, marcos
de correio, antincios de turismo (hotéis, praias,
estdncias termais) avisos, hordrios, telefones ptibli-
cos, toilette para senhoras e cavalheiros, guichets
para venda de bilhetes, placards de jornais, e até
vendedores de periédicos. Indumentdria cuidada
destas personagens. [lumina¢do conveniente. Dum
lado desta estacao hd uma placa rotativa automa4-
fica para viragem de locomotivas e do outro lado
uma placa transversal também automédtica para
mudanca de calha de material rolante. Um cais
de descarga de mercadorias completo. A via prin-
cipal possui uma estagido num centro urbanizado
com 0s mesmos acessorios da estagido-terminus, e
pussuindo vdrias montras para exposi¢des de pro-
dutos. Na estrada de acesso uma passagem de ni-
vel automética que se abre e fecha & passagem
dos combé6ios a0 mesmo tempo que se acende uma
luz vermelha e o guarda da cancela sai da casota
trazendo na mao uma lanterna acesa.., Passada
a estagdo e a passagem de nivel, atravessa-se um
centro fabril com estabelecimentos industriais e
alcanca se uma ponte, modelo da ponte de Sydney
da Austrdlia, ladeada por duas torres e passando
sobre um rio tropical em cujas margens de lama
e areia crescem palmeiras e arvoredos equatoriais
e se veém intimeras palhotas, indigenas, macacos
nas drvores, crocodilos nos pintanos, aves nas la-
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goas, grandes peixes no rio, etc. Passando esta
ponte depara-se com uma paisagem africana: é a
gelva, com cacadores brancos perseguindo tigres
e lides, um Tarzan, serpentes, gorilhas, ibis. .. De-
pois nova ponte e estamos diante dum tiinel com
metro e meio de comprimento, o qual atravessa
uma montanha, em cujas faldas hd rebanhos, pasto-
res, cdes de guarda; no cume coberto de neve
uma alcateia de lobos. A saida do tiinel existe uma
paisagem Artica: é a regiao polar com lagos gela-
dos, pinguins, ursos brancos, uma cabine de toros
de madeira pertencente a um cagador, e tgloos de
esquimés. A seguir, uma regiao acidentada em di-
reccao a um clima temperado e entra-se de novo
na estagao de onde partimos.

Por esta pédlida imagem do trabalho em refe-
réncia se pode avaliar quanta soma de pacidncia
e de pormenores técnicos, quantos cédlculos de
perspectivas e recursos de vdria ordem nele cola-
boraram. O sistema automético de agulhas coman-
dando tantas linhas de ecruzamento, é, sobretudo,
uma obra interessante de grande valor técnico.

Felicitamos os srs. John Mascarenhas e seu pai
por tao invulgar demonstragao de conhecimentos,
tanto mais que, ndo sendo profissionais em assun-
tos de caminho de ferro, se revelaram, com esta
prova magnifica de capacidade técnica, dois ferro-
vidrios competentissimos.

Em todos os congressos ferrovidirios a que
temos assistido, vimos sempre, em exposi¢ao, como
nota de interesse, comboios-miniaturas. Manda a
verdade dizer que, em parte alguma, nem na proé-
pria Suiga, grande pais construtor de carruagens
para caminhos de ferro, vimos trabalho tao per-
feito. Pela sua originalidade bem merecia fazer
parte do Museu Ferrovidrio que se pretende criar
e, até, se nos permitem a sugestao, ser filmado o
conjunto ferrovidrio dos srs. John Mascarenhas e
geu pai.
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REGUA — A ponte[sobre o rio Douro

indelis binfa do Doure

TR RO O AR
e e —

GUERRA M A IO

ECIDIDAMENTE a linha do Douro tem
pouca sorte. Jamais atingiu o seu objectivo
de linha internacional, canalizando do
planalto de Salamanca para Leixoes o tra-

fego que se esperava, nem tao pouco serviu, como
era de mister, a regido do Douro, pelo menos, no
percurso Tua-Barca de Alva. Factores de ordem
véria impediram-no e ndo sei bem se, um dia,
aqueles dois objectivos serao atingidos, pois pa-
rece pairar sobre ela a asa da fatalidade.

No dominio internacional, apesar do seu exce-
lente rdpido «Porto-Medina», de que os portuenses
falavam com orgulho e nele punham as suas maio-
res esperanc¢as, mas cujo movimento foi sempre
precdrio, jAmais a linha do Douro saiu da cepa
torta.

O famoso rdpido, no seu inicio, na primeira
década deste século, circulava duas vezes por se-
mana, passando depois a trés, até que, no comego
da guerra de 1914, se extinguiu. Partia do Porto
a0 meio dia, sempre cheio de passageiros, 0s quais,
na maior parte, passavam logo ao saldo-restau-
rante, onde tinham um excelente almog¢o por 600

réis, vinho compreendido, mas quase todos des-
ciam na Régua, motivo por que as carruagens
jam vazias até Barca de Alva, onde o comboio
deixava o grosso da composi¢do, pois até Sala-
manca esta limitava-se ao saldo-restaurante e a
uma velha carruagem de bogies, comprada, por
incapaz, aos Wagons-Lits, que a C. 8. F. P. havia
transformado em mista de 1.* e de 2.* classe, e que
naquela estagao era atrelada ao correo até Medina,
onde ficava para voltar ao Porto.

E por que iam as carruagens as moscas, da
Régua a Barca de Alva? Por uma razdo muito
simples: nas quatro estagdes onde o <Porto-Me-
dina> parava, Pinhao, Tua, Pocinho e Barca de
Alva, nao havia, & sua chegada, uma modesta dili-
géncia que fosse, para as vérias terras a que es-
tag estacOes davam acesso.

Um dia perguntei a um alto funcionério do
Minho e Douro, por que nio davam uma utiliza-
¢do racional ao «Porto-Medina», tornando-o diério,.
com ligagdes imediatas para as linhas convergen-
tes, do Corgo, do Tua e do Sabor, adicionando-
lhe, com minimos de percurso, a 3.* classe. Isso
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nao podia ser, 08 passageiros

de 3.* tinham a viagem asse- t
gurada pelos combéios cor- .
reios e quem tivesse pressa

que pagasse 2.%

Mais tarde fez-se um novo
comboio infernacional, com
aprecidvel marcha, partindo
do Porto as 8 horas, com 3.*
classe, mas circulando apenas
trés vezes por semana, e cOmo
0o «Porto-Medina», sem liga-
¢d0, nao s6 para as linhas de
penefragdo trasmontana, mas
igualmente para as vérias ca-
mionetes, que serviam a linha
além da Régua.

Novamente interroguei ou-
tro funciondrio superior dos
caminhos de ferro, afamado,
com raziao ou sem ela, de pessoa de alto saber
ferrovidrio, porque nao transformavam esse com-
boio excelente, num rdpido em condi¢oes de servir
convenientemente o trifego nacional, dando-lhe as
necessirias ligagdes e tornando-o didrio? A res-
posta foi pronta e parecia de ante-mao concebida:
— Se a Administragao lhe desse ouvidos, hi muito
o comboio feria sido suprimido, ndo 86 por que,
nos dias em que se efectuava, tirava os passagei-
ros ao Directo-Correio, mas por que servia para
os funciondrios irem de passeio & Barca de Alva,
ufilizando os passes. E assim, conecluiu, se se lhe
desse as ligag0es que eu queria, 0s passageiros
fugiam para ele, deixando vazios 0s comboios
omnibus!, .. '

Doutra vez, num compartimento e diante de
mim, um passageiro reclamou a um chefe ou sub-
chefe de servigo, certo comboio que muito lhe in-
teressava. A resposta também se nao fez esperar:
— Nao se podiam fazer mais combdéios na linha do

BELE R OR

L)

REGUA — Ponte do Corgo
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REGUA — Estacio do Caminho de Ferro

Douro, pois o piblico acudia Jogo em massa a en-
chd-los. £ uma mania que tem esta gente do Douro
em viajar, nunca hd combdéios que cheguem.

Aqui intervim, dizendo-lhe que era da sua opi-
nido. O ideal seria que os passageiros comprassem
os bilhetes e ficassem em casa,,.

O homem sorriu, mas nao compreendeu a
ironia.

Cada um fard destas trés respostas os comen-
tdrios que quiser; eu servir me-ei de uma frase
de Eca de Querds: — <Ii com gente desta que Por-
tugal quer restaurar o seu Império da [ndia>.

Mas isto sao casos isolados, pois 0s nossos ca-
minhos de ferro tém e tiveram sempre engenhei-
ros e funciondrios distintissimos; o que nem sem-
pre estavam, talvez, era nos seus lugares, para o
que tinham saber e competéncia.

Um deles, entre outros, conheci eu—o enge-
nheiro Manuel Domingues dos Santos — que foi
chefe do Movimento do Minho e Douro, onde
prestou notdveis servigos e de
quem muito havia a esperar,
mas com o arrendamento de
1927, ficou fora dos caminhos
de ferro, o que muito me pe-
nalizou. Apoderou-se da sua
considerdvel actividade e do
geu saber reflectido a CUF,
essa formidédvel organizagao
que muito honra o nosso Pais,
entregando-lhe a sua agéncia
do Porto, onde tem feito exce-
lente lugar.

Foi Manuel Domingos dos
Santos, quem criou o comboio
Directo do Douro, com liga-
¢Ooes para as linhas frasmon-
tanas e ao qual se poderia cha-
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mar Répido ou. Expresso, pois outros havia com
esse nome e que nao andavam mais depressa. Mas
ele preferiu aquela designagao para lhe nao impor
a taxa de velocidade, que afugentaria a freguesia.
O distinto engenheiro tinha bastante razao,
porque a Sui¢a, que havia inventado a taxa de ve-
locidade, suprimiu-a, 20 anos depois, por se ter
convencido que ela era nefasta ao aproveitamento
dos combdéios riapidos, indispensdveis ao turismo
@ as viagens a grande distancia. Manuel Domingues
dos Santos teve melhor visao. Honra lhe seja.
Devo ainda dizer que aquele engenheiro que-
ria que o Directo ascendente partisse do Porto
bastante mais tarde, de maneira a ligar em Cam.
panha, com o rdpido 51 da C. P., eruzar na Régua
com o ¢om-
boio descen-
dente, a fim
de darali uma
magnifica li-
gagao para
Chaves, que
nao havia, de
Lisboa, Po r-
to, Barca de
Alva, Bra-
ganga e vice-
versa, e de-
pois ligar no
Tua para Bra-
gang¢a e na
Barca de Alva
para o estran-
geiro. Para
iss0 era ne-
cessiario que
O correo espa-
nhol saisse
cerca de trés horas mais tarde, o que pouco impor-
tava, pois chegaria a Salamanca antes de meia noite
® a Medina a tempo de ligar com 0s expressos para
Hendaia e para Madrid. O director da Companhia
de Salamanca A Fronteira de Portugal, cidadao
portugués, opdz-se redondamente, nao se movendo
a8 maiores insisténcias do Minho e Douro. Mais
tarde abordado por alguém, disse, em confidén-
cia, que enquanto o Kng.° Manuel Domingues es-
tivesse no Minho e Douro nao havia nada a fazer!
Voltemos, porém, ao assunto, que motivou este
artigo, a infeliz linha do Douro e as causas que
t8ém impedido o seu 16gico desenvolvimento, prin-
Cipalmente no troco de Tua & Barca d’Alva. Quem
olhar para uma antiga carta geogrifica, verd que,
além da Régua, as suas 20 estagoes e apeadeiros,
tinham a servi-las cinco tinicas estradas, no Pinhao,
ém S, Mamede do Tua, no Tua, no Pocinho e na
Barca d’Alva. O que viamos nés em todas as ou-
tras estagoes, &4 espera dos passageiros? Velhas

PENAFIEL — Ruinas do Balusco luso-romano
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éguas, de passo seguro, certamente, para subirem
pelos intermindveis cérregos daquelas serranias e
burrinhos com albarda domingueira, que deviam
gastar uma eternidade a chegarem a casa.

O Estado Novo, concluiu tltimamente vérias
estradas, algumas servindo terras importantes, da
Ferradosa para S. Jodo da Pesqueira, do Vestivio
para Cedovim, de Freixo a Freixo de Numao, de
Almendra a freguesia do mesmo nome e Freixeda
do Torrao. Vai agora fazer um pequeno ramal para
Castelo Melhor e a ponte sobre o Douro, na Barca
d’Alva, ligando a estrada de Freixo de Espada-a-
-Cinta, hda pouco também concluida. Isto além da
ponte sobre o Tua, para Alijé, feita hd pouco e
que 6 uma obra notdvel do Eng. Carmona.

Ora visto
o tréafego con-
giderdvel da
linha do Dou-
ro até ao Tua
e das perspe-
ctivas além
desta estacio,
justifica-se, e
largamente, o
prolonga-
mento até
Barca d’Alva
do Directo
703 com re-
gresso pelo
704, A sua
marcha devia
ser acelerada,
dentro das
possibilida-
des e as para-
gens limita-
das as estagOes de enlace ferrovidrio ou de camiona-
gem importante, a saber, Penafiel, Livracao, talvez
Aregos, Régua, Tua, Ferradosa, Pocinho e, possi-
valmente, Almendra, se a camionete liltimamente
inaugurada lhe desse ligagao.

Nao precisa o Directo para ter trifego que jus-
tifique a sua circulagao, correspondéncia, na Barca
d’Alva, para o estrangeiro, mas devia fazer-se e
diariamente, a bem do furismo e dos interesses do
Norte do Pais. O que nao era mais que pdr em
prética a férmula dos Caminhos de Ferro do Leste
de Franca, que para terem rdpidos internacionais,
recorrem ao trifego interno que é considerivel,
visto 08 passageiros para Basileia e além nao en-
cherem, por vezes, um compartimento de 8 lu-
gares.

A nao paragem do Directo entre a Régua e o
Tua tinha a vantagem de desviar para o Tua a
camionete, que de Alijé e Favaios vem ao Pinhio,
assim como a de S. Joao da Pesqueira, para a Fer-
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radosa, com grande beneficio do trifego local, que
ficava mais bem servido, por ter assim acesso fi-
cil as respectivas sédes de concelho e comarca, o
que hoje nao acontece. I£ bom ter em vista, que
o que se dd com o movimento interno dos com-
boios internacionais, dia-se, igualmente, com as ca-
mionetes, que vivem mais do trafego local, que na
convergéncia ao caminho de ferro. Conjugar as
duas coisas é que estd o problema.

Todos os que me conhecem, ou me tém lido, sa-
bem o horror que eu tenho & paragite, nao 86 por
que os comboios rdpidos e expressos fizeram-se
para encurtar distincias, mas por que as paragens
de cortezia e de influéncia, agucam o apetite das
terras servidas por estacOes proteladas.

Por isso advoguei sempre a ideia de, em via
linica, se fazerem o8 cruzamentos onde o8 rapidos
tém que parar, para se evitar a choradeira dos po-
vos das estacdes vizinhas, onde tiver que se fazer
paragens de servigo.

E j4 de longa data que venho solicitando a cir-
culacao de trés comboios no trog¢o, Tua-Barca
d’Alva, o mixto, o Directo-Correio, este permitindo
a ida até a fronteira com regresso no mesmo dia
a um Répido ou Expresso do Porto a Barca d’Alva,
a fim de se facilitar a vinda & capital do Norte de
todas as terras servidas pelos comboios tranmon-
tanos e pelas carreiras de camionetas, e volta no
mesmo dia.

E bom, porém, dizer, que poucos sa0 08 passa-
geiros que, vindo ao Porto, regressam duas ou
trés horas depois, mas a chegada ali, entre as 13
e as 14 horas, oferece ao viajante uma tarde in-
teira para tratar da sua vida e o dia seguinte até
as 17 horas por exemplo, tendo estado ausente de
sua casa apenas dois dias. Actualmente, para ele
ter no Porto um dia para tratar dos seus negdcios,
gasta trés, um na viagem de ida e outro na de
volta, naquelas condi¢des as viagens & grande ci-
dade nortenha seriam mais frequentes, pois o pas-
sageiro gastava no comboio 0 que poupava com a
sua hospedagem.

E o que se diz do Porto, pode igualmente
dizer-se das linhas da Beira Alta, Beira Baixa,
Leste e do Sul, etec. em relagao a Lisboa.

Todavia o trifego internacional pela Barca
d’Alva, pode bem um dia e nao muito distante, de-
saparecer radicalmente. H4 entre aquela estagao e
Hinojosa, uma duzia de pontes com pilares de
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ferro, que, em breve, hd que substituir. Estard a
Renfe disposta a fazé-lo? Ii bem possivel que nao.
Por isso seria prudente irmos pensando na cons-
frucao de um ramal da estagio de Cda a Vilar For-
moso — trajecto que a linha inicialmente devia ter
seguido, se nao fosse a famosa Salamancada, que
nos custou rios de dinheiro. O ramal era coisa de
pouca monta, devido a faeilidade da terreplana-
gem através do planalto de Riba-Coa. Evitava-se
mesmo a projectada linha do Coda a Vila Franca
das Naves, de dificil construgao destinada a ligar
as linhas do Douro e Beira Alta, cuja distdncia é
sensivelmente igual, (60 quilémetros).

O plano rodovidrio previa uma estrada directa
do Porto a Barca d’Alva, ideia ultimamente posta
de parte, desviando-a para Vilar Formoso, e para
o que falta construir uns 20 quilémetros apenas,
entre Muxagata e Almendra, hd pouco estudados.
Assim o automobilista ao chegar a Vilar Formoso,
pela nova estrada de Ciudad Rodrigo a Fuentes
de Onoro, tem ali duas grandes artérias de pene-
tracdo, uma para Lisboa, pela Guarda e Coimbra,
e outra para o Porto, por Almeida e S. Joao da
Pesqueira. Por que nao fazer o mesmo com 0 ca-
minho de ferro? A Renfe muito teria a ganhar,
pois, libertada da ligagdo internacional pela Kreje-
neda, podia melhorar e bastante, o servigo directo
Medina-Vilar Formoso.

A nao ser que se prefira o abandono puro e
simples da via Barca d’Alva. Mas isso seria um de-
sastre, pois a linha do Douro tem atractivos turis-
ticos, como nenhuma outra em Portugal e no es-
trangeiro poucas se lhe igualam. Até a propaganda
que se tem feito 14 fora, do vinho do Porto, quase
gsempre com o apoio da paisagem duriense suges-
tiva e encantadora, tem dado universal renome ao
Vale do Douro, que nos mapas e compéndios es-
trangeiros é conhecido pelo Pais do Vinhc
A muitos amadores do nosso precioso nectar tenho
eu ouvido dizer que vindo a Portugal, nao deixa-
riam de ir ver as arribas onde as divinas cepas 0
produzem., :

H4 de ser dificill que um turista, que ja se
move com dificuldade para deixar o comboio, na
Pampilhosa, e ir ao Porto, que prolongue d’ali a
viagem até 4 Regua, ou a Trds-os-Montes.

Suprimir o servi¢o ferroviirio internacional
pela linha do Douro é, pois, dar um golpe mortal
no turismo no norte do Pais,

20



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Y .._. . é.‘
: & N 5 Vit )
Sl 5 e =0k 4 7 TN & 4
f ol M T B s R = il | ' . i il il i - ' “VL = :
o .If(:u, il i ’ = =T 3 o x o
.\_! et e - ".'r A .. =m T i M:" " 1 ' |
r S - et 27N ECTIN bl 5 Vi
7 | it 42 T A i i L
i el B R P ) . $ e ik ‘
% I as A SN - h C s
T ; @-‘-“‘-v' + = _ hy || B ¥
y 5] g | o) ) it
3 ! ,, 2 ) : 3 \i P~
: i
& [ :’
4 & ! . v :
; " ’ I TR
AR (R s “ X % Sy )
1 | o S -, e _ -I e - o o R =R - HE - ; _j v
=) N o ‘& . g i.. e e i o = ] 3 = e o &
& : { o i -‘_ ) L =
5 o Y ¥ ) 4 [ asy: B
1@!“"2‘;‘3|'L"\' oLs. KX=VI=MGMXXXY

CONQUISTA DE LISBOA ACS MOIROS POR D. AFONSO HENRIQUES EM 1147
(Lambris de azulejo da Capela da portaria do extinto convento de S. Vicente-de Fora)

Tmagens ¢ Factos do Passado
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A VIDA PORTUGUESA NO ANO DE 1890

Reportagem de REBELO DE BETTENCOURTYT

1950! Com a tltima badalada da meia noite de Poderia, no entanto, tentar fazer im testitid
31 de Dezembro — desapareceu como uma sombra, dos principais acontecimentos do ano transacto:
entre os sorrisos dos mais felizes e as esperangas Mas eles estio tao perto de nés, e estao, a bem
dos que o nao foram ou niao o souberam ser, o  dizer, tdo vivos ainda na meméria dos leitores da
velho ano de 1949. O Tempo, a quem os desenha- Gazeta que niao valerd apena recordé-los e trazé-
dores das ilustra¢oes atribuem, além da foice, que -los para estas pédginas. Mas, em compensacio,
ceifa as vidas, umas longas barbas brancas, preci como no ano passado, como hi dois, como hi trés
samente no momento em que morria o Ano velho, anos, vou recordar e reviver, numa reportagem
apresentou, sorridente, erguida nas suas maos rectrospectiva, os acontecimentos principais, de
marfineas, uma crianga. O bebé nao 6, evidente- maior interesse nacional e internacional de hi ses-
mente, um menino Jesus, que esse nasceu, como senta anos.
sabem, a 24 de Dezembro, sobre as palhinhas. de No niimero de Janeiro de 1948, a minha repor-
um ber¢o humilde de todos os presépios portu- tagem retrospectiva teve como cenirio o ano de
gueses, mas, por certo adivinharam ji, o Ano de 1889. A reportagem presente vai inspirar-se nos
1950. A hora em que este artigo comegar a ser factos mais sensacionais de 1890.
lido pelos assinantes da Gazeta dos Caminhos de No final desse remoto ano de 1890 ainda nio
Ferro, o bébé 1950 nao conta ainda uma diizia de se tinham extinguido os ecos da revolucao que,
Ssemanas de vida. Com essa idade tao limitada—ne- no Brasil, a 15 de Novembro, implantou a repi-
nhuma crianga tem histéria, embora traga fe- blica. Os grandes acontecimentos do pafs irmao
chados nas suas maos pequeninas um grande des- nunca nos foram nem podem ser indiferentes, tanto
tino e um mistério profundo. Que lhes poderei mais que com a deposi¢ao de D. Pedro II, a familia
dizer, pois, de 1950, se 0 novo ano, que comegou real veio paraa Europa,com passagem por Portugal.
hé pouco, 6 uma esperanca, e se, por minha parte, A imperatriz brasileira, que chegara a Lisboa
nao sou bruxo? no dia 7 de Dezembro, vinha bastante abalada de
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satide e a 28 desse mesmo més, residindo no Porto,
fechava para sempre os olhos para a vida. Tinha
67 anos de idade. O seu cadaver foi transportado
para Lisboa, tendo-se realizado o funeral da esta-
¢do de Santa Apoldénia para a Igreja de S. Vi-
cente. No cortejo fiinebre encorporaram-se El-Rei
D. Carlos, Conde de Ficalho, D. Joao de Népoles,
que representava o sr. Cardeal Patriarca.

A vida nacional herdou do ano anterior graves
preocupacdes. D. Carlos, que havia sido aclamado
rei em 28 de Dezembro, assumiu, desde logo, res-
ponsabilidades tremendas. A nota inglesa, conhe-
cida, talvez erradamente, por «Ultimatum», foi
um dos mais tristes factos de 1890.

O ano novo de 1890 nao comegava bem. O par-
tido republicano portugués aproveitou a oportu-
nidade para atacar o prestigio de D. Carlos, como
se a monarquia e o novo rei fossem culpados das
ambigdes que as poténcias estrangeiras nutriam
sobre as nossas colénias africanas.

Sob o ponto de vista literdrio, no més de Ja-
neiro registaram-se trés mortes: a de Francisco
Palha, a de Jodao de Lemos e a de Jiilio César Ma-
chado.

Foi precisamente no dia em que se suicidou
este ilustre escritor, que veio a piiblico a noticia
do <Ultimatum» da Inglaterra na questao do
Nyassa. Um grupo de estudantes e jornalistas,
acompanhados por grande multidio, cobriu de
crepes a estdtua de Camoes.

O Conselheiro José Luciano de Castro, presi-

dente do Ministério, apresenta a demissao colectiva
do gabinete. Anténio de Serpa Pimentel forma,
entdo, o novo gabinete, de que fazem parte o Con-
selheiro Ernesto Rodolfo Hintze Ribeiro, como
ministro dos Negé6cios Estrangeiros, a pasta mais
dificil de gerir no momento, e Joio Franco Cas-
telo Branco, como ministro da Fazenda.

A 16 de Fevereiro faleceu Joao de Andrade
Corvo, romancista, poeta, dramaturgo, orador e
estadista. Como se isso fosse pouco, foi ainda pro-
fessor de botanica. Coisa curiosa, digna de registo:
Andrade Corvo, adoptou, quando j6vem, e para
subserever as suas poesias amorosas, o pseudé-
nimo feminino de Sofia da Soledade. Pinheiro
Chagas explica, a propdsito, a razao dessa més-
cara literdria: «O nome feminino traia a preocu-
pacao da mulher; o apelido fantasiado como que
lembrava aquela necessidade de isolamento, que
tantas vezes assalta o homem vivamente empe-
nhado nas lutas sociais e politicas». Como roman-
cista deixou «Um ano na c¢orte» ; como homem de
teatro escreveu a peca «D. Maria Teles» e <O As-
trélogo» ; como politico e estadista, ao passar pelo
Ministério das Obras Piiblicas, interessou-se pela
constru¢ao dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro.

No Teatro de D. Maria II, representa-se, em
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Margo, pela primeira vez, o drama «D. Afonso VI»,
da autoria de D. Joao da Cimara. Com essa peca,
em verso alexandrino, o escritor ficou consagrado
definitivamente. No seu desempenho entraram
Augusto Rosa, no papel de «Simio Peres», Joao
Rosa, no <«Conde de Castelo Melhor», Brazao,
no do <«Rei» e Rosa Damasceno, no da <«Rai-
nha».

Por decreto publicado no Didrio do Governo
de 7 de Abril, foi criado um novo Ministério da
Instrugao Piblica, e nomeado para seu respectivo
ministro Jodo Arroio, que ocupava a pasta da Ma-
rinha e Ultramar. Para a vaga deixada por aquele
estadista, foi nomeado Jiilio de Vilhena, que, pela
terceira vez, era chamado aos conselhos da coroa.
Jilio de Vilhena tinha jA uma larga experiéncia
dos negdécios do Estado, desde 1881, quando cols-
borou no ministério presidido por Anténio Rodri-
gues Sampaio.

Morre, em 18 de Abril, um poeta portugués:
Costa Alegre. Contava, apenas, 23 anos de idade.
Cursava a Escola Médica e era natural de S. Tomé.
Tinha a pele negra e a alma branca.

Os acontecimentos sucedem-se. No Teatro de
D. Maria II, D. Joao da Caimara obtém o seu pri-
meiro grande éxito com o <«D. Afonso VI», como
ja referimos, e no Giindsio, que era o Teatro ale-
gre por exceléncia, Gervasio Lobato, com o «Co-
misséirio de Policia», ficou também definitivaments
consagrado. Tempos felizes esses em que os éxitos
se repetiam, ein que havia teatro e empresdrios,
e o8 escritores tinham compensagdes de toda a
ordem. Nao se enriquecia, é certo, mas havia pi-
blico para os aplaudir e incitar.

O <«Comissdrio de Policiar foi um dos grandes
acontecimentos teatrais da época e o protagonista
foi desempenhado pelo actor Vale. A farsa esteve
mais de trés meses em cena. Na noite de 2 de Maio,
os artistas do Gindsio prestaram pitiblica homena-
gem a Gervisio Lobato e ao empresdrio, e Rafael
Bordalo Pinheiro, o maior caricaturista portugués
de todos os tempos, pintou, para essa noite, um
quadro desenhado a aguarela, em que figuram
todos os intérpretes da pec¢a, que, no ano passado,
voltou a ser representada, desta vez nas tdbuas
do paleo do Teatro D. Maria II.

" Em 19 de Maio, a Sociedade de Geografia de
Lisboa ofereceu um banquete, no salao de entrada
do Real Teatro de S. Carlos, aos gloriosos explo-
radores portugueses, Serpa Pinto, Anténio Maria
Cardoso, Vitor Cordon e Paiva de Andrada, que
semanas antes haviam regressado de Africa. Nesse
banquete foi banida a palavra ménw e em seu lu-
gar apareceu a expressio ementa que, felizmente,
entrou em uso. Também o0s nomes dos pratos fo-
ram escritos em portugués. IFacto curioso, que
merece registo: nenhum ministro compareceu ao
banquete.
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No Ateneu Comercial do Porto realiza-se uma
grande exposicio de arte, em que dominam os
pintores Silva Porto e Sousa Pinto.

No dia 1 de Junho de 1890 morre, voluntaria-
mente, em S. Miguel de Seide, um dos maiores

LISBOA — Fachada da Estagio do Rossio

génios literdrios de que Portugal se orgulha. E
Camilo Castelo Brenco, autor de tantos romances.
A paixao por D. Ana Plédcido, que era casada com
um comerciante do Porto, levou-o & cadeia da Re-
lagao, no Porto. Ali escreveu, em quinze dias, o
«Amor de Perdig¢iao», e ali o visitou D. Pedro V.
A cegueira, que o impedia de escrever, foi a causa
principal do seu suicidio.

Em Junho inaugura-se a estagdo central do
Rossio. Podia ter sido um acontecimento em Lis-
boa e, contudo, nao o foi. Mendon¢a e Costa, fun-
dador e director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, escrevendo para a revista O Ocidente, de
que era colaborador, fez este comentdrio que vale
a4 pena iranscrever:

«Lisboa, que se apinha no transito de qualquer
procissdo, que se acotovela para nao deixar de
ver um dentista que tira uma laranja do carocgo
duma azeitona, que se esmaga para admirar os
rolos de fumo de qualquer fogo de artificio inglés,
que "faz equilibrios sobre as trapeiras para ver
pPassar um balao de papel, que disputa o lugar
para aplaudir um toiro que fura um bandarilheiro,
Lisboa, enfim, que tem entusiasmos infantis por
tudo que é iniitil, por tudo que nao tem significa-
¢d0 nem interesse, quando nao os sente também
por muitas coisas que sdo prejudiciais aos seus
créditos de cidade civilizada, Lisboa viu indife-
rente abrir-se-lhe a porta que lhe dava ingresso a
gare, quase que se deixou na ignoriancia de que
dali, do seu seio, do ponto mais populoso e mais
frequentado, ia partir pela primeira vez um com-
boio que a levaria, por agora, s frescas, as deli-
ciosas montanhas de Sintra e que dentro em breve
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deve levi-la a todo o continente europeu, enquanto,
pelo estfeito de Behring, nio atravessar para as
Améritas».

O comentério de Mendonga e Costa nao termi-
nou ainda. Algumas linhas mais abaixo, o saudoso
jornalista acrescentou:

«Nao sucedeu assim no Porto, quando se inau-
gurou a ponte de D. Maria Pia. A cidade esteve trés
dias em festa; as janelas embandeiradas, as ruas
com alcatifas de areia e flores, as lojas fechadas,
como em dia santificado; as miisicas em todas as
pracas, os sorrisos em todos os rostos. i que o
Porto compreendia quanto essa inauguracao aper-
tava os lagos que a ligam ao resto do pais e ao
estrangeiro; é que o Porfo pensava, e pensava
bem, que os adiantamentos na viagio acelerada
implicam a melhoria de viver da sua cidade».

Na Gazeta dos Caminhos de Ferro e noutros
jornais, onde colaborava, Mendonca e Costa presta
piblica homenagem ao engenheiro Anténio de
Vasconcelos Porto, que dirigiu os trabalhos do
grande ttinel do Rossio.

Perdem as letras portuguesas, em 13 de Junho,
um dos seus melhores valores. Ii José Augusto
Vieira, autor desse livro encantador intitulado
«Minho Pitoresco». A sua morte causou entre os
seus amigos e admiradores uma grande impres-
sdo, pois a morte veio colhé-lo na flor da idade:
apenas trinta e quatro anos. No Porto, onde se
formou em Medicina, foi condiscipulo de Ricardo
Jorge. Além do <Minho Pitoresco», publicou as
«Fototipias do Minho», livro de contos, e o ro-
mance naturalista <A Divorciada», que Camilo
Castelo Branco saudou com simpatia.

Em 14 de Agosto di-se na vida social de Lis-

LISBOA — Esta¢io do Rossio — (antigo posto de sinalizagiio

boa um notdvel acontecimento: é a inauguracio
do <«Coliseu dos Recreios», muito embora a parte
exterior do edificio nio estivesse concluida. A es-
treia fez-se com a opereta <Boccacio», cantada por

uma companhia italiana de 6pera cémica.
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Em Outubro verifica-se uma nova crise poli-
tica. O general Joao Cris6stomo de Abreu e Sousa,
assume a presidéncia do conselho. Do seu minis-
tério fazem parte, entre outros, o conselheiro
Tomés Ribeiro, como ministro das Obras Piiblicas;
o conselheiro José Vicente Barbosa du Bocage,
lente de Zoologia na KEscola Politécnica de Lis-
boa, como ministro dos Negdécios Estrangeiros;
dr. Anténio Cindido, como ministro do Reino e
interinamente da Instrug¢io Ptblica e Belas Artes,
e Anténio Enes, sem diivida um dos maiores jorna-
listas do seu tempo, como ministro da Marinha e
Ultramar.

Em 15 de Novembro, comemora-se em Lisboa,
com grande solenidade, na Sociedade de Benefi-
céncia Brasileira, o primeiro aniversirio da Repi-
blica dos Estados Unidos do Brasil. Do nimero
dos oradores fazia parte o ilustre escritor brasi-
leiro José Anténio de Freitas, que residia hd muitos
anos em Lisboa. No jantar, que se realizou no
hotel Mata, a ementa foi ilustrada pelo artista por-
tugués Rafael Bordalo Pinheiro, tendo a colénia
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brasileira sido ali cumprimentada por uma comis-
sio de republicanos portugueses, dr. Manuel
de Arriaga, Alves Correia e Cecilio de
Sousa.

Com 79 anos completos, faleceu em Lisboa, a
26 de Novembro, o escritor Vilhena Barbosa, da
Academia Real das Ciéncias, a quem Portugal fi-
cou a dever a introdugao da litografia artistica e
livros de grande interesse, como <Monumentos de
Portugals.

Chegamos, finalmente, a Dezembro. As rela-
coes enfre Portugal e a Inglaterra nao sao das
melhores. Pelo menos a imprensa republicana por-
tuguesa aproveita os acontecimentos para fazer a
propaganda politica do regime que, em 5 de Ou-
tubro de 1910, havia de derrubar o sistema monar-
quico. Claro que se exagerou imenso no O6dio
contra a Inglaterra. O que era essencial era atacar
D. Carlos e a Monarquia. No entanto, anos mais
tarde, os republicanos, que tanto odiavam a velha
Albion, esqueceram-se da campanha e fizeram-se
os seus melhores amigos.

LISBOA — Terreiro do Pa¢o — Estitua de D, José
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Comunicacoes
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Internacionais

de

PORTUGAL

Pelo Dr. MANUEL

BUSQUETS

DE AGUILAR

Europa nio sdo perfeitas, apresentando algu-

mas deficiéncias fidceis de corrigir, e o mais

interessante é que, em tempo, esses defeitos
desapareceram para de novo voltarem, parecendo que
se procurou um facto anormal como foi a Grande
Guerra de 1939 a 1945 para desfazer o que levou
tempo a construir, demorando o regresso aos benefi-
cios do passado. Decorrem os anos clamando-se nas
revistas da especialidade e na imprensa acérca duma
falta existente, conseguindo-se, apés um trabalho
insano, remediar o que por vezes era facilimo de so-
lucionar, bastando apenas um pouco de boa vontade
e de senso, para tudo desaparecer na primeira oca-
sido sob capciosos pretextos. Voltou-se de novo a
primitiva, passou tempo, conseguiu-se o anterior-
mente alcangado, que ji4 ndo pode satisfazer devido
as necessidades que surgiram entretanto. O circulo
vicioso possui sempre o maior inconveniente.

Pretendo focar nestas consideragdes determinados
defeitos, alguns de elementar correcgdo, bastando
sOmente que se perca a visdo burocritica provocada
pela deformacdo profissional.

Como é do conhecimento geral, a rede ferrovia-
ria portuguesa encontra-se ligada aos caminhos de
ferro espanhdis em Valenca, Barca de Alva, Vilar
Formoso, Marvao-Beirdo, e Elvas, respectivamente
com Tui, Fregueneda, Fontes de Onhoro, Valenca de
Alcantara e Badajds, ndo esquecendo a comunicagdo
indirecta devido ao rio Guadiana entre Vila Real de
Santo Anténio e Aiamonte, onde se inicia a linha
férrea de Sevilha. Dois combdios internacionais ser-
vem Madrid e Paris, que sdo o Lusitinia-Expresso e
o0 «Sud-Expressor, ambos tri-semanais, que pdem
em magnificas condi¢des de contacto Lisboa com as
capitais espanhola e francesa, conduzindo carruagens
de luxo e simples de 1.* classe, tendo o Lusitinia-
Expresso também 22 classe, orientagio hd muito se-
guida pelos grandes expressos internacionais e que,
com referéncia ao «Sud-Expressr, tantas vezes foi

Q S comunicagdes ferrovidrias entre Portugal e a

preconizada pelo distinto colaborador da Gazeta
e meu prezado amigo sr. Guerra Maio, mas que s6 em
1049 se conseguiu, embaratecendo assim as comuni-
cacoes com Paris. Além disso, existe o semi-directo
de ‘Madrid e a carruagem directa Lisboa-Hendaia.
Com referéncia ao «Lusitinia-Expressor e ao «Sud-
Express», hd a dizer apenas a boa orientacdo seguida,
o servi¢o bastante regular, e se ndo sio diirios, como
era o «Sud-Express» até 1036, deve-se a falta de pas-
sageiros provocada pela aviacdo. Os portugueses pre-
ferem Paris a Madrid e a concortréncia automobilista
determina pouca afluéncia, salvo em momentos ex-
cepcionais e por ocasido da Semana Santa em Sevi-
lha, pelo que o «Lusitania-Expresso» sé pode ser tri-
semanal, e, se as linhas férreas espanholas o permi-
tirem, necessita acelerar a marcha, de modo a chegar
a Madrid mais cedo em vez das 11 horas. Para isso é
necessdrio que o semi-directo alcance essa cidade
antes das 9,10 horas, como acontece actualmente,

O semi-directo, que diariamente parte para a ca-
pital espanhola, tem um defeito grave. que € a ndo
existéncia de carruagens directas das trés classes,
entre Lisboa e Madrid, ao contririo do que outrora
acontecia. Visdo mesquinha, provocada pelo receio
de fuga dos passageiros do Lusitinia-Expresso, es-
quecendo que este € apenas tri-semanal, enquanto o
semi-directo € didrio; por outro lado o que prejudica
4 Companhia Portuguesa e 4 RENFE a circulagdo
das composigoes directas? Julgar-se-do ainda os ca-
minhoe de ferro na época das suas grandezas, em que
detinham o exclusivo dos meios de comunicagio ter-
restre? A forma de atrair o ptblico e o desenvolvi-
mento do turismo, tdo directamente relacionado com
a afluéncia de passageiros, estio em facilitar ao ma-
ximo o prazer de viajar acabando com as deficiéncias
que aborrecem os passageiros e s6 prejudicam as

empresas.
Com efeito, serd cémodo e atraente chegar a Va-

lenca de Alcantara as 21,10, em noites de frio ou de
chuva, numa estacdo desabrida, sem marquesas de
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modo a todos se incomodarem, tendo que transpor-
tar as malas para a alfindega?

Com certeza que n3o, enquanto, que inconveniente
haverd nos combdios directos, sendo o servigo da
alfindega e dos iniiteis passaportes efectuado em
transito, como é de justica notar se tem praticado
sempre na fronteira portuguesa em todos os com-
b6ios que a atravessam. Neste caso a-culpa € dos
espanhéis e A falta de um acordo turistico entre os
dois paises.

A carruagem directa entre Lisboa e Hendaia cir-
cula nos dias em que ndo hd «Sud Express», o que é
de aplaudir mas com um horirio péssimo, pois parte
de Lisboa as 22,10, chega a Vilar Formoso as 13,43,
alcangando no dia seguinte Hendaia pelas 12,05, gas-
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mando-0 e mantendo-o et colaboragdo com os ca-
minhos de ferro numa harmonia, que, além de justa,
é também vantajosa, pois tornando o caminho de
ferro atraente e amigo da maior parte das pessoas,
estas o procurario em grande niimero com mais fre-
quéncia, dada a sua indiscutivel superioridade sobre
os outros transportes terrestres.

Parece-me que a crise ferrovidria de 1930 a 1939
e a que se mantém latente desde 1946, j4 demonstra-
ram que o caminho de ferro deve admitir o fim do
seu monopdlio, a concorréncia cada dia maior dos
transportes automdveis e da camionagem, o aumento
progressivo da aviagdo, que para as grandes distan-
cias lhe tira os passageiros; por outro lado o cami-
nho de ferro tem mais de um século de 6ptimos ser-

:

A ponte de Aledntara, em Espanha, é um curioso espécimen de construgiio romana. Estd situada
na estrada romana de Mérida & Guarda, sobre o Tejo, 4 distincia de Segura céreca de 18,6 Kms.

tando duas noites duma forma incomodativa e absurda,
enquanto, no regress), parte de Irun as 18,30, atin-
gindo Lisboa pelas 23,55 do dia seguinte.

Porque motivo nio se alrelari a carruagem di-
recta ao rdpido do Porto das 8,40 para chegar a Vilar
Formoso pelas 17 horas, como ji se fazia antes da
guerra civil de Espanha?

Serdo os dirigentes da RENFE que ndo querem
a ligagio? Porém, no sentido inverso, pode efec-
tuar-se, pelo que o motivo ndo se alcanga, embora
para o melhoramento das comunicagdes entre Portu-
gal, Espanha e Franga se efectuem durante o ano di-
versas reunides dos representantes ferroviirios das
trés nagdes, que muitas vezes praticam o erro de nao
procurarem entrar em contacto com o piiblico, infor-

20

vigos para o bem da civilizacdo; durante centenas de
anos serd indispensdvel a sua existéncia, e é indiscu-
tivel a sua superioridade sobre os outros meios de
transporte por terra. Até 1927 podia em Portugal a
viagdo ferrovidria mostrar-se orgulhosa da sua im-
portincia, o que n3o era para felicitar, porém, actual-
‘mente, outra tem de ser a sua orientagdo de procurar
atrair o publico, e, no caso que estou tratando, faci-
litar a0 mdximo as comunicagoes entre Portugal, Es-
panha e Franga.

Passando a outras fronteiras, diferentes males hi
a desfazer e que por vezes chegam a parecer propo-
_sitados para dificultar os transportes.

O rio Minho, longe de separar, aproxima duas
fp_r'ovincias, em que muitas cousas se conjugam para
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relagdes de intercambio, e, por isso, didriamente ind-
meros portugueses e galegos atravessam a fronteira
para trabalharem, €omerciarem ou visitarem as loca-
lidades fronteiricas, dispondo-se quase paralelas as
povoagoes, correspondendo a uma vila portuguesa,
uma vila ou cidade espanhola. Assim: a Caminha —
Guardia, a Vila Nova de Cerveira, — Tabagio, a Va-
lenca—Tui,a Mongao—Salvaterra, a Melgago —Arbo,
e a S, Greg6rio—Frieira. Em mais nenhuma fronteira
portuguesa isto acontece, realizando-se as comunica-
¢oes ferrovidrias atra-
vés da ponte interna-
cional com passagem
inferior rodovidria, de
Valenga a Tui.

Didriamente dois
combdios ascendentes
partem de Valenca,
respectivamente as
14,05 e as 18,09, para
alcancar Tui e depois
Vigo, as 15,40 o pri-
meiro, e 0 segundo as
20 horas, mas isso
nos hordrios, porque
na pritica o atraso
entre Tui e Vigo, cuja
distincia é de 40 qui-
I6metros alcanga duas
horas, as composi¢des
840 péssimas pela sua
Sujidade, préprias pa-
ra sucata, bastando di-
Zer que nem agua ha
nas retretes, Aqui a
Culpa é mais uma vez
dos dirigentes ferro-
Vidrios espanhdis, que
¢ tém desinteressado
duma solugdo equita-
tiva, Com referéncia
a0s combdios de Tui
Para Valenca existe
sOmente um, chegan-
do a esta vila As 10,55
No hordrio, porque
na realidade é quase
Sempre com uma hora de atraso. Comunicacdes as-
Sim nem sequer sdo inteligentes, fugindo o publico

Para os automdéveis e para a camionagem.
A solugio niao é dificil de encontrar desde que

€m Espanha haja uma visdo justa do que lhe inte-
fessa, devendo antes estabelecerem-se trés ligagdes
€m cada sentido, modificando-se as marchas dos com-
bdios do Minho n.°® 1601 e 2601, acelerando-os de
Modo a atingirem Valenga de manha (1601), outro li-
garia com o correio do meio dia (2601), e o ultimo
Com o semi-directo que chega a Valenca as 16,59, no

Na Franga, para segurang¢a da circulagiio ferro-
vifiria, foram estabelecidos postes de sinalizagao
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qual circdiaria a antiga carruagem directa Lisboa-
Vigo, que partiria no rdpido das 8,40. O mesmo se
faria no-sentido inverso, melhorando os espanhdis o
seu material. De tudo sé resultariam vantagens ferro-
vidrias e os passageiros seriam melhor servidos, sem
aumento de despesa para a Companhia Portuguesa
ou para a RENFE, provocando no ptiblico o choque
psicolégico da comodidade e da facilidade dos trans-
portes, elemento fundamental do turismo que muitos
parecem ignorar. Onde se atinge o inverosimil é na liga-
c¢do ferrovidria do
Porto com Salamanca
pela linha do Douro,
parecendo que antes
se desejou afugentar
o publico, de modo a
obriga-lo a deslocar-se
pela linha da Beira
Alta, com prejuizos
graves para a segunda
cidade do pais e para
todos os habitante do
Norte de Portugal.

Quem desejar se-
guir pela linha férrea
do Douro de tio ex-
traordindria paisagem,
é obrigado a sair do
Porto no comboio das
0,37, para chegar. 2
Barca de Alva pelas
12,53, partir as 14,20
para a Fregueneda,
ligando de S. Estévao
com Salamanca, Me-
dina ou Norte de Es-
panha, quando, em
vez de passar a noite
no comboio durante
doze horas para ven-
cer a ditincia de 206
quilémetros que nos
directos se efectua em
pouco mais de cinco
horas, outrora transi-
tava uma carruagem
directa entre Porto e
Salamanca ou Medina, partindo do Porto de manha
para chegar a Medina depois da meia-noite. Proposi-
tadamente uma diferenga de meia hora impede que
o actual semi-directo dé ligacio com o comboio es-
panhol. A solugdo encontra-se em restabelecer a an-
tiga combinacdo por meio duma carruagem directa
de 1.* e 2. classe, que, atrelada ao semi-directo,
parta de manhd do Porto para alcangar Medina,
ligando ai com o <«Sud-Express» ou com a carrua-

gem directa de Lisboa a Hendaia.
O que impede uma resolugdo simples e racional,
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procedendo-se da mesma ! forma no sentido in-
verso ?

Com respeito as comunicagdes por Vilar Formoso,
Marvio e Elvas devem considerar-se boas, sendo esta
tiltima digna de referéncia pela sua perfeicdo, pois
partindo-se de Lisboa as 8,40 chega-se a Badajoz as
13,20, podendo-se regressar-se as 17,15 para alcancgar
Lisboa pelas 23,57 do mesmo dia, facto tinico em todas
as comunicagdes ferrovidrias com Espanha.

A ligagcdo de Lisboa a Sevilha pode-se efectuar por
Badaj6z e por Aiamonte, sendo péssima, pois de Ba-
daj6z sai-se as 19,04, passa-se a noite em Mérida, donde
se parte no dia seguinte pelas 10,15, para chegar a
Sevilha as 18,10, Apenas durante a Semana Santa um
desdobramento do Lusitinia-Expresso permite viagem
boa, A solugdo compete aos espanhdis mantendo O
sistema da Semana Santa, ou dando seguimento ao
comboio das 13,20.

Por Aiamonte determina a viagem pelo Algarve,
devendo organizar-se um sistema de duas ligagdes,
uma pela manhi e outra com o directo tri-semanal,
de modo a vencer-se a distincia de Aiamonte a Sevi-
lha, que s3o 173 km,, com rapidez e comodidade, se-
melhante a0 que se realizava por estrada durante a
Exposicao de Sevilha em 1929,

Creio que hd algumas coisas a efectuar nas comu-
nicagdes de Portugal com Espanha e Franga, ndo es-
quecendo também mais vantagens para os passagei-
ros, resultando dai o seu aumento, como o restabele-
cimento de bilhetes de ida e volta a precos reduzidos.

FRANCA — O auto-rail duplo Bugatt, na estagiio de Lyon
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O Lusismo e a culindaria nacional
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ODEM os que viajam deleitar-se diante duma
paisagem de maravilha, estudar minuciosa-
mente o pdértico dum mosteiro, analisar demo-
radamente as muralhas dum castelo, contem-

plar um pelourinho, mas, tudo isto, sem uma mesa

limpa, sem os cuidados duma boa comida, sem exce-
lentes docas e vinhos deliciosos, esquece depressa.

As mis impressdes da mesa mal posta, da cozinha
pouco cuidada, fariam esquecer ficilmente o castelo,

a paisagem ou o monumento, ou, o que é pior, fa-

riam com que o visitante recomendasse as pessoas

das suas relagdes, que um determinado lugar de tu-
rismo n3o se deve visitar, por ld se comer mal,..

Em Portugal, a cozinha é aprimorada, os doces
sdo excelentes, os vinhos sdo dos melhores, as frutas
magnificas, e tudo isto constitui motivo de boa pro-
Paganda para um pais de turismo.

Quem nos visita, pode seatar-se tranquilamente
diante das nossas mesas, com brancas toalhas de linho,
dgua espléndida em graciosas bilhas de barro, o pao
em canastrinhas delicadas e o vinho — o afamado vi-
nho portugués — pode beber-se afoitamente, pois ndo
devemos esquecer que é em Portugal que se colhem
0s reis dos vinhos:-—o Porto e o Madeira.

! "—... L™ |
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Em Portugal, come-se bem. A cozinha portuguesa
¢ saborosa, higiénica e substancial,

Nao va julgar-se que, pelo facto de nos ocupar-
mos de manjares portugueses vamos fazer a histéria
dos nossos cozinhados ou evocar o nome daqueles
cozinheiros de antanho, mestres no segredo de boas
pitangas, como o célebre Domingos Rodrigues, chefe
da cozinha real nos fins do século XVIII. Ndo v4 su-
por-se que vamos citar alguns dos no.sos afamados
gastrénomos doutro tempo, como Joao Perés, Miguel
Dias ou qualquer dos monges bernardos de Alcobaga.
Nao vid pensar-se que vao sair deste artigo algumas
receitas da culindria nacional !

Vamos tinicamente dizer que, em Portugsl, temos
matérias primas magnificas, com as quais podemos
fabricar pratos variadissimos, alguns caracteristicos,
cheios de sabdr e personalidade, deixando por iso
mesmo as melhores impressdes aos que gostam de
comer bem. 3 g

Comecam as nossas refeicdes pelas substinciais
sOpas, das quais destacamos as mais usuais, as mais
casticas, as mais apetitosas:—a canja, o caldo verde,
a sopa de cozido e as de peixe,

E o acozido a portuguesa», prato saboroso, nutrl-
tivo, com carne, batata, hortali¢a, toucinho e enchi-
dos e o indispensdvel arroz de cozido, a que as rode-
las de chourico dao graga especial ? E as caldeiradas?

Pode 14 avaliar, quem nunca as tenha provado, 0
o que € a famosa «caldeirada a fragateira» — receita
importada da gente do mar, espécie de caldo de peixe,
preparado com cabegas, rabos, péles e espinhas aro-
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matizadas, prato magnifico a que dao graca fatias de
pio embebidas em mdlho avermelhado ?

E uma vez que falimos num prato de peixe, cita-
remos alguns produtos da nossa costa, com que se
fazem pratos afamados, como atum, lampreia, salmaio,
linguado, salmonete, sivel, etc., etc.

A cozinha portuguesa, tio apreciada por Fialho
de Almeida nos <Gatos«, td0 proclamada por Rama-
lho Ortigdo nas «Farpas» e tdo francamente elogiada
por Eca de Queirés em ¢A Cidade e as Serras», teve
em Anténio de Oliveira Belo, fundador da «Socie-
dade GastronémicajPortuguesa», o seu melhor defen-
sor e cultor apaixonado.

Tém larga fama na culiniria nacional, as migas do
Alentejo, a vitela de Lafoes, as tripas do Porto, o
presunto de Chaves, o leitio da Bairrada, as alheiras
de Braganga, «o bife 4 portuguesar e as iscas tam-
. bém portuguesissimas, manjares deliciosos em qual-
quer parte.

NiZo nos ocupemos dos ddbces, colecgdo intermi-
nivel cujas receitas foram importadas dos velhos

Revista quinzenal

conventos, tdo afamados como os vinhos. Mas ndo
esquecamos os queijos nacionais, espléndidos, como
o aqueijo da serra», de creme finissimo e perfume
agraddvel, e os de Azeitdo, Rabagal, Alcicer, Serpa e
Castelo Branco, todos de 6ptima preparagdo.

Terminam as refeicdes em Portugal com as frutas,
finamente saborosas e de larga fama, das regides de
Alcobaca, Vila Franca, Fundio e Mirandela e ainda
as magnificas laranjas de Setibal, as compotas de
Alcobaca e Oliveira de Azemeis e as frutas cristali-
zadas de Elvas, de conhecida popularidade, sem falar
nas frutas excelentes dos Agores e Madeira, entre as
quais marcam o seu lugar o anands e a banana.

Para que nada falte as refeicdes portuguesas, te-
mos de as acompanhar com o café saboroso da Africa
e as aguardentes tonificantes das virias regides deste
pafs maravilhoso que parece fadado para o turismo.

Se € agraddvel, aos que viajam, conhecer os mo-
numentos e as paisagens dos paises visitados, é tam-
bém interessante que conhecam os manjares, factores
imprescindiveis nas nag¢dss que cultivam o turismo.

Em Portugal, existem monumentos evocadores,
castelos de sonho, paisagens deslumbrantes, rios
bucdlicos, praias lindiisimas, éptimo clima, boas co-
municacdes, hotéis e pousadas atraentes e uma cozi-
nha aprimorada e substancial que, com os vinhos, as
frutas e os doces, constitui um dos mais belos carta-
zes da terra portuguesa.
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Férias de¢ inverno na Suica

A Suica é o pais predilecto para a prética dos desportos de inverno

Mais de 100 centros de desportos com equipamento moderno

J HOTEIS CONFORTAVEIS

Divertimentos com panorama de extraordinéria beleza
DESCANSAR — VIVER—REJUVENESCER
NA SUICA

TODA DE BRANCO VESTIDA!
PARA INFORMACOES DIRIGIR-SE AO . I'

CENTRO NACIONAL SUICO DO TURISMO
LISBOA —Av. da Liberdade, 108-A

OuU AS AGENCIAS DE TURISMO

ItI
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TRANSPORTE POR CAMIAO SOCIEDADE VINiCOLA
LISBOA — 100 KMS. | SUL DE PORTUGAL,
TELEFONE 60514 I EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS
|| SEDE: PRAGCA DO MUNICIPIO, 20, 2.°
| DOMINGOS FERREIRA DE CAS__-I-_R_Q ‘ TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29957
| OFICINAS, GARAGEM E ESCRITORIO: |‘ End. Teleg. VINISUL
|
| 3'8, RUA SARAIVA DE CARVALHO, 322 | ‘ Armazeéns: AREALVA — ALMADA
| LISBOA ‘ | TELEFONE: ALMADA 17
* . R . — l-k jﬁ_ — *
|| Sesucow. e sdamcapasrmac
l G U l L L i E T |
. MAQUINAS
PARA
MADEIRA
DE
FAMA
MUNDIAL
FABRICA
EM
AUXERRE
(FRANCA) " \
s PLA STICOS
TELAS TRANSPARENTES LISAS, ESTAMPADAS
MOTORES E GRAVADAS, EM TODAS AS CORES
FERRAMENTAS
ACESSORIOS CALFES —VERNIZES
“ GRANDE SORTIDO E PARA ENTREGA IMEDIATA
Filial portuguesa : i k. - v E N D K
T | Manuel Alves de Mattos, L.%
S ELTE T, L | R DOS FANQUEIROS, 300 — Telefs, 27870 e 2083
Rua Dona Flhpa de Vilhena, 10-B, 10-C —LISBOA ‘ ‘ LISBOA
» —— — % R —
G E R M A N O M A C H A D O ::‘: lllt:lfist ap;:'&:;a; ?: ?::-'::sp‘;‘:ac;':uoa:. 'oova por
FogOes nacionais para hot¢is, Exército
ou particulares
BETONEIRAS
Manuais e
mecinicas
SERRALHARIA MECANICA E CIVIL :// /
45-A — GALGANHHA 00 TIOLO — 45-A Executam-se
(as Escolas Gerais) todos os
LISS8OA-—Telef. 27237 trabalhos em
quulna para blocos ORCAMENTOS GRATIS betio
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A SOLDADURA NOS CAMINHOS

REe E.ER R O]

[ NG L ESED

TRABALHO DE

VIA E OBRAS

O artigo abaixo é a traducdo dum
resumo do relatério apresentado pelo
autor na conferéncia de Ashorne Hill
que reuniu industriais e técnicos inglé-
ses, por iniciativa do Instituto de Solda=-
dura e da Associacdo Britanica de In-
vestigacao sobre Soldadura, com o fim
de tratar da influéncia deste processo

de construcdo na economia de materiais

e de mao de obra.

O citado resumo veio publicado na
revista “WELDING?”, de Londres», e a
sua tradugido é do engenheiro auxiliar,

V. Machado de Carvalho.

S Caminhos de Ferro Britanicos, organiza-
¢do que inclui o London Transport F.xe-
cutive, utilizam em grande escala a sol-
dadura na construgdo e conservacdo das

vias e das estruturas, e procuram continuamente
desenvolver a sua aplicacdo.

Durante os dltimos 10 anos, numa sé regido,
duplicou-se o nimero de soldadores empregados
hos trabalhos da via. Actualmente na Reparticdao
de Fingenharia Civil, existem os seguintes:

22 gsoldadores a arco eléctrico, ocupados nos
trabalhos de via.

196 soldadores a oxi-acetilene, para 0s mesmos
trabalhos.

73 soldadores a arco eléctrico e a oxi-acetilene,

trabalhando nas oficinas.
No presente relatério a soldadura é tratada em

SWINNERTON

P o o L= N. W.

dois capitulos: a) Trabalhos de Via e b) Estructu-
ras; porque sido estas as principais categorias em
que se divide a Fngenharia Civil dos Caminhos

de Ferro.
Trabalhos de Via

Aqui a soldadura aplica-se principalmente na:

(I) Reparacdo de agulhas e de cruzamentos
gastos e danificados.

(IT) Juncdo de Carris a topo, a-fim-de se obter
carris maiores do que 0s normais.

(TT1) Construcdo e reparacio dos elementos de
via.

(IV) Construgdo das ligacdes eléctricas dos
carris.

I — A reparacdo, por meio de soldadura, das agu-
Ihas e dos cruzamantos gastos e danificados pratica-
-se h& cerca de 20 anos, mas ja era objecto de
experiéncias algum tempo antes.

Quando hé uma bifurcacdo ou uma interseccio
de linhas empregam-se agulhas e cruzamentos, e
na fabrica¢do destas unidades usa-se muitas vezes
um carril de sec¢do inferior. Este carril esta geral-
mente, pela sua posicdo nas agulhas e nos cruza-
mentos, submetido a grandes choques e, conse-
quentemente, a sua duracio é muito menor do
que a dos outros carris, aproximadamente trés ve-
zes menos quando o trafego é muito grande e
pesado.

Nos trabalhos de conservacio das agulhas e
dos cruzamentos é vulgar os elementos gastos se-
rem reparados, depositando neles metal de solda-
dura, quer pelo arco eléctrico ou pelo processo oxi-
-acetilénico, dez ou doze vezes antes que a sua
substituicdo total se torne necessaria. Além disso,
reconstruindo desta maneira, periddicamente, estes
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elementos, antes que estejam demasiadamente gas-
tos, mantem-se a continuidade da superficie da
via em boas condicdes. F.ste processo de reparacéo
reduz as despezas de conservacdo das vias, além
de permitir economizar mao de obra e materiais
visto que os elementos ndo sdo substituidos tdao
frequentemente.

Os trabalhos sdo executados tanto com o arco
eléctrico como com o macarico oxi-acetilénico.
Na reconstruciao das agulhas é aplicado este dltimo
e nos cruzamentos utilizam-se ambos os proces-
sos, excepto quando se trata de carris em aco ao
cromo, nos quais se deve usar o macarico oxi-ace-
tilénico, enquanto que, nos cruzamentos construi-
dos em aco-manganés, as recargas sao executadas
com o arco eléctrico.

As maquinas de soldadura utilizadas nestes
trabalhos tém de obedecer a condi¢do de poderem
transportar-se com facilidade de um lado para o
outro, e de terem dimensdes tais que possam ser
colocadas ao lado da via sem prejudicar o trafego.
Para isso foi preciso construir grupos de soldadura
especiais. O tipo hoje usualmente empregado com-
preende 3 ou 4 elementos desmontéiveis, isto é,
chassis, motor a gazolina ou Diesel e dinamo’
havendo, nalguns casos, um dinamo auxiliar para
accionar uma esmeriladora ou para alimentar uma
regsisténcia que se aplica no aquecimento prévio,

A aparelhagem oxi-acetilénica, incluindo as
garrafas de gaz, é facilmente transportivel e em-
ovregada na soldadura de metais ferrosos e nido
ferrosos, bem como no corte dos metais. F, por-
tanto especialmente adequada aos trabalhos exe-
cutados na via.

A reparacio das agulhas e dos cruzamentos
gastos, quando executada durante o movimento
dos comboios, organiza-se de modo a ndo fazer
perigar o trafego, empregando-se uma técnica es-
pecial que permite aos comboios passarem, em
qualquer altura, com toda a seguranca. Esta té-
cnica aprende-se nas escolas de soldadura dos
Caminhos de Ferro. ; |

Deye também atender-se a que o ac¢o dos car-~
ris tem de ser tratado com grande cuidado, por=-
que, devido ao seu alto teor em carbono e man-
¢anés, nao é de boa qualidade para soldar. Os
defeitos de soldadura, que ndo causam prejuizo
nas estructuras sujeitas a cargas estiticas, nao
podem ser tolerados em carris expostos a choques
e a esforcos alternados.

A economia, em aco e mao de obra, derivada
do emprégo da soldadura na reparacdo das super-
ficies das agulhas e dos cruzamentos, é evidente-
mente elevada, especialmente quando a reparacdo
é feita na via. Se os elementos estio demasiada-
mente gastos para se conseguir reparé-los no lo-
cal, sio desmontados, reparados nas oficinas e de
novo assentes.
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A Fig. 1 mostra uma agulha depois de repa-
rada, numa juncdo por onde passa imenso trafego
num 86 sentido. A substituicio desta parte da via
custaria aproximadamente, excluindo a interrup-
cao do trafego, £ 70 de material e £ 10 de tra-
balho.

Figura 1

Se, em vez de substituirmos as agulhas, estas
sio separadas por soldadura, e se partirmos do
principio de que tém de sofrer trés reparacdes para
terem a mesma duracdio que uma agulha nova,
entio o custo total para recompor a superficie da
agulha nas trés reparacbes é: material — £ 1 e
trabalho — £ 4,5. A economia é de cerca de 2,5
toneladas de aco, £ 69 de material e £ 5,5 de méo

de obra.

No caso de um cruzamento em idénticas con-
di¢des, o custo aproximado duma substitui¢dao
completa seria £ 45 em material e £ 10 em mado
de obra. Executando trés reparacdes, por meio de
soldadura, em vez de substituir o cruzamento, o
custo do material seria de £ 1 e 15 sh. e a mao de
obra £ 3 e 5 sh. A economia em ago geria aproxi-
madamente de 2 toneladas, ou seja de £ 43 e 5 sh.,
e ern mao de obra £ 6 e 15 sh. Os nimeros acima
ndo incluem a economia resultante de ndo haver
interrupcdes de triafego, como no caso da substi-
tuicdo das agulhas e dos cruzamentos.

Pelos nidmeros acima, os quais sdo aproxima-
dos porque o custo depende do local, densidade
do trafego, angulo do cruzamento, etc.,, e saben-
do-se que em cada ano muitos milhares destas
agulhas e cruzamentos sido reparados pela depo-
sicio de metal de soldadura (aproximadamente
18.600 cruzamentos e 700 agulhas foram repara<
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dos no ano de 1948) e que o seu niimero é somente
limitado pela quantidade de soldadores capazes
de executarem estes trabalhos, verifica~=se que a
economia directa anual é representada por uma
quantia consideravel.

Il — A soldadura de carris topo a topo é executada
por variag razdes e a sua aplicacdo é limitada ape-
nas pela aparelhagem disponivel.

As juntas dos carris sio a parte mais fraca da
via, especialmente gse elas ndo forem bem conser-
vadas, e por ésse motivo acentua-se a tendéncia
para reduzir o seu ndmero e aumentar o compri-
mento normal do carril que presentemente é de
60 pés.

A lamina¢do de carris com comprimentos su-
periores é dispendiosa. O maior com-
primento laminado, até agora, em In .
glaterra, é de 120 pés, mas, com esta
dimensdo, foram fabricados apenas
alguns carris. Por outro lado, visto que
cérca de 25 °/, das horas de trabalho des-
pendidas na montagem das éclisses sdo
empregadas em reparar os carris, nas
juntas ou préximo destas, reduzem-se
as despesas de conservacio diminuindo
0 ndmero de éclisses.

Sobretudo nas pontes e nos viadutos
€ hoje vulgar soldarem-se as juntas, por-
quea eliminacio das éclisses tem também
por efeito reduzir, nestas estructuras, os
efeitos das cargas dinamicas.

Durante a guerra recebemos uma
grande tonelagem de carris americanos,
cujo comprimento normal é de 39 pés. Muitos
déles foram soldados até prefazerem unidades de
78 pés e 117 pés.

O método usado para unir os carris consiste
na soldadura a topo com projeccio de metal (Flash
butt welding) e na sofdadura alumino-térmica.
Presentemente executam-gse também muitas destas
ligacses com soldadura oxi-acetilénica.

O. que geralmente temos feito até agora é sol-
dar, conjuntamente, trés carris de 60 pés, excepto
nas linhas subterrineas do London Transport
Executive, onde as variacfes de temperatura sio
minimas e portanto os carris sdo soldados até se
obter o comprimento de 300 e mais pés.-

A instala¢dio duma junta com éclisses custa
cérca de £ 1 e 5 sh. em material e mao de obra. O
péso do ago empregado é de cérca de 18 kgs. por
cada junta. O custo de uma junta soldada por
Projeccdo é aproximadamente o mesmo do que
quando soldada com o macarico oxi-acetilénico,
ou seja cérca de £ 1, 10 sh., um pouco mais, por-
tanto, do que o necessirio para montar uma junta
com éclisse. Contudo a economia nos gastos dia-
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rios de'conserva¢do depende da eliminacio destas.
Embora a economia de mao de obra ndo possa
ser ainda determinada, a substituicdo das juntas,
proveniente da soldadura de trés carris de 60 pés,
reduzird o tempo gasto na sua conservacdo na
propor¢dao de um quarto para cérca de um décimo
do tempo total empregado na conservacdo das
vias ordindrias.

Fabricantes ingleses de m&quinas de soldar
por resisténcia, em intima colaboracdo com os
Caminhos de Ferro Britanicos, projectaram re-
centemente um novo tipo de maquina para a sol-
dadura a topo de carris. Duas m&aquinas déste
tipo estdo jA montadas. A figura 2 mostra uma
destas méaquinas. A rebarba é eliminada numa
outra méaquina especial,

Figura 2

A soldadura alumino-térmica dos carris é
mais dispendiosa do que qualquer dos dois pro-
cessos acima mencionados e é, por consequéncia,
menos usada.

(ILI) — A fabricacdo e a reparacdo dos elementos
da via abrange um vasto campo e por isso somente
podem ser dados aqui alguns exemplos.

No caso dum para-chéques montado sobre os
préprios carris da linha encurvados, escorado por
outros dois carris enterrados no chdo a prumo, e
em que os carris da linha se quebraram devido a
violéncia do choque, estes sio chanfrados, até uma
profundidade abaixo da fractura, com o macarico
oxi-acetilénico, e soldados em seguida.

Se o0s quatro carris se fracturam, a reparacio
tem geralmente de ser feita nas oficinas e o para-
-chéques é entdo substituido. O custo aproxi-
mado desta substituicdo é o seguinte: material,
£25; mdo de obra, £3. O custo da preparacéo e
soldadura é de cérca de £4 e o ago aproveitado
pesa aproximadamente 2 toneladas.

Pratica-se ha alguns anos, numa regido pelo
menos, a soldadura dos «Water-troughs», (!) de
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modo a obterem-se comprimentos de 60 pés em
vez de usar juntas com parafusos ou rebites. De-
vido & vibracdo dos carris durante o movimento
dos comboios é dificil manter estanques as juntas
cravadas ou aparafusadas e, por ésse facto, a perda
de 4gua é grande.

Tais « Water-troughs» requerem, consequente-
mente, grandes cuidados para conserva-los estan-
ques. Além disso quando se soldam os elementos
numa extensdo de 60 pés, quer na oficina quer
ao lada da via, eles podem facilmente ser monta-
dos na posicdo devida por meio duma grua, redu-
zindo assim o tempo e o trabalho de assentar e
ligar os elementos normais de 10 pés. Quando se
assentam os elementos pré-fabricados com o au-
xilio de uma grua, nas sec¢des da linha onde ha
«water-troughs», este processo € sempre adoptado.

O custo duma junta aparafusada ou cravada é
quase igual ao da sua preparacdo e soldadura,
mas a verdadeira economia resulta da facilidade
no assentamento dos «troughs» por meio duma
srua, além de se reduzirem as despesas de conser-
c&0 e o desperdicio de agua. Por outro lado du-
rante a execucido da soldadura os «troughs» estdo
fora de servico durante um curto periodo, em com-
paracdo com o que é exigidona aplicacdo das juntas
aparafusadas.

Quando os «troughs» estdo retirados do ser-
vico os comboios tém de parar para se abastece-
rem de déua numa tomada de coluna. Quando
isto sucede com um comboio éleva-se o consumo
de carvio a 150 Kgs. e ndo é raro que um «trough»
esteja retirado do trifego pelo menos durante 2
semanas, quando se usa o antigo processo de re-
paracdo, enquanto que um domingo é guficiente
para o soldar. Se, portanto, durante 9 dias os
«troughs» estdio sem movimento, acontece que 540
comboios tém de parar para se abastecerem de
agua, ao passo que fazendo a reparagdo por meio
de soldadura, num domingo, limita-se o nimero
de paragens a 40. No primeiro caso o consumo
adicional de carvdo é de 76 toneladas, e sendo
cada tonelada a £ 2 e 10 sh. 0 aumento das des-
pesas s6 em carvdo é de £ 190 aproximadamente.

Um outro exemplo. Quando um comboio pe-
sado arranca é vulgar que as rodas motrizes das
locomotivas patinem, com o consequente desgaste,
as vezes profundo, devido ao atrito sdbre o carril.
Se o desgaste ndo é grande repara-se habitual-
mente a parte afectada depositando metal de sol-
dadura sem desmontar o carril, mas se a altura
do desgaste for maior do que 1/8” retira-se aquéle,
repara-se e torna-se a montar ou na linha princi-
pal ou nos desvios. Grande nimero destes carris
tém sido assim reparados e a economia em ago
atinge 700 Kgs. por carril, ou seja cérca de £ 10,
quando a reparagdo é executada no préprio local.
Durante a wltima guerra num comprimento de
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via de 50 milhas, cérca de 200 carris foram
danificados em cada ano, e a superficie da maior
parte deles foi reconstruida com metal de sol-
dadura.

IV__A fabricacdo dos elementos das vias de trac-
cdo eléctrica & utilizada desde ha alguns anos e,
por exemplo, quando do assentamento dos carris
condutores e da ligacdo eléctrica dos carris du-
rante a execucdo do Plano de Electrificacio Wir-
ral em 1937-8, os elementos soldados foram adop-
tados sempre que possivel.

As ligacdes eléctricas sdao soldadas, tanto no
caso dos carris condutores, como no dos outros
carris quando éstes sdo usados para o retorno da
corrente. E.-m determinada regido e no London
Transport Fxecutive é costume soldar topo a topo
os carris condutores, até se obter grandes compri-
mentos, para garantir a continuidade da superfi-
cie do carril. A soldadura é executada pelo arco
eléctrico, ou em méquinas de soldar por projec¢do
(flash-butt), ou ainda a oxi-acetilene.

A soldadura dos carris condutores em grandes
comprimentos ndo traz imediatamente grande
economia, mesmo levando em conta a eliminacao
do condutor de ligacdo. A economia apreciavel
deriva da continuidade da superficie evitar os sal-
tos dos contactos e 0s consequentes arcos eléctri-
cos que queimam 08 carris.

Dantes, quando se ndo usava soldar os carris
topo a topo, montava-se uma ligacao soldada para
estabelecer a continuidade eléctrica do carril, o
que é ainda empregado quando ndo se pode apli-
car carris de grande comprimento. Este tipo de
ligacdo substitui a ligacdo aparafusada e a eco-
nomia em cobre que dai deriva é de 3.2 kgs. (1,3
kgs. em vez de 4,5 kgs. como no antigo sistema) ;
o custo da montagem é quase 0 mesmo, mas a
economia obtida na conservacdo é grande porque,
para manter uma conductivilade eficiente com o
antigo gistema, era necessario exercer uma vigi-
lancia continua. Por seu turno as ligacdes das
juntas nos carris de rolamento contém 255 gr. de
cobre em vez de 3 kgs., como nas antigas liga¢des
cravadas, o que significa uma economia de 2,5
kgs. de cobre incluindo o peso das barretas de
soldadura.

Estructuras

Uma maior aplicacao da soldadura nas pontes
do Caminho de Ferro e noutras estructuras foi
impedida devido ao custo elevado orcamentado
para as construcdes soldadas. Nos dltimos anos,
ainda os precos das estructuras submetidos pelos
adjudicatarios continuam a ser mais favoraveis
nas construcoes cravadas, especialmente nas mais
pesadas. O valor das estructuras soldadas é, con-
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tudo, apreciado pelos engenheiros dos Caminhos
de Ferro, como se vera por alguns exemplos apon-
tados mais adiante, mas eles tém de esperar que
os adjudicatirios estejam em melhores condi¢des
para empreenderem a construc¢do soldada. Talvez
que a dificuldade em adquirir equipamento e e~
fazer alteracdes seja motivo de se ndo modifica-
rem as oficinas, de modo a substituir a cravacdo
pela soldadura e, assim, reduzir o custo da cons-
trucao.

Ags economias de aco que sdo possiveis com a
construcdo soldada, ainda mesmo sob estas con-
di¢des adversas, encorajam suficientemente os en-
genheiros a justificar a sua preferéncia, mas
somente nas estructuras leves e nos elementos das
¢randes pontes.

Devido as precarias informagdes respeitantes
ao custo da construc¢do, a comparacdo directa en-
tre os dois tipos de construcio (cravada e soldada)
86 pode ser dada em muitos poucos casos. A cons-
tracdo soldada é, contudo, muito vantajosa por
outras razoes que nada tém a ver com a estruc-
tura propriamente dita.

Assim, por exemplo, nas linhas de trafego
denso, as estructuras soldadas sdo vantajosas por-
que, em virtude do seu menor péso, montam-se
mais facilmente. Além disso, a sua simplicidade
facilita o trabalho de conservacao, principalmente
a limpeza e a pintura.

Pontes

No que se refere as pontes a economia de aco
é de cerca de 20°/, a favor das construcdes solda~
das. F.sta economia é também acompanhada por
uma redu¢do substancial de mao de obra. Simples
detalhes, como a ligacdo de reforcos e de vigas
cruzadas, ndo necessitam de ferragens complicadas
e, portanto, evitam o trabalho de furagdo e crava=-
¢do que estas implicam. Nao obstante, o custo da
fabricacﬁo e montagem destas estructuras, como
foi dito acima, tem sido, até agora, favoravel a
constru¢do cravada. H4. contudo, uma economia
na conservacdo, a qual pode atingir 50 °/o a favor
das construc¢des soldadas, especialmente na lim-
peza e pintura das vigas de alma cheia.

Sistemas triangulado8 — A economia aproxi-
mada em peso de aco é de 15 °/o a favor da cons-
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trucdo soldada. O custo da fabricacdo e montagem
destas ‘estructuras da ainda preferéncia a cons-
tru¢do cravada, mas, no caso de pequenas cons-
trucoes, o custo adicional pode ser justificado pela
redu¢do das despezas de conservacdo.

A economia obtida na conservacido das estruc-
turas constituidas de vigas soldadas ndo é natural-
mente tdo elevada como no caso das vigas de alma
cheia, mas o seu valor é aproximadamente de
25 °/o em comparacdo com as construgdes cravadas.

A confirmar os elevados orcamentos apresen-
tados nos projectos das construcdes soldadas, da-
mos os seguintes niimeros de comparacdo obtidos
em recentes concursos:

Ponte «<As> —¢ravada

Custo
£ sh: d.
Peso do aco, em toneladas—42,238 2942 3. 9
Paonte <A> — soldada
Peso do aco, em toneladas=—40,425 3.018 14 6

Comparacdo de ofertas tipicas para a constru-
¢io de pontes com vigas de alma cheia:

Custo da construcdo cravada, por pé quadrado
— £.1.90.

Custo da construcao soldada, por pé quadrado
e 3 05

Os Caminhos de Ferro tém construido e mon-
tado muitas estructuras leves, todas soldadas, tais
como pontes para cabo, pontes para pedes, etc.

Generalidades

Os Caminhos de Ferro tém wutilizado, em
grande escala, a soldadura nas reparagdes e forta-
lecimento das pontes existentes e na fabricacdo
de diques, docas e outros trabalhos maritimos.

Esta em estudo uma unidade de construcdo
para a montagem de pequenas estacdes, e a ava-
liar pelo protétipo, o custo serd menor e a sua
conservacio mais barata do que no caso duma
construcao cravada.

() N. do T. — «Water-Trough» é uma espécie de caleira com
4gua, usado nas grandes linhas dos Caminhos de Ferro Britanicos,
que permite aos comboios abastecerem-se de gua em andamento.
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Publicacied recebidad

«¢A B C do Seguro Social»

Em edi¢ao da «Divulgagao, Informag¢ao e Coope-
racdo Internacional e da Federaciao de Caixas de
Previdéncia», acaba de aparecer uma publicacio de
grande interesse e oportunidade: é o «<A B C do
Seguro Social».

Esta publicacio vem, na verdade, colocar ao
alcance de todos o8 que se interessam pelo assunto,
uma exposi¢ao, simples e clara, do regime de pre-
vidéncia portugués. Nas suas péginas definem-se
os principios fundamentais e explicam se a organi-
zag¢do e o funcionamento das institui¢oes, ao mesmo
tempo que se esclarece o que S#o e 0 que repre-
sentam os direitos dos beneficidrios.

O livro em questao corresponde plenamente
aos seus propodsitos. Com os seguros sociais pro-
cura-se defender as condi¢des materiais e a digni-
dade dos que trabalham.

<Anuario de Pesos e Medidas»

Oferece interesse a leitura do «Anuério de Pe-
sos e Medidas», referente a 1946 e agora publicado
em edicdo da Reparticio de Pesos e Medidas da
Direcgdo Geral da Indiistria, do Ministério da
Economia.

Abre o volume presente, que ¢ o sétimo da sé-
rie, com dois valiosos subsidios para a histéria
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dos Pesos © Medidas em Portugal : a «Geira» e a
«Pena de Agua», que foram unidades do antigo
sistema. Subscreve-os o engenheiro ehefe da Re-
particao, sr. Joao Rodrigues da Costa Gomes, 86-
cio do Instituto de Coimbra.

Nas pédginas seguintes compilam-se elementos
informativos, estatisticas e noticias acérca de con-
tadores de dgua e gaz e balanc¢as, fechando o vo-
lume com a legislagdo respeitante a pesos e me-
didas.

<Revue Brown Boveri»

E’ sempre com prazer que recebemos, nesta
ledacgao, a visita da «<Revue Brown Boveri», ma-
gnifica publicagdo técnica, impressa e editada
na Suica e propriedade da Sociedade Andénima
Brown Boveri, de Baden.

O niimero presente, referente a Julho e Agosto,
contém artigos e estudos de interesse sobre alter-
nadores de grande poténcia para centrais hidrdu-
licas e problemas respeitantes a centrais hidroeléc-
tricas.

Plantas e Programas dos Cinemas de Estreia

Esta publicag¢io, organizada pelo sr. Victor Lo-
pes, é distribuida gratuitamente, como brinde da
Companhia de Seguros <A Mundial»> e oferece in-
discutivel interesse a todos os frequentadores de
cinema, pois estes ficam a par de todos os progra-
mas, que, nesta época, vao ser exibidos nas nossas
principais casas de espectiaculos.

Agradecemos a oferta dos exemplares enviados
a esta redaccao.

Escl;itérlo em:

LISBOA

TODOS: .08 -ARTEFACGCTOS“DEYWCORTIGA

Mundet & (., L.°

Sede: SEIXAL

Avenida Anténio Augusto de Aguiar, 19, 1.°




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRY

Revista quinzenal

A T = TR

! A

ST

SNsa op 0judAuU0d oFrjue op eleadr vu ‘euBop BjUBE BSEOULIJ BP ‘OowaBwW W ‘OMWDL, — O M IH AV

cosssrren

@
R
L&
-
L
L a&F
ol
‘.
.
]
4
&
:

R

- . % ”i( ..1#11“.1{'1“.
= A sAIISAeREIBTERS,

ot ] e e N WP i e S

e

30



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC Revista quinzena!

(gerc‘imica %veirense ST
de

——————  Yuwa de Yodo Jereira Gampos

CANAL DE S. ROQUE ——— TELEFONE: 51 ——— AVEIRO

Depésito no Porto: RuA po BoMFIM, 117 TELEFONE: 6740

«Stand» na feira da Exposicdao de Marco, onde obteve ¢ 1.° Prémio

Telha e Tejolos de diversos tipos — Telha tipo Portugués

Esta telha cobre como a de Marselha, sem o emprego de argamassa
e imita perfeitamente a anfiga telha mourisca ou de canudo

Tejolos de barro vermelho e refratirio — Cerimica ornamental,
e toda a espécie de Cerdmica de Construc¢ao

Lompanna AVBITBISE e poien™

AVEIRO

FUNDADAS EM 1896
SUCURSAIS EM:

Alvaries — Minho Meadela — Viana do Castelo

DEPOSITO NO PORTO, Rua de Si da Bandeira, 282
.| DEPOSITO EM BRAGA, Rua dos Chios, 756 a 79
MOAGEM DE CEREAIS, .| DEPOSITO EM LISBOA, Largo do Calvirio, 3

DESCASQUE DE ARROZ

| E ; : fones: 108 — Aveiro
.5 ; : > 24.8:’; — Porto
i - o | 5 S 7 — Lisboa
| FARINHAS PARA ALIMENTAGAO DE GAD ok Telo{ » 3o P |
: : i > 303 — Viana do Castelo

gramas: CAMPOSFILHOS-Aveiro

- Telhas tipos MARSELHA-,
: i «SUCESSO> e outros formatos.
Telha «CAMPOS» (Modelo e marca registados).
: : Tijolos vermelhos e refractirios.
: End. Teleg. : MOAGENS Tefef. . 41 Tubagem de Grés e pegas acessérias.
i i § Loiga sanitiria em faianga e grés.
Azulejos — Vasilhas para icidos.

/ \ V E l R o Botijas de todos os formatos, etc., etc.
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Azulejos | Loucas Decorativas,
Sanitérias e Domésticas

)
FABRICAS ALELUIA §
ALELUIA & ALELUIA {

AVEIRO
(PORTUGAL)

Fabrica Aleluia (Fundada em 1905)
Fabrica Gercar (Fundada em 1924)

i. fone PBX 22
=4 gramas Fdbrica Alelula

ESCRITORIOS: ]
RUA E CANAL DA PONTE NOVA

P —~

LU ZT 0 S T E L A
Fabrica de lixas ¢ outros produtos
LIXAS;: De tddas as qualidades para tédas as inddstrias, em
papel e vidro, pano branco e esmeril e azul extra e esmeril, ete. }
PO LUZOSTELA : Para limpar talheres, dando optmws

resultados e brilho incomparivel.
COLAS ; De alta resigténeia para as indistrias de earpintaria
marcenaria e pintura de decoragdes.

FERREIRA & IRMAO SUCESSORES, LD.°
AVEIRO - PORTUGAL

> 3
”
§
1
]

TELHAS:
Marselha
Renascente
Siol— Tipo portugués
Nacional
Bé-Bé, ete., ete.

| MWomoooo

Ovar

LARGO ALMEIDA GARRETT
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0 Fabrica de Serragao, Moagem e Carpintaria Mecanlca
E OE José Bolais Ménica & Irméo, L.% |
{ SERRACAO : Fornecem-se vigamentos, soalhos e forros em
) 05¢0. — CARPINTARIA : Fabriea-se caxilharia, portais e mol-
) duras.— SERRALHARIA Construgiio de motores em ferro ou
) madeira, a vento, a fgua e a gado. Montagem de motores a gaz
{) pobre e construgio de carros e outras obras concernentes i arte |
i Apartado 38 — TTLEFONE 331 — Teleg. Jobmil
) AVEIRO $. BERNARDO :
T v p B S - 3
W el e Sl — 5 51 M L o B i i
) . MATOS DE OLIVEIRA 1!
‘ OFICINA MECANICA DE SERRALHARIA E SEGERIA (
) Moinhos de vento e Engenhos para moer e tirar dgua, elc.
‘; ARADAS*—AVEIRO
#KIT D i — s N
o e - ~ —— H

ROCHA & MARQUES (!

OFICINA DE CARPINTARIA MECANICA
MADEIRAS DE CONSTRUGAO E LENHAS

() VERDEMILHO -~AVEIRO X TELEFONE 83
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toe @ «FUNDICAO i
Paula[llas&ﬂlnusl AVEIRENSE»

Fundigéio de ferro e metals, cunslruuao @ reparégdo de méaguinas, Serralharla,

Forjas, Soldaduras, Telefene 40 — AVEIRO

~
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Tubos de grés ¢ acessorios
Loucas sanitarias em grés {
Botijas de todos os tipos
Loucas de barro vermelho
Tijolos de todos os tipos

Tijolos para placas
Refractarios {
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gramas : FELTROS —_— ‘: ESTABELECIMENTOS «LUZ DO SOL» ‘

l Fabrica de Feltros Alcada, L.9° | Secgdes de mercearia, vendas por junto e retalho ‘
1 VINHOS — PADARIA :

1 FELTROS INDUSTRIAIS , 1#
. Sede: R, Gomes Freire — Filials: R, Coronel Galhardo, 56 e R, Dr, José Falcéo, 108
ESCRITORIO E FABRICA :
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Hemorroidas " | yigramas: Correia Dias
Comichao, Sicose e Tinhas CORREIA DIAS & FILHOS "
l CASA FUNDADA EM 1895 )

Pegam gratis maneira pratica de tratar ARMAZENISTAS

, estas doengas com éxito 4 Farmdicia : Mercearias, Cereais, Legumes e Sémeas '
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BRAGA — Um trecho dos escadérios, no Bom-Jesus

BRAGA — Uma sala do arquivo, na Biblioteca Munieipal
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ARAUJO & CARVALHO,
SUCESSOR

Avenida da Estacao de Nine

FERRAGENS, TINTAS E VIDROS

MATERIAIS PARA CONSTRUCAO 3 ADUBOS AGRICOLAS

R 2 e A e e e e e o e o o e ok ok ok ok o 3

SAL E ARMAGAO FUNEBRE

N1 N E

B YTV Vv VAV

B

HER R KXk

e e ke e e ek ke e e ke ok e e e ek ok ok e ke o e e e ke ok ok o e ok ok ok ok e 3

e

+

_‘:é - Proprietério-Gerente
+

K

+*

+*

%

aK

(Género Hotel) [} ‘ ‘ ‘
Telefone 38  LWSO  MANUEL MARTINS ROCHA

B R R N Y Y N VY VG gV VNV VoV g Va3

|2 22 2V ey,

*
.K
«
e e e Tk ke e e ke o e e sk ke ok e e e e Ak ok e ke ok o ok e e ok ok ok ok ok ok ok o

Manual do Viajante em Portugal

L o

'i‘é Os poucos exemplares que restam do 1.0 volume estdio 4 venda g
ﬁ Em preparagio a nova edigio, em UM UNICO VOLUME ;:
5 g
+

#* *

B S RV SV RV VY oV AV VvV Ys

Petrdleo

n
BECO DO
EIRADO

TELEFONE 2745

Um pormenor'ds Sé Catedral
Sée., XVI— N+ 8,*» do Leite L e ey T

44

Sociedade Metais,
Balangas, L.

SUCR. DE RALHA & COMANDITA

Fabrica de Metais,
decimais ¢ centesimais, Cofres,
Auvto-Medidoras para Azeite,

e

FUNDIGCAO DE METAIS, E
ACABAMENTO MECANICO

Balancas

Fabricamos bds-
culas alé 100
loneladas para
a pesagem de
Vages o camides

Oleo
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SAO JOAO DA MADEIRA — Um especto pareial da vila
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TELEFONE: 116

PENSAO COSTA
ALBERTO CALDEIRA PINTO

( Antiga Casa de Francisco Gomes da Costa)

Estabelecimento de Mercearia, cereais, farinhas,

masses, azeites e varios artigos

VINHOS DAS MELHORES PROCEDENCIAS

Rua Oliveira Janior S. JOAO DA MADEIRA
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E-E e Es e SNt it eSem s e %

sS. JOAO DA MADEIRA %J
(PORTUGAL) Eﬁ

Todos os artigos para calgado %
Prefira a sola de borracha FUTEBOL, o
sem diivida a melhor .
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i s Sananeee, b

Organizagdo industrial com fabrica de féltros de pélo
9 1a merina para chapéus de homem e senhora

Fazem parte desta organizagdo as seguintes firmas:

Nicolau da Costa & C.*, L.4e - Pinho Costa & C.°, L.da
V. de Serafim Pais Vieira —J. Gomes de Pinho
& Filhos, L.da — Mdrio Nicolaw da Costa e Ro-
berto Nunes de Azevedo -

S. Joao da Madcira Portugal
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Emprésa Industrial de Chapelaria, L.“

Fabricas mecianicas de Féltros e Chapéus
de Pélo — Féltros e Chapéus de L& fina —
Chapeus de Palha — Calgado e Artefactos
de Borracha — Serragiio de Madeiras

EEXEXXEXEXE

Sede: S. JOAO DA MADEIRA — Telefone: 5

Agéncia ne Porto: Rua de Sd da Bandeira, 222, 1.
Telefone : 27692
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FABRICA MECANICA
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CHAPEUS DE PELO, LA E DE FALHA
CAPACETES COLONIAIS

SERRACAO DE MADEIRAS
Telegramas: PROGRESSO — Telefone Nimero, 121

Nicolau da Costa & C.', L.”
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({PORTUGAL)
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FABRICA MECANICA DE CHAPEUS DE PELO E LA

Soares Silva & Duartes, L.

Instalacoes modernas para o fabrico de
feltros e chapéus de primeira qualidade

FUNDADA EM 1807

Telefone, 33 Telegramas, GLOBO

S. JOAO DA MADEIRA

(PORTUGAL)
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SECA '
Sociedade Exportadora Gontinente & Africa

TECIDOS
SEDAS
MALHAS
ATOALHADOS

Telefone, 52
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Embalagens em cartiio para todas as aplicagdes.
Das mais simples 48 mais luxuosas

CIDALIA <«CARTONAGEM»
DAVID COELHO DA SILVA

fone, 12 VILA DA FEIRA
Tele | oramas: CIDALIA i
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Reocortes sem

50 Milhdes de mortos

Informam da Cidade do Vaticano que segundo ealculo
do padre jesuita Pelligrini, as guerras e revolugdes destes
altimos 50 anos elevam o nimero de mortos a 50 milhdes !

O referido cdlculo do padre jesuita diz que a primeira
guerra mundial provocou a perda de 8.000.000; a provocada
por Hitler 39.600.000; Guerra Civil da Riassia 1.700.000; Guerra
Civil da Espanha 1.000.000; num total de 50.300,000 mortos.

O edleulo, como acima se dizé do padre jesuita Pelligrini.

(Dos jornais)

Automoveis

O Anudrio Estatistico diz-nos que no fim de 1948 exis-
tiam em Portugal continental e insulano 77.239 automoéveis,
59.917 ligeiros o 17.578 pesados. 45.917 eram particulares e
5.678 de aluguer. 27.869 pertenciam a Lisboa e 13.333 ao
Porto.

Existiam ainda 2.871 automéveis pertencentes ao Esta-
do, que n#o figuram no nimero acima, bem como o8 que
estdio ao servico do Ministério da Guerra e das forg¢as ar-
madas.

A numerac¢ao das portas

das ruas, coisa banal e corriqueira em terras de muito
menos importincia que a Covilh3, 6 um elemento de orienta-
¢do que, na verdade, faz falta.

S#o tradicionalmente dignos de apreco pela boa vontade
e pela excepcional memoria, 08 nossos carteiros, habituados
de longa data a entregar a correspondéncia que para aqui
vem apenas endere¢ada aos nomes dos destinatarios.
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Anténio Simoes da Costs %

Armazém de vinhos e seus derivados

ARRIFANA Vale do Vouga
NV N AV NN VNN VR R R 2

¥XNN¥¥

ok g g g e e o e ke e ok e ok gk o ok ke ok ok ok e ok ok e ok ke ok ok ok ok ke ok ke ke ok ke ok ok €
A ECONOMICA Telefones: 2202 e 238
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Armazém de mercearia, cereais, farinhas e massas %
pe 2
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TORREFACCAO E MOAGEM DE CAFE
ARLINDO REZENDE PINTO
V.V.—ARRIFANA
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1<< Faca V. S.% os seus pedidos de : ‘
ﬁ Sacos de papel, papel de embrulho, cordoaria el
ﬁ e linhagens & Fdbrica Capela de E
# MANUEL ALVES CAPELA o+
b V.V.— MOSELOS —LAMAS DA FEIRA 3
:é Sorcis bom servidos ¢ por precos razoaveis o+
x¥¥¥¥¥¥¥¥x¥¥¥¥¥x¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥x¥¥§

comentarios

Porque n3o se hd-de promover a renovac¢io da numera-
¢io das portas, o que traria incalculdveis facilidades a tanta
gente ?

N#o sabemos com quem se entende esta reclamagio.
Com quem quer que seja, aqui fica a espera de que lhe seja
prestada a devida atenc#o.

(De Noticias da Covilh)

Bdodas de ouro de casamento

Festejam, hoje, as bodas de ouro do seu enlace matrimo-
nial, o8 srs. Jodio Ferreira Rito, Maquinista aposentado dos
Caminhos de Ferro e sua esposa, D. Ana de Jesus Rito,
benquisto casal residente em Ferreiros, Braga, onde goza
as maiores simpatias. Seus filhos, noras, genros e netos,
contentes por poderem registar tdo feliz comemorag#o, feli-
citam os chefes venerandos da familia a que pertencem e
fazem sinceros votos para que Deus os abencgoe e continui
a conceder-lhes longa vida.

(Do Correio do Minho)

Uma vaca com cinco patas

MORENA — Um criador desta localidade apresentou para
venda, no mercado de Oviedo, uma vaca com cinco patas. A
quinta extremidade do animal sai da coluna vertebral e em-
bora mais reduzida do que as restantes, tem a mesma for-
ma, articula¢des e aspecto geral. Conta a vaca seis anos, ja
teve quatro partos normais e produz leite bom e abundante.

A Faculdade de Veterindria de Leon vai adquirir o es-
tranho especimen para estudo. — (ANL),
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Caiu ao mar e desapareceu
0 Brig. Temudo de Vera

N#o se conhecem ainda pormenores
da tragédia. Foi na iltima sexta-feira)
O brigadsiro Temudo de Vera, que em-

PHILIPS

barcara em S. Tomé, com destino 2
capital, a bordo do<Benguelas , caiu ao
mar e o seu corpo nio foi encontrado.

Eis 0 que comunicou num radio, o
comandante daquele barco.

O brigadeiro Vasco Temudo de Vera,
que exercia, actualmente, as funcdes de
inspector do ultramar no Banco Nacio
nal Ultramarino, do qual era funciona’
rio superior desde 1920, tinha ido, h4
tempo, a S. Tomé proceder a uma sin-
dicincia a agéncia do Banco naquela
colénia e regressava a Lisboa. Antes da
partida enviara uma carta a sua esposa
comunicando-lhe que n#io poderia pas-
sar o Natal com a familia mas estaria
antes do Ano Novo em Lisboa. Depois
mandou ainda um telegrama, no qual
pedia que transmitisse cumprimentos
de <boas festas» a vidrios amigos. Nada
faz prever, portanto, as causas da tragédia se esta seria ca-
sual ou voluntéria, pelo que se agtiarda a chegada do «Ben-
guela» para se obter informes precisos.

(Do Didrio Popular, de 26 de Dezembro)

Sacrificou a vida para evitar um descarrilamento

PARIS, 23. — Rissa Ichou, um operario africano, de 45
anos, natural de Oran, Argélia, sacrificou a vida para evi-
tar um acidente a um comboio expresso. Aquele operirio
trabalhava na linha préximo da esta¢fio de Melun quando
viu avangar rapidamente o expresso que iria descarrilar
em consequéncia de um obstidculo que o operirio removeu
da linha mas sem evitar que fosse decapitado pela lo-
comotiva. — (R.).

A 5.000 francos a entrada. ..

A policia de costumes de Paris surpreendeu, apés de-
morada deligéncia, uma dizia de raparigas, que, numa sala
de um dos hotéis da zona citadina, transformada em teatro
clandestino, se entregavam a «dancas eréticass. Todas elas
foram presas bem como o gerente do hotel, n#io dando in-

Empresa Insulana de Navegacdo
RUA NOVA DO ALMADA, 11-1°— LISBOA
Telefone 23271-2-3 Telegramas BENSAUDE

Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Acores
Saidas & 8 e 23 de cade més. Paquetes LIMA e CARVALHO ARAUJO

Agentes em Lisboa: GERMANO SERRAO ARNAUD

Carga: Passagens :
Av.* 24 de Julho, 2, 2.0 Rua Augusta, 152

Telef. 20214/15 Telef. 20216

No Porto: SOCIEDADE GERAL DE REPRESENTACOES, L.oa
Na Madeira: BLANDY BROTHERS, & C.", Lba
Em S, Miguel: BENSAUDE & C.a, L.pa

——

A LAMPADA PHILIPS, DE CATEGORIA MUNDIAL, FORNECE
LUZ ABUNDANTE, TEM MAIOR DURACAO, £ MAIS ECONOMICA.

4
PHILIPS Qi

SEMPRE A MELHOR

formacdes acérea™dos homens,"que partilhavam do ignébil
e repugnante divertimento.

O caso parece ter produzido em Paris despicienda im-
pressiio. Porque a sensibilidade moral da grande capital
embotou ja até n¥o sentir repugnincia por tais priticas,
que inferiorizam a ra¢a humana a dos simples brutos, que
encontram, nas limita¢des do instinto, a defesa contra tudo
quanto contraria a prépria natureza ?

Talvez, antes, porque sabe que aquele «teatro clandes
tino», a funcionar numa sala de hotel, é apenas malha da
grande réde de tantissimos outros <teatros clandestinoss,
que funcionam com fins iguais ou parecidos, mas todos
com o objetivo de depravar os costumes e corromper a
dignidade da Franca?

Antigamente dizia-se que esses antros eram mantidos
pelos... alem#es, que mandavam agentes secretos, pelos
boulevards, a oferecer gratuitamente bilhetes de entrada-

Quem 08 mantém hoje ? Os comunistas ?

Uma circunstineia particular: A entrada para as «dan-
¢as erdticas» pagava-se a 5.000 francos por cabeca.

Querem uma sociedade sem Deus. E as bacanais pagis
renovam-se com requintes que as deixam a perder de vista

Foram elas que deitaram abaixo o Império Romano.
S#o elas que estdo a cavar a ruina da Franca.

A isto se desce quando se perde o senso eristio.

(Da Guarda)

Censura a Imprensa

Foi o arcebispo Bertoldo, de Mogiincia, pode dizer-se, o
inventor da censura as publicacdes. Foi em 4 de Janeiro
de 1486 que se publicou o respectivo édito. As penas indi-
cadas para os infractores eram: excomunhfo do autor do
escrito incriminado e multa de cem florins de ouro: con-
fiscacio da obra e represdlias severas.

Em 8 de Julho de 1502 os reis catélicos de Espanha
fizeram publicar uma pragmaética no mesmo sentido. Eram
0s bispos e os arcebispos que impunham multas aqueles
que transgrediam as regras estabelecidas, os quais também
sofriam penas. A obra era confiscada e queimada em pii-
blico e o autor sofria ainda a perda do dinheiro que ela
valia, se fosse vendida, e tinha de apresentar uma impor-
tancia igual ao dobro desse valor.
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A actriz Barbara Virginia e o F.co do Funchal

‘4 Gazeta de 16 de Janeiro do corrente ano,
N na nossa secgdo «Recortes sem Comentd-
rios», publicdmos, transecrito do Eco do
Funchal, wum ariigo referente. a uma entrevista
concedida pela distinta actriz e declamadora Bdr-
bara Virginia ao Modas e Bordados.

Virginia, como se sabe, realizou, no verdo pas-
sado, durante a sua digressdo aos Agores e Ma-
deira, 16 recitais nas ilhas de S. Miguel e Santa
Maria, e, apenas um, no Funchal, em todos
obtendo o maior ézito, tanto da parte do publico
como da critica. Virginia é, incontestdvelmente,
uma notavel artista. Mas quem a entrevistou para
a referida revista tem, como quase todos os con-
tinentais, a pecha inveterada de que as ilhas tem
a designagdo global de <«Madeira» e o jornalista
do Eco do Funchal deve desconhecer, por certo,
©0s Acores, pois, de contrdrio, teria compreendido
que 86 as mulheres do povv do arquipélago ago-
riano usam lengo na cabega, chale nos ombros e
PES nus.

Tomou-se a nuvem por Juno e a alusdo de Vir-
ginia tomow as proporgdes de uma prova de ingra-

tiddo para com os madeirenses, que, por sinal, a

receberam muito bem.

Barbara Virginia quis por as cousas mo seu
lugar e escreveu uma carta vigorosa ao director
do Eco do Funchal, da qual recortamos a sequinte
passagem :

«Chegou-me das mdos o n.° 994 do Eco do Fun-
chal. Confesso que me entristeceu, por verificar
que ndo haviam sido compreendidas as palavras
trazidas a piblico pela revista Modas e Bordados.
Esclare¢camos, por isso, os leitores desse jornal
que, ndo me conhecendo, se tenham deizado en-
ganar pela moldura que envolve, em transcri¢do,
um pedago dessa entrevisia.

Transerevamos, também :

«— Parabens, Virginia. Trouze alguma recor-
dag¢do especial dos seus recitais nas Ilhas? (o su-
blinhado é meu: ilhas, plural, e ndo ilha, no sin-
gular; donde ndo se poder concluir tratar-se da
Madeira, pois ndo me consta que o Portugal insu-
lar se reduza a essa ilha).

Bdrbara concentra-se. O sew rosto fresco de ra-
pariga adoga-se maais.
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Os othos britham de ternura. Ird falar-nos
das flores maravilhosas da Madeira enviadas por
mdos mirxteriosas? (Repare-se que se trata de uma
pergunta, em pensamento, pela entrevistadora feita
@ ¥ propria).

A sua voz, com uma pontinha de comogdo que
ela tenta esconder, esclarece:

Iz um recital para o povo. Bilhetes quase
dados. Nas primeiras filas, como nas iultimas, o
povo, o povo simples e bom da nossa terra, o povo
de lengo na cabe¢a, chale nos ombros e pés nus. Le-
citei para eles com todo o mew entusiasmo. A certa
altura, da casa apinhada, saiu esta frase dita por
voz de mulher: <Isto é tdo bonito» !

Nao é necessdrio muita inteligéncia, mas sim-
plesmente um pedacinho de atengdo para se veri-
ficar que esta resposta se refere a pergunia:
«Trouze alguma recordag¢do especial dos seus re-
citais nas ilhas %»

E as ilhas, repetimos, ndo se reduzem s6 a Ma-
deitra! E nos Acores eu det 16 recitais.

Pretender encontrar referéncia a um facto
ndao passado no <Municipal> dessa cidade, mas
sim em outra ilha, 86 uma grande dose de md
vontade ou outra coisa que mem QuUero escrever.

Orgulho-me de ter dado wum espectdculo para
o Povo, com uma casa cheia de piiblico de «lengo»
e «pés nus»! Alucimagdo seria dizer que a sala
estava vazia. E orgulho-me, sobretudo, dos aplau-
sos dessa gente, por verificar que consegui fazer
despertar a sua sensibilidade e o sew enterneci-
mento num recital de poesia.

Os aplausos das <élites> honram-me extraordi-
nariamente porque os sinto, mais do que dirigidos
a intérprete, enderegados aos poetas que apresento
e 80 seria para admirar a incompreensio ou in-
diferenga dessas plateias cultas, diante das gran-
des maravilhas da mossa poesia; honra-me, mas
ndo o8 estranho.

Porém aqueles aplausos saidos das mdos calo-
sas de trabalhadores, dessa boa gente do povo
iltheu, alguma, talvez, nem sabendo ler, mas com
sensibilidade para sentir o que nunca tinham le-
vado aos seus ouvidos, esses, sim, estranhei-os é
senti representarem qualquer coisa de grande,
exactamente por demonstrarem que a poesia tocara
profundamente o corag¢do e¢ a alma dessa boa
gente.

FE isso constituir a grande consagrag¢do da poe-
sia. B é a razdo porque afirmei na entrevista:
«O Povo quer Poesia.»

Aproveitamos a oportunidade da transcri¢gdo
de um trecho da carta de Bdrbara Virginia ao
Director do Eco do Funchal, para testemunhar
a mnotdvel interprete da poesia luso-brasileira, @
expressdo da nossa sincera simpatia pelo seu la-
lento.
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Ha 50 ano

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Marco de 1900)
A T
Comboios especiaes

No Norte e Beira Baixa — A Companhia Real
pensa em estabelecer comboios especiaes no dia 28 de maio
proximo, entre o Porto e Mealhada e entre Guarda e Castello
Novo, por serem os pontos onde melhor se poderd observar
0 eclypse do sol que se dard naquelle dia, phenomeno que
se espera attrahira ao nosso paiz grande numero de sabios.

Festas em Sevilha — Os bilhetes de ida e volta
para as festas em Sevilha sfio validos, para a partida, nos
dias 7 a 23 d’abril e, para o regresso, de 9 a 27.

Além dos comboios ordinarios havera 10 rapidos espe-
ciaes, a que ja aqui nos referimos, partindo de Lisboa és 4
horas da tarde, dos dias 7, 10, 16, 18 e 23; e de Sevilha, nos
dias 8, 15,17, 22 e 25 4s 7 horas e 40 minutos da tarde.

Estes rapidos terio um c¢sleeping-car», um restaurante
e 64 logares de 1.2 classe, unicamente.

Os bilhetes especiaes de ida e volta de 1.* classe ndo
teem sobretaxa viajando-se na carruagem de 1.* classe, mas
viajando-se no «sleeping-car», teem o suplemento de 15 pe-
setas, por passageiro.

Os portadores dos bilhetes de 1.2 classe, querendo, p6-
dem servir-se do wagon-restaurante para as suas refeicdes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Distilarias

RYNBENDE

SCHIEDAM — HOLANDA

GENEBRAS VELHISSIMAS
DRY GINS
LICORES HOLANDESES

i

XAROPES DE FRUTAS
LICORES MALAPOSTA

Representantes:

FABRICA PORTUGUESA DE FERMENTOS HOLANDESES,
LIMITADA

CRUZ QUEBRADA

Unicos | Importadores: A. CONTRERAS, LTD.' - Rua Eugénio dos Santos, 112 LISBOA
Agente o Norte.1, TLECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, LTD. — R. Alex. Hérculano, 385 — PORTO

EXIJA 0 OLEO

PENNZOIL

0 MELHOR
0 MAIS ECONOMICO
~ DO. MUNDO
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direc¢ao-Geral de Caminhos de Ferro
TR

O <Didrio do Governo», n.* 37, II série, de 14 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Reparticao de Exploracdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 7 do corrente més de S, Ex.* o Ministro das
Comunicacdes, o projecto de anexo a tarifa especial n.° 4
— Passageiros (bilhetes de assinatura), apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, fixando
as distancias de aplicag¢#do entre as esta¢des de Lisboa, Porto,
Coimbra, Braga e Viana do Castelo e esta¢des proximas,
para efeitos do cdlculo dos prec¢os de assinaturas,

O <Diario do Governo», n.° 44, II série, de 23 de Feve-
vereiro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgfio-Geral de 17 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, destinado a substituir,
prorrogando-as até 31 de Maio proximo futuro, as disposi-
¢des do aviso ao piblico n.° 59, que estabelece o prego de
$50 por tonelada e quilometro para o transporte de azeito-
nas em grande velocidade.

O <Didrio do Governo», n.° 45, II série, de 24 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Em conformidade ecom o disposto no artigo 3.° do De-
ereto Lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 17 do corrente més desta Direc¢ido-Geral o pro-
jecto da nova tarifa especial n.° 1, grande velocidade, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, destinada a substituir a actual que regula o transporte
de fruta fresca de mesa, hortali¢a e legumes verdes e deter-
minados produtos de pescado da zona algarvia para Lisboa.

O <Diario do Governo», n.° 37, II série, de 14 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Reparticido de Estudos, Via e Obras

Manda o Governo da Repiiklica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de recep-
¢fo definitiva da empreitada n.° 82, de constru¢io de uma
moradia, tipo A (uma familia), na esta¢lio de Pereiras, na
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«O futuro do Porto de Bissauv)y

A publicagao, no nosso niimero especial de 1
de Janeiro, do texto integral da palestra que o
sr. Dr. Vasco de S4 Carneiro proferiu, recente-
mente, ao microfone da Emissora da Guiné, sobre
o «Futuro do Porto de Bissau», provocou um
grande interesse, nao 86 entre os seus amigos pes-
soais, mas também entre muitos dos nossos leito-
res, a pontos de, apesar de termos feito uma tira-
gem maior, esse niimero se encontrar praticamente
esgotado.

Ao nosso querido amigo e ilustre Inspector dos
Servigos Aduaneiros, nas Colénias, sr. Dr. Vasco
de S4 Carneiro, apresentamos-lhe, com um abraco,
as nossas mais vivas felicita¢gdes pelo seu mere-
cido éxito literario.

()

PAVIMENTO <«SIMPLEX»
4 MARCA N.° 70.140 Al

Aprovado oficialmente '

A /,Jumn lmun[m:/_.nsni " /'_mn? /_at

—

e nae s "

{ * arg ‘l

LAGE DE BETAO ARMADO SEM COFRAGEM: ]
VANTAGENS : ISOLAMENTO, RESISTEN- !
CIA, RAPIDEZ E GRANDE ECONOMIA

Pedidos de orgamento:

RUA DO ARSENAL. 146, 2.°, Esq.—Tel. 21852—LISBDA

)
|
)
)

o At L M M i Htd

linha do Sul, de que é adjudicatario José da Silva, aprovar
o referido auto e bem assim declarar o mencionado adjudi-
catdrio quite para com o Estado das obrigag¢des que con-
traiu em resultado do seu contrato.

O «Didrio do Governo», n.° 45, 1I série, de 24 de Feve-
reiro, publica o seguinte:

Tendo em vista o § finico do artigo Ginico do Decreto-
-Lei n.° 26:945, de 27 de Agosto de 1936, e considerando o
que foi requerido pela interessada: manda o Governo da
Repiiblica Portuguesa, pelos Ministros das Finang¢as e das
Comunica¢des, que se proceda & troca do terreno, com a
superficie de 8m%78 situado entre os quilémetros 57,077.55 e
57,089.90 da linha férrea de Famalicdo, declarado sobrante
pela portaria do Ministro das Obras Piblicas e Comunieca-
¢oes de 11 de Outubro de 1945, publicada no «Didrio do Go-
verno» n.° 244, 2. série, de 18 do mesmo més e ano, com 0
terreno confinante com o caminho de ferro, pertencente a
firma J. Carvalho & Irm#o, L.492, entre os quilometros
57,059.30 e 57,077.55, e cuja drea é de 127228,

A presente portaria anula e substitui, para todos os
efeitos, a portaria de 31 de Outubro do referido ano, publi-
cada no <Diario Governo» n.° 260, 2.* gérie, de 7 de Novembro
do mesmo ano.
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. GONDOMAR
: - . ,‘ 1*';:2?’

Gondomar

ITUA-SE, esta vila a 4 quilémetros da ci-
dade do Porto, por estrada magnifica,
que nos leva ao maior centro industrial
de ourivesaria e marcenaria do Pais.
A vila airosa é sobrepujada pelo al-

tivo Monte Crasto, estincia formosa e de
uma beleza sem igual. Do alto da torre da ca-
pelinha que se eréue no cimo do Monte, avis-
ta-se um panorama deslumbrante, com cenérios
de serra para o Norte, e a cidade e 0 mar para o
Sul.

Ao redor espalha-se a povoagdo com as suas
oficinas de ourives e marceneiros, onde se fabri-
cam as joéias, que sdo um encanto, e onde os artis-
tas modestos vado arrancando & sua imaginacdo
para estampar e rendilhar nos metais preciosos
do ouro e da prata, os mais excéntricos e varia-
dos motivos. As célebres filigranas portuguesas
tém nos artistas gondomarenses, 08 seus mais con-
ceituados expoentes.

Daqui saem também os mais ricos e apurados
mébveis, que por sua vez viao decorar e embelezar
as mais ricas salas de Portugal.

Terra de artistas, quase sempre anénimos, mas
por isso mesmo talvez mais dados ao culto da sua
arte,

E’ importante também o valor da sua lavouwra,
pois é daqui, sobretudo, que é abastecida diaria«
mente de legumes a cidade do Porto.

Riquissimo é o seu subsolo em minério de
carvao. Sao famosas as minas de carviao de S. Pe-
dro da Cova, donde ‘sdo extraidas diariamente
dezenas de toneladas‘ de espléndido carvido, para
uso industrial e doméstico.

E’ intensa também a vida religiosa deste for-
moso concelho, tendo fama as manifestacdes de
piedade, que aqui se realizam.

Na rapida visita que fizemos a esta terra, fo-
ram as melhores as impressdes colhidas, e por
isso, sem favor, aqui as deixamos expressas, acon-
selhando todos os que possam, a visitar Gondo-
mar, ndo 86 para admirar as suas belezas natu-
rais, como para se fornecer dos seus maravilhosos
produtos.

Muito acolhedora, a sua populagio impressio-
na-nos pelo seu trato delicado.
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FILIGRANAS «DIVA»

Thanuel da filva Thonteiro

3

OURIVES~FABRICANTE E FORNECEDOR
(EXPORTADOR)

Grende STOK para enlrega imedisla

TELEFONE 28 -6Gondomar
End. Teleg.: MONTEOURO - GONDOMAR
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GABRIEL PINTO DA MOTA

Rua Novais da Cunhs Vila de Gondomar

TELEFONE 99
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Apura, por melo de electricidade, residuos ou escovilbas das oficinas de ourives
FUNDIGXO E AFINAGAO DE OURO E PRATA
ESPECIALIDADE EM ANEIS
LABORATORIOS DE ENSAIOS DE METAIS PRECIOSOS
COMPRA TERRAS AURIFERAS

CONDOMAR
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TELEFONE: 28

(Por chamada)

Reparacdes, Lavagens, Lubrificagdes e Recolhas
Representantes ezclusivos dos Pneus <K ELY>
e lubrificantes «CANFIELD>

:
£ AUTO MOTORA DE 6ONDOMAR
2
.
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g
15 Praga Manuel Guedes—VILA DE GONDOMAR
«
#
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TELEFONE: 91

MOBILIAS DE GONDOMAR
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Américo Martins de Sousa E
;
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Rua do Monte Cr;slo, i GONDOMAR
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RUA MONTE CRASTO, 2

GONDOMAR
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Ié Aneis de todos os modelos, macigos e semi-macicos
ﬁ Especialidade em esmalle estilo moderno e antigo
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OFICINA DE OURIVESARIA

Rei dos Fios Lapidados
de JOAQUIM MARTINS FERREIRA
— (MOURA) -

(Chamada ao Tetefone 19 - JOVIM)

Lugar de Aguiar x Vila de Gondomar
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CONSERTA TODOS OS OBJECTOS DE OURO E PRATA
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E Lugar de Aguiar

g GONDOMAR
3

B Y Y R VN o VN VRV VRV NV
6ok ok ko o e sk e ok o gk o ok e ok ok o ok ok ok e ook ok ke ok ok ok ke ok o

ﬁ e

« P. - - ;

£ 1IN0 06 Madainaes & Imaos

E (Antiga Oficina de FERNANDO PINTO DA SILVA) g

¥ MOBILIAS

?I Uma das maiores casas no género com

ﬁ oficina prépria, camionete & porta ou a 15
minutos do carro eléetrico. Visitem-na para

ﬁ avaliarem as qualidades do seu artigo.

g Sucursal: Rua S. Roque da Lameira, 466 —PORTO

Telefone: 83 GONDOMAR
2 Y Y Y VN V2
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Campanhia Cari de Fem o Lishog

Em 1949, os veiculos da Companhia

Carris percorreram, em servico do

publico, 3.451.000 quilometros
MAIS do que em 1948,

... exuansdo o servieos (e ransporte da C.C.F. L. coningd
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1950

Sequros contra FOBO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agenles '.Gerais: JOAO ARCHER & C*—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L°"—Rua Augusts, 100, 2.°
| Telefone: 26922 ‘
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PAVIMENTOS CORFEHO

DE BETAO ARMADO SEM COFRAGEM

| DE
MONTAGEM RAPIDA

SIMPLES E ECONOMICA
GARANTEM UMA

CONSTRUCAO
SOLIDA E ETERNA

Podoem ser fornecidos:

COMPLETAMENTE MONTADOS,

e, neste caso, sem preocu-
pacoes para o comprador,
ou EM PECAS ISOLADAS,
para serem montadas pelo
construtor com a assistén-
cia técnica e responsdvel,
que garantimos e ofere-
cemos.

ORCAMENTOS E

Rua Alves

INFORMACOES TECNICAS
SEM QUAISQUER ENCARGOS

Correia,

I .0 - D I .0
Tel. 31604

100,
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FABRICA DE PASSAMANARIA E SIRGUEIRIA

Grande Prémio de Honra e Medalha de Oiro na
Grande Exposicdo Industrial Portuguesa de 1032
— Medalhas de Oiro Rio dedjaneiro de 1908 e 1922
— Medallas de Oiro Paris de 1900 e Sevilha 1929

Casa recomendada pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Executa toda a qualidede de trabalhos de sirgueiria, tais
como : Franjas, Corddes, Borlas, Embrasses, Galdes, Re-
quifes e kitas de Séda — Corddes para telefones e Cam-
painhas — Cabos para asoensores - Suspensdes para can-
deeiros — Corddes para Abat-jours, ete. ——

Sede: 14-A, Rua Serpa Pinto, 4D — Lisboa
Fahrica: Rua Silva Carvalho, 225 — Telef. 24704
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' Sociedade Geral de Empreitadas, L.%

Contratos para trabalhos

[ S .l. O '. i I de Engenharia Civil

P —— ) TRABALHOS HIDRAULICOS —
OBRAS MARITIMAS —PONTES
CONSTRUGOES INDUSTRIAIS —
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A mais elegante praia do Pais | RUA I.O DE DEZEMBRO, 2-8, 2'0
TODOS OS DESPORTOS ) LIS B o a

Golf, Tennis, Hipismo, Natag¢do, Tiro, etc.
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T e N Wt Sl Sl Sl Tl Sl Nl S S . Wi sl St St Vi S i el Wi st S el et Wt Wt "t Vot

—— —

}

fones: 2 5686 —3 0040
: . Tele

gramas: <SOGELDA.» 1

ESTORIL-HOTEL-PALACIO F e e s s e s a0 et s s s s s D wa e > w HE
Elegante e confortavel

Completamente modernizado {

e ' NORWICH UNION FIRE §
Servigo esmerado ' | N S U p A N C E ,

ESTORIL-TERMAS ‘ SOCIETY LIMITED
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterapico ' COMPANHIA INGLESA DE SEEURUS, :
— Andélises Clinicas — Gindstica — Cultura Fisica ' ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1824 |
TAMARIZ
| Magnificas esplanadas sdbre o mar — Res- Securos de:
taurante — Bars o=y [
INCENDIO
. AUTOMOVEIS E RESPONSABILI- {j
i ek . DADE CIVIL |
BALA.DE ARMAS h BAGAGENS PESSOAIS
ESCOLA DE EQUITACAO ' ATREO
| «STANDS»> DE TIRO ) ROUBO :
PARQUE INFANTIL QUEBRA DE VIDROS '

| RESPONSABILIDADE CIVIL

CASINO aberto todo o ano| |

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS —JOGOS AUTORIZADOS

- Agentes Gerais em Portugal:

James Rawes & Co. Ltd.

y Travessa do Corpo Santo, 9-1.°, Dt.°

Informacdes: -
I Soc. Propaganda da Costa do Sol —ESTORIL | | Telefones: 23232/3/4 LISBOA

”MM".‘
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

OFICINA DE SERRALHARIA E
TORNEIRO MECANICO

SERRAGCAO DE MARMORES E
MAQUINAS DE ACABAMENTOS

/Il

ESPECIALIDADE EM MONTAGENS
DE SERRACOES PARA MARMORE
E FORNECIMENTOS DE MARMO-
RES SERRADOS E CANTARIAS DE
TODAS AS QUALIDADES A PRECOS
—————— MODICOS ———

/]

TELEFONE P. P. 30

PERO PINHEIRO

Lavos & Vida-Larga, Limitada

MADEIRAS, TINTAS E FERRAGENS
CIMENTO E CAL HIDRAULICA

MATERIAIS DE CONSTRUCAO CIVIL

Telefone, 35

ABILIO MACHADO

Gasolina, 6leos, gasoil e petréleos da <«Shells
Pneus «<Mabors e acessérios
BICICLETAS

PERO PINHEIRO -

Manual do Viajante em Portugal

Os poucos exemplares que restam do 1.° volume estdio i venda

Em preparacdo a nova edigdo, em UM UNICO VOLUME

Caixa de Crédito Caucionado, L.*

. Empréstimos sobre tudo que ofere¢a garantia
SIGILO — RAPIDEZ — SEGURANCA — JURO DA LE}

Rua da Assuncio, 88-1.o—Telef. 25334 LISBOA

METALURGICA, L.

Oficinas de construcdes civis e mecanicas
- FABRICANTES DE

APARELHOS DE MUDANGCA DE VIA

Moldes para manilhas de cimento — Moldes metalicos
para construcgiio de silos redondos em betio armado

Gradeamentos, portdes, caixilharia, etc.
Fabricantes exclusivos dos fechos «SECTOR»

RUA DA BICA DO SAPATO, 46
LISBOA Telef, 27140

Ch. Lorilleux & C.e

de Paris
TINTAS PARA IMPRENSA
Svcursal de Lisboa

R. PAIVA DE ANDRADA, 3-5
Telefone: 2 18756

Vias Portdteis — Carris de Ago
— Vagonetas — Locomotivas —
—  —  [Fscavadoras — —
Material leve e pesado

DECOVIA-SANFER

RUA DE S. JULIAOQ, 41 1.°
Telefone 26089 — LISBOA

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.”™

CASA FUNDADA EM 1885
Sede: PRAIA- DO RIBATEJO

Fabricas de serragio em :

PRAIA DO RIBATEJ0 — GAXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAO E CARRICO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS lXPOSIQO&!B
End. Telef. — Thocrusilhos = Telefone n.° 4 — Praia do Ribatejo

Escritorio em lisboa — 4, LARGO DE STEPHENS, 5
End. Teleg. — Snadek — — - Telefone n.» 2 1868

METAIS |

COBRE CHAPA DE AGCO INOXIDAVEL
LATAO ZINCO EM CHAPAS E
ALUMINIO LAMINAS PARA CALDEIRA

em chapas, tubos, barras FUNDOS DE COBRE
de todos os perfis de lodas as medidas o espessuras
ARAME em todas as qualidades

VENDE AOS MELHORES PRECOS:

SOCIEDADE COMERCIAL DE METAIS, LIMITADA

Rua da Prata, 167-169 - LISBOA
Telefone PBX 26327
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