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A Birculacio Fiducidria

Por e L.

C O LHO

guerra de 1914-1918 abalou profun-
damente toda a estrutura econo-
mica do Pais.

A libra cheque que, em 1913, pela cota-
¢ao de Londres, tinha o valor médio de
0$23,5, nos anos posteriores passou a ter a
seguinte expressio:

COMO é do conhecimento geral, a

1914 5$66,3
1915 . 6$74,8
1916 . 7$03,2
1917 . 7$72.6
1918 . 7$90,1
1919 8$19.6
1920 . 18$32,9
1921 39$38 4
1922, 65$08,4

O salto brusco da libra cheque de 1919
para 1922, levou-me a escrever o artigo
com o titulo acima sobre o assunto, artigo
que foi publicado no Noticias de Alcanena,
jornal da minha regido, em Setembro de
1922, tendo procedido assim por ver o au-
mento constante que a circulagdo fidueid-
ria ia tendo, sem que a reserva ouro au-
mentasse na mesma propore¢iao, como-se
tem feito, desde que esta situacio politica
tomou conta do poder.

Por me parecer muito oportuno o ter-se
conhecimento do que eu em 1922 disse no
referido artigo, tanto mais que foi inserto
num jornal que se publicava num pequeno
concelho e de muito reduzida cireculacéo,
resolvi transerevé-lo nas colunas desta
(Gazela, e que se resume No que se segue:

«A Circulacao Fiduciariay

Pelo balancete do Banco de Portugal
referido a 23 de Agosto de 1922, verifica-se

I

DOS RETS

que as notas em circulacio a data do refe-
rido balancete atingiam a importancia
de 851.325.954$50.

Em caixa havia a mesma data uma re-

- serva metdlica de 26.656.922$68, assim des-

criminada:
Ouro . 8.577.180%41
Prata . 17.596.123%25
Niquel 2.953$00
Cobre . 480.666%$20
Soma. 26.656.922$68

Esta importancia metdlica era a reserva
que existia entdo, para garantir. os
851.325.954%$50, o que dava uma percenta-
gem pura as notas em circulagio de 3,1 %.

Se nos referirmos unicamente a reserva
ouro, esta percentagem desce para 1.

Devido, porém, a valoriza¢do da prata,
pode-se admitir que as notas em circulacao
estdo garantidas com uma reserva meta-
lica forte de 3,1 ‘.

O exclusivo da emissdo de notas para
todo o Pais pertence desde 1887 ao Banco
de Portugal, pela legislagio do falecido
Conselheiro Mariaro de Carvalho.

Até esta data as notas eram emitidas
em Lisboa pelo Banco de Portugal e no
Porto pelos Bancos Alianca, Comercial,
Mercantil e Uniao.

Em 1875, um ano antes da memoravel
erise monetdaria, as notas em -ecirculacao
em todo o Pais nfio iam muito além de 3.500
contos, pertencendo aos Bancos do Porto
a terga parte e as duas restantes partes ao
Banco de Portugal. '

A grave crise financeira de 1891 obriga
o Governo de entdo a decretar a inconver-
tibilidade das notas.

Tendo, portanto, actualmente um giro
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forcado e ndo havendo uma reserva =me-
talica. ou doutra qualquer espécie» para
lhe fazer face, facilmente se reconhece
0s estragos que deve produzir uma nova
crise financeira andloga a de 1891, se enca-
rarmos bem que a circulacao das notas em
6 de Maio desse ano, nio chegava a 9.000
contos e que em 23 de Agosto de 1922, ja
ultrapassa a casa dos 850.000 mil contos!

Bazilio Teles, num dos seus livros «O
Problema agricola-Crédito e Imposto»,
defende a ideia de que o Estado devia eriar
uma Junta do Orédito Predial para forne-

cer a agricultura, a juro baixo e sdobre hipo- .

feca, os capitais necessdrios, se 0 mesmo
Estado fosse o emissor.

A propriedade hipotecada, diz Bazilio
Teles no seu livro, constituiria uma reserva
tao boa eomo o ouro, ou ainda melhor, por-
que ¢é representada pela riqueza mais s6-
lida que existe.

Quer dizer — Bazilio Teles era de opi-
niao que um Banco que emitisse notas des-
tinadas a empréstimos hipoteecdrios sobre
propriedades, esse Banco constituiria,
assim, uma reserva superior a reserva
Ouro. |

Existe em Portugal uma Sociedade ané-
nima que se constituiu para emprestar
dinheiro sobre hipoteca de propriedades
e com autorizac¢do superior emite obriga-
¢oes do valor nominal de 90§00 cada uma,
para o referido fim.

E por assim dizer um Banco emissor,
com o ineonveniente, porém, do valor das
referidas obriga¢des depender da cotacio
da bolsa, o que dificulta fortemente a rea-
lizagdo dos empréstimos, quando a sua
eotacio é inferior ao seu valor nominal.

A Sociedade a que me refiro é a Com-
panhia Geral de Crédito Predial Portugués.

O inconveniente que aponto seria resol-
vido se dessem a esta companhia a facul-
dade, ou, por outra, o exelusivo de emitir
notas em substitui¢do de obrigagoes, exclu-
sivamente destinadas a realizacio de em-
préstimos hipoteeérios.

Concedida a referida autorizacio, emi-
tir-se-iam desde logo notas até & importan-
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cia dos empréstimos prediais, municipais e
distritais ja realizados, que seriam aplica-
dos na amortizacio total de todas as obri-
gacoes em circulacdo, procedendo-se para
o futuro, conforme fosse regulamentado.

Facilmente se reconhecem as enormes
vantagens que adviriam para o Kstado e
ainda para o desenvolvimento da riqueza
ptublica, as facilidades que esta modifica-
¢ao produzia na indicada Companhia.

Supondo que se estabelecia uma taxa
de 6% para os empréstimos, estes 6 % de-
veriam ser divididos da seguinte forma:

Receita para o Estado 2,75 %.

Comissao de geréncia para a Compa-
nhia 2,75 %,

Caixa de aposentacdes para os empre-
gados, gratificacdes anuais aos mesmos,
ete. ete., 1/2 %,

Ter-se-ia assim eriado uma nova receita
para o KEstado, mais facilidades na realiza-
¢ao de empréstimos hipotecdrios e melhor
garantido o futuro dos empregados da
Companhia ndo 86 na efectividade do ser-
vigo, como muito especialmente quando
aposentados.

£ * *

A Companhia Geral de Crédito Predial
Portugués procedeu, em 1884, por intermé-
dio dos Conservadores das Camaras do
Pais, a um inquérito, afim de saber qual a
divida hipoteedria da lavoura a Bancos
prestamistas particulares.

Por esse inquérito averiguou-se que
essa divida ascendia a 48.000 contos, sem
incluir uns 10.000 contos de divida a refe-
rida Companbhia.

Nao seria exagerado computar-se hoje
a divida hipoteecéaria particular em cem mil
contos e que esta divida paga em média

uma taxa de juro superior a 8% ao ano. .

Aplicando-se na prética a teoria de Ba-
zilio Teles, que eu hd muito defendo, a pro-
priedade hipotecada constituiria a reserva
do Banco, reserva tdo boa como a reserva
ouro.

A realiza¢io desta medida, que eu res-
peito da mais alta importincia para a
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. economia nacional, devia produzir os se-
guintes resultados :

1. — Facilitar a realizacio dos emprés-
timos hipotecarios, por serem feitos a di-
nheiro, do que resultaria por certo grande
auxilio para o desenvolvimento da riqueza
publica e particular, visto que por esta
forma se poderiam realizar todos os em-
préstimos com garantia hipoteciria, por
nao haver nunca falta de dinheiro.

2.°— Criar receita para o Estado.

3."— Valorizar a nota.

As notas que para este fim fossem sendo
langadas no mercado conforme os emprés-
timos se fossem realizando e que deveriam
ter cunho forcado, teriam inteira confianca
dos seus portadores, porque além do cunho
forgado j4 sabiam também que tinham a
garanti-las a propriedade hipotecada, notas
que a Companhia receberia sempre em
qualquer altura no pagamento de presta-
¢oes e antecipag¢io de empréstimos, junta-
mente com as emitidas pelo Banco de Por-
tugal.

Se quando a Companhia Geral de Cré-
dito Predial Portugués se fundou, esta
Companhia tivesse gbtido a faculdade de
emitir notas, em vez de emitir obrigacdoes,
teria prestado em 1876 e 1891, por ocasido
dessas grandes crises financeiras, impor-
tantissimos servicos ao Pais, e quem sabe
— talvez tivesse evitado as corridas aos
Bancos, visto a circulagio das notas em
1876 nao ir além de 3.500 contos e em 1891
ndo-atingir nove mil.

A confianca absoluta que tenho na via-
bilidade de se por em prética este projecto,
sem prejudicar os legitimos direitos de
ninguém fol o motivo que me levou a es-
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crever este artigo, julgando que assim
estou servindo bem o meu Pais.

(@) José Lucas Coelho dos Reis

N TR e

Dias depois da publicagio do artigo,
encontrando o meu querido amigo sr. Con-
selheiro Schroeter, que foi ministro da Fa-
zenda do Governo presidido pelo sr. Con-
selheiro Jodo Franco, ambos ja desapare-
cidos do nimero dos vivos, mostrei-lhe o
referido artigo que ele leu com particular
atencio, pedindo-me em seguida o jornal,
pois desejava possui-lo—aconselhando-me
a que enviasse o jornal ao sr. Ministro das
Financas, que era ao tempo o sr. Vietorino
Guimardes para ele o-ler, o que fiz logo,
acompanhado de uma carta minha.

Em resposta a minha carta, recebi do
sr. Vietorino Guimarais, escrito e assinado
pelo seu proprio punho, o seguinte cartao
que ainda possuo.

«Ministério das Financas — Gabinete do
Ministro — 24-1X-22.

Recebi a sua carta de 19 e bem assim o
nimero do jornal que V. Ex.* teve a gen-
tileza de me enviar. Li o artigo com aten-
¢ao, pois é deveras interessante. De V. Ex.*
Att.” V." e Obg.” —(a) Victorino Guima-
rais.

#* * *

Tudo isto vem a propédsito das dificul-
dades que actualmente existem para a rea-
lizagdo de empréstimos hipotecarios pela
falta de capitais disponiveis, empréstimos
que se na sua maioria se realizassem, muito
contribuiriam para uma maior producfo
agricola e desenvolvimento grande na
construcao civil.
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1904 —E aberta 2 circulagdo a linila férrea de in-
teresse local de Foulan a Nogent em Bassigny (Franga).

2

1895 — O Governo do Egito contrata com um
grupo de financeiros a construcdo do caminho de
ferro entre Keneh e Assuan.

%

1898 — Constituiu-se em Bruxelas a Companhia
Auxiliar das Estradas de Ferro do Brasil para a ex-
ploracdo das linhas de Porto Alexandre ao Uruguay.

4

1890 — Com a assisténcia do Principe de Gales é
inaugurada solenemente a ponte de Forth, préximo
de Edimburgo e no prolongamento do caminho de
ferro desta cidade a Queensferry.

5]

1901 — A Direccdo do Sul e Sueste anuncia a
abertura do concurso para as obras do alargamento
da estagdo do Barreiro.

]

1890 — A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
€ autorizada a estabelecer o apeadeiro do Vale de
Santarém,

7

1895 — O Ministro do Comércio do Governo
Hungaro apresenta ao Parlamento um pedido de cré-
dito de 32 milhGes de francos para aplicar nas linhas
férreas da Transylvania.

8

1903 —Em S, Petersburgo, reune-se a conferén-
cia internacional das grandes companhias ferrovii-
rias onde se goraram 9s esfor¢os para se assentar na
nnificagdo das tarifas.
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9

1901 — A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses anuncia que faz comboios rdpidos para
a Semana Santa e Feira de Sevilha com bilhetes de
ida e volta a precos muito reduzidos (1.* classe 18$300,
2.* classe 12%000 e 3.* a 85600 réis).

10

1873 —E aberta A exploragdo a linha férrea entre
Vale do Pereira e Venda do Duque.

11

1903 —FE aberto 2 exploragdo o primeiro trogo
da linha de Dahomex entre Cotonu e Atogou (Africa
francesa).

12

1902 — Uma poderosa companhia projecta a cons-
trucao duma ponte suspensa para o caminho de ferro
entre Port Hastings e Cape Porcupine (Canadd).

13

1904 —E aprovado o projecto da estagdo defini-
tiva de Tarragona na lirha de Reus da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte (Espanha),

14

1902 — O Sultao de Marrocos aprova o tragado
do caminho de ferro de Duveyrier a Djenan ed-Dar,
a partir de Oued-el-Hael.

15

1890 — A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses pde em execugdo a tarifa especial n.° 0
para a transmissdo de telegramas ao prego de 320
reis por 20 palavras,

16

1891 — Abre a exploragdo ptiblica a 2.* via do
troco ferrovidrio entre o Carregado e Azambuja.

17

1901 — Vanderbilt reune o capital de 70 milhoes
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de dolares para o resgate da Southern Pacific Railway
& C.° e da Northen Pacific Railway & C.° e fundir
estas duas companhias com a Union Pacific.

18

1902 — A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Santander e Bilbau anuncia que faz uma terceira

emissao de obrigagdes.
19

1896 — Um grupo de capitalistas belgas organiza
a Companhia dos Caminhos de Ferro do Baixo Egito
para estabelecer e explorar o caminho de ferro de

Masourak a Matarich.
20

1909 — Abre a exploragio o trogo de Amarante
na linha do Tamega, que compreende 2 estacdes e 92
obras de arte, as quais importaram em 352 contos.

21

1889 — Inaugura-se a 2. sec¢do do caminho de
ferro de Luanda a Ambaca (100 quilémetros).

22

1902 — Os caminhos de ferro andaluzes introdu-
zem importantes melhoramentos no seu material de

transporte.
23

1903 --Em Modra reunem-se 0S principais pro-
prietirios e lavradores locais para tratar de promo-
ver a construcdo da linha férrea de Aviz a Coruche.

24

1902 — Organiza-se em Madrid um sindicato para
construir o caminho de ferro entre Caceres e Tru-
jillo.
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25

1902 — A companhia concessiondria do caminho
de ferro de Lorca a Biza e Aguilas é autorizada a
construir e explorar um ramal de Aguilas a Hornillo.

26

1927 — Dé-se o lamentdvel desastre da <passagem
do Papel», em que morrem 4 trabalhadores da C. P.
que estavam descarregando dez vagodes de cascalho
que foram destruidos por um comboio de mercado- -
rias procedente do Rossio com destino a Torres
Vedras.

27

1894 — S3o inaugurados os trabalhos de constru-
cio da estrada de ferro do Paganha ao Araxa, no
Estado de S. Paulo (Brasil). :

28

1003 —E aprovada a planta cadastral da linha
férrea da Beira Baixa.

29

1891 —E aberto ao piiblico o trogo da linha fér-
rea de Licata a Terranova, na Sicilia.

30

1903 — Resolve-se construir um caminho 0\
ferro subterrineo, que ligue Bruxelas a Anvers.

31

1908 — Circula pela primeira vez um comboio
de passageiros na linha férrea de Shirihigland a Ble-
nytre da Africa do Sul.

&ﬁ!ﬁ“ﬂm 0 &
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Conferéncia de Horaries
da Europa Ocidental

Por ocasiao da Conferéncia de Hordrios da
Europa Ocidental, realizada em Palma de Mal-
lorca, com delegados dos caminhos de ferro da
Suiga, Portugal, Francga, Itdlia, Inglaterra, Mar-
rocos e Espanha, o jornal Baleares, de Palma pu-
blicou a seguinte entrevista com D. Alfredo Mo-
reno: )

— Motivo desta Conferéncia?

— Sobre os horidrios, especialmente nas fron-
teiras, para que o servi¢o seja 0 mais exacto pos-
sivel.

— Celebram-se periddicamente ?

— Sim, cada ano. A que realizamos em Palma é
sOmente em complemento.

—Qual é a linha espanhola que transporta
mais passageiros?

— A de Barcelona Port-Bou.

—E em que provincia espanhola se viaja
mais?

— Primeiro, em Catalunha, e depois Valéncia.

— Causas?

— Maior inditstria e trabalho que nas outras
" regides.

— Qual a opinido dos delegados estrangeiros a
respeito dos nossos caminhos de ferro? |

— Compreendem, como o compreendemos nos
proprios, que nao estao perfeitos como era de de-
sejar, mas eles mesmos conhecem a dificuldade
que atravessa o mundo inteiro e as que existem
para a reposi¢cdo de material.

— Vao diminuindo estas dificuldades?

— Sim. Este ano, podemos adquirir umas cento
e vinte carruagens e temos, todavia, pendente a
compra de mais cem.

— Que tal é o <Talgo» ? |

— Depois de pronto e experimentado serd uma
realidade.

— Que opinido a respeito dele tém os congres-
gistas?

— Nao se tém manifestado, embora estejam pen-
dentes das nossas provas as requisicdes para os
seus paises,

— E D. Alfredo Moreno é 6timista?

— Sim, tenho a certeza dum éxito estron-

doso.
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Electrificacao dos Caminhos de Ferro
na Holanda

Com a electrificagao das principais linhas, na
provincia de Limburgo, deu-se um grande passo
para a renovacdo e melhoria da rede ferrovidria.
Mediante esta electrificagao, foi acrescida com 145
quilémetros de linha dupla a rede electrificada ja
existente —informa a revista Ferrocarriles y Tran-
vias.

Com a trac¢ao eléctrica queima-se nas centrais
térmicas, apenas, uma terga parte do carvao que
utilizar-se-ia no caso da trac¢ao a vapor.

Uma vez concluido todo o programa de electri-
ficagao ferrovidria até agora projectado, conse-
guir-se-4 uma economia de nada mencs que
350.000 toneladas de carviao anuais. :

Entretanto chegou-se ji aprdoximadamente aos
750 quilémetros de linha (em via dupla!) electrifi-
cada nos caminhos de ferro holandeses.

Indicador ferroviario

Coordenado pelo sr. José Francisco da Silva,
Chefe de Secc¢ao do Escritério da 3.* Circunserigao
da Explorac¢ao, na Figueira da Foz, estd publicado,
em cuidada edi¢do, o Indicador Ferrovidrio.

O interessante livrinho contém indicacoes vé-
rias, referentes as Divisdes da Explora¢ao, Comer-
cial, de Material e Tracc¢do, de Abastecimentos e
da Via e Obras da C. P.

Ao sr. José Francisco da Silva orientou-o o de-
sejo de se tornar titil aos seus camaradas ferrovié-
rios, ajudando aqueles que necessitam de consul-
tar os diversos diplomas em vigor nas linhas da
C. P., suavizando-lhes — como ele préprio escreve
na apresentac¢io do Indicador — o cumprimento da
sua dificil missao.

A capa do Indicador Ferrovidrio apresenta-se
com um sugestivo desenho do sr. Joao da Silva
Proa.

Seguranca nos Caminhos de Ferro
dos E. U. A,

No Bulletin d’Informations Economiques, pu-
blicado pelos Servi¢gos Americanos de Informacao,
M. William T. Faricy, Presidente da Associagao
dos Caminhos de Ferro Americanos, anunciou que
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no curgso do ano de 1948 os caminhos de ferro do
geu pais haviam funcionado com uma seguranga
maior que durante os doze anos precedentes.

Com efeito, apesar de 65.840,000.000 de pas-
sageiros-quilémetro transportados em 1948, houve
a lamentar somente a morte de 42 passageiros de-
vido a causas limprevistas. Chama-gse passageiro-
-quilémetro ao passageiro transportado na distan-
cia de um quilémetro.

As estatisticas de 1948 representam um total
de mortalidade dum pouco mais de 0,15 por cada
100.000,000 de passageiros-quilémetro. Este total
é 289/, inferior ao de 1947 e o mais fraco registado
desde os primeiros anos de 1930, época na qual o
trafego ferrovidrio de passageiros era menos de
metade que o actual.

A primeira locomotiva de Nova-lorque
pesava 3 toneladas

Uma local da 7'ravel Items informa que a pri-
meira locomotiva do primeiro caminho de ferro
do Estado de Nova-Iorque, que fez um percurso
histérico entre Albany e Schenectady em 1831,
tinha um peso aproximado de 3 toneladas e um
comprimento inferior a 3,66 metros.

Esta méAquina era suportada por 4 rodas so-
mente. Como todas as locomotivas da primeira
época, ela ndo continha quaisquer dos requesitos
que impOem a locomotiva moderna. O maquinista
® o fogueiro deviam manter-se de pé, ao ar livre,
e mantinham um equilibrio precédrio sobre uma
plataforma estreita. As vias sobre as quais circu-
lava esta méquina eram de madeira coberta de
chapas de ferro e apoiadas em blocos de granito.

Quando chovia ou quando a caldeira funcio-
nava mal, eram atrelados & miquina cavalos a ti-
tulo de poténcia de recurso. Para isso, entre os
carris e para casos daquele género, havia uma
Pavimentag¢ao, embora grosseira.
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A «de Witt Clinton», nome dado & locomotiva
em honra do antigo governador de Nova-Iorque,
rebocava dois veiculos primitivos com uma veloei-
dade inferior a 25 milhas a hora (40 km/h).

Hoje, os visitantes das numerosas localidades
do Estado de Nova-Iorque utilizam 41 linhas de
caminho de ferro, que penetram em todas as aglo-
meracoes e que lhes oferecem um servigo de pri-
meira ordem. Todas as informacdes sobre a ma-
neira de servir mais de 500 localidades de férias
sio dadas no «New-York State Vacationlands», um
volume de 196 pédginas que pode obter gratuita-
mente quem se dirigir a «<New-York State Depart-
ment of Commerce», 112 State Street, Albany 7.

Caminhos de Ferro da Tunisia

A primeira via férrea posta em explorac¢do na
Tunisia remonta a 1872. A maior parte das linhas
actuais foram construidas entre 1894 e 1905, ser-
vindo Bizerte, Sousse, Zaghonam, Nabeul, Mahdia
ete. Mas um acontecimento novo tragou o futuro
ferrovidrio desta regiado africana. Descobriram-se
importantes jazigos de fosfatos de cdleio na regiao
de Gafsa. Assim, em 1896, o Governo da Tunisia
procedeu & construcgio e exploragio duma via
férrea de 243 quilémetros, ligando aquela zona ao
porto de Sfax.

A contextura actual da rede—citada na re-
vista francesa Rail ef Rowute— compreende: —A
rede da Companhia Fermiére, com 1.657 km., dos
quais 508 em via normal e 1.149 em via estreita; a
rede do Sfax-Gafsa, com 455 km., em via estreita;
a rede eléctrica T. G. M. (Tinis-Goulette e Marsa),
com 37 km., em via normal.

O conjunto das vias férreas com as esitradas
tunisianas forma, pois, uma rede suficienfemente
densa para um pais ainda novo e perfeitamente
adaptado a transicdo das riquezas da regiao, que
assim podem ser negociadas e valorizadas.
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REBELO D E BETTENCOURT

O caso de Goa

S declaracdes do Pandit Nehru produzidas, hd se-
manas e referentes & integrag¢io de Goa na Unidio
Indiana, nio alarmaram apenas o Pafs, indigna-

ram também a consciéneia nacional. Goa é patriménio
de Portugal e l4 vivem portugueses que muito se or-
gulham da sua pdtria mie e prolongam, nessas terras
longinquas, as virtades portuguesas e cristis.

Pandit Nehra conseguiu, no entanto, chamar as
atencdes do mundo para o nosso Pafs, pois em toda a
parte se tém levantado clamores contra as suas pala-
vras. Os proprios jornais brasileiros; pela pena dos
seus jornalistas mais representativos, protestaram con-
tra as declaracdes de Nehru.

Os srs. Presidente do Conselho e Ministro das Colé-
nias tém recebido telegramas de toda a parte. E Portu-
gal que se levanta em peso contra uma ameaga da
nossa integridade nacional.

Entre as manifestacdes de protesto, seja-nos permi-
tido destacar a de benemérita Sociedade de Geografia
de Lisboa, que, representada pelos srs. prof. Dr. Mo-
reira Janior, coronel Lopes Gulvio, Almirante Maga-
Ihdies Correia, professores Doutores Queiroz Veloso e
Rui Ulrich, drs. Pedroso de Lima e Anténio de Aguiar
o coronel Alvaro de Fontoura, foi entregar ao Ministério
das Colénias o sen veemente protesto.

O sr. professor Dr. Moreira Jénior, que falou em
nome dos corpos directivos, disse:

«Em todos os meios é geral a indignacdo contra as
palavras proferidas pelo Pandit Nehru, que afrontam o
nosso patriotismo. A Sociedade de Geografia niio podia
deixar de se associar & voz da Nacllo; e, por esse facto,
aqui vem trazer ao Governo a sua solidariedade e colo-
car-se iuteiramente ao seu dispor para o que houver
por conveniente.»

Registemos, agora, as palavras do sr. capitio Teo-
filo Duarte: ‘

¢Durante a Gltima guerra, os nossos homens piblicos,
seguindo uma tradiciio histérica, conseguiram manter o
Pafs fora da carnificina, por meio de uma prodigiosa
acciio diplomdtica, de todos bem conhecida. H4 que ter,
pois, confianca no homem que chefia o governo e que é 0
mesmo de entdio, e estou certo de que as dificuldades
de momento h#io-de passar, tal como outrora, na cer-
teza de que o ponto de vista do governo a respeito da
Integridade do nosso Império Colonial é o que jd foi
bem claramente definido pelo sen Chefe na célebre frase:

-
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¢Portugal niio cede, niio vende, nem aliena, qualquer
parcela do seu territério.»

[lstamos na presenga de um acontecimento invulgar
da nossa vida histérica, mas confiemos, no entanto, na
aceio do nosso governo. Crises maiores atravessou o
nosso Puafs —- 0 soube sempre vencé-las com dignidade.
Ilsperomos, pois, serenamente, os acontecimentos. Os
portugueses de Goa siio ainda uma grande for¢a moral,
que nada vencera.

O Carnaval

mos foi um sol magnifico, de primavera, um sol

como, por certo, nfio houve em toda a Kuropa,
Morren uma tradicio. Tudo vai morrendo aos poucos,
As mdscaras quase se nfio fabricam, possivelmente por-
que os homens agora gostam mais de exibir as mascaras
de trazer por casa.

No entanto, o Carnaval, em recuados tempos, teve
animacio, graga, alegria e espirito. Ainda hd sobrevi-
ventes de uma grande época em que havia rapazes,
como nio envelheceram também aqueles que, ainda ha
poucos anos, nos mais genuinos bairros de Lisboa, or-
ganizavam grupos musicais, que se faziam notar pela
sua compostura.

() Carnaval morreu em Lisboa e podia ser uma
coisa digna de se ver e de se respeitar. Lisboa, toda a
gente o sabe, 6 uma cidade alegre apenas pelo sol im-
compardvel, No fundo, tenhamos a coragewn de o con-
fessar, 6 uma cidade triste, de pessoas tristes, que s@
encafuam melancdlicamente nos cafés ou estacionam nos
passeios do Rossio a pensar.., em nada, que deve ser
a mais trdgica se nllo a mais parva ocupagiio de quem
nfio tem um ideal.

Hd4 quem ndo goste do Carnaval, Niio importa.
Transformem-se esses divertimentos numa coisa alegre
e séria; ressuscitem-se, com elegfncia e bom gosto, as
velhas dancas; organizem-se as batalhas de flores e o
Carnaval voltard a ter o seu perdido prestigio,

O que 6 preciso é que a alegria niio desapareca do
povo de Lisboa.

Este ano, s6 em Loulé e em Torres Vedras é que
o Carnaval atingiu beleza e interesse, assumindo também
cardcter taristico. Com efeito, as duas vilas registaram
um movimento desusado de forasteiros.

Tenhamos o culto da alegria. A alegria é um ténico

O Carnaval em Lisboa deixou de existir. O que tive-

- — mais eficaz de que os remédios da botica,
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Um quarda da P. N., num acto de abnegacas,
perdeu a vida para salvar uma crianca

No dia 28 de Dezembro, quando, ao Km. 374,59,
o comboio 804 se aproximava da passagem, O
guarda Francis-
co Miguel Coe-
lho, que ali pres-
tava servic¢o, ao
ver que, de re-
pente, uma crian-
¢a, sem conscien-
cia do perigo,
atravessava para
a via, atirou-se
a linha para, com
0o seu acto de
abnegacao, sal-
var um pequeno
ser inocente.

A crianga po-
de salvar-se, mas
Francisco Miguel Coelho, bastante ferido no cra-
nio, foi transportado a Tavira, em cujo hospital fi-
cou internado. Como, porém, o seu estado se agra-
vagse, foi transferido para o hospital de Faro,
onde, infelizmente, a ciéncia nada pode fazer.

Tinha perto de sessenta anos este abnegado e
heréico ferrovidrio.

Na sua folha de servigo constavam ji elogios
por, em 1938, ter evitado também que uma carroga
@ o seu respectivo proprietdrio fossem colhidos
pelo comboio. :

Francisco Miguel Coelho, que deixa vitiva, é
um exemplo de rara abnegagao. Perante a sua
memdéria curvamo-nos respeitosamente.

Vida Ferroviaria

Por ter atingido o limite de idade, passou a si-
tuagao de reforma, a partir do dia 1 de Janeiro, o
sr. Manuel Barqueira, antigo Chefe do Servigo da
Contabilidade Central da C. P..

Para o lugar de Chefe do referido servigo foi
nomeado o sr. dr. Francisco Pinto de Moledo,
adjunto do Secretdrio Geral e Chefe de Servigo
Adjunto, tendo sido promovido a Chefe de Servigo
Adjunto, o sr. Eduardo Frutuoso Gaio, subchefe
de aquele servigo.

—Um grupo de amigos, constituido, na sua
maioria, por funciondrios superiores da C. P., ofe-
receu um almoco aos srs. Américo Jorge Martins
@ Joao Carvalho dos Santos, por motivo da sua
recente promoc¢ao.

Aos homenageados, também muito conhecidos
9 estimados nos meios comerciais e desportives, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta também
08 seus cumprimentos.
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Inauguracdo do novo viaduto

da Avenida da Republica

No dia 17 de Fevereiro foi inaugurada a passa-
gem inferior da Avenida da Repitiblica, sob a linha
de cintura do caminho de ferro, tendo assistido ao
acto os srs. Ministro das Comunicagdes, subsecre-
tario de Estado das Obras Piiblicas, presidente da
Camara Municipal de Lisboa, vereadores arqui-
tecto Vasco Regaleira, tenente-coronel Azevedo
dos Reis, drs. Américo Cortés Pinto e Anténio
Garcés, e Francisco Marques; engenheiro Nazaré
de Oliveira, chefe de gabinete do sr. ministro das
Obras Piblicas; general Ratil Esteves e engenhei-
ros Mario Costa e Leite Pinto, membros do Conse-
lho de Administragao da C. P., engenheiros Espre-
ogueira Mendes, Campos Henriques e Branco Ca-
bral, respectivamente, director-geral, subdirector
e secretdrio-geral, e Anténio Montés, chefe dos
Servigos de Turismo e Publicidade daquela Com-
panhia; dr. Joaquim Lopes Dias, chefe dos Servi-
¢os Culturais da Camara Municipal, dr. Almeida
de E¢a e eng.” Ferreira de Aguiar e Jaime Pereira;
capities Maia Loureiro e Pascoal Rodrigues,
Edmundo Cunha e tenente Favita.

A obra completa do viaduto, que tornou mais
bonita a Avenida da Repiiblica, importou em
2.058 contos, e veio resolver um velho problema
do triansito e, até, da estética das novas avenidas
de Lisboa.

B T L e S
«VIDA RIBATEJANA»

O nimero especial do Ano Novo da Vida Ri-
batejana é mais uma brilhante afirmac¢ao da voca-
¢do jornalistica de Fausto Nunes Dias, nosso velho
e querido amigo, que fez da sua publicagdo uma
voz géria do concelho, cujos interesses superiores
vem defendendo, com sinceridade e desassombro,
hé frinta e trés anos.

As primeiras piginas deste nimero sdo dedica-
das & memdéria do dr. Emilio Infante da Camara,
grande ribatejano, cuja morte constituiu uma
grande perda para a regiao e para o Paie.

Todo o volume é cheio de interesse e actuali-
dade, quer pelas gravuras que o recheiam quer
pela colaboragiao subscrita por algumas das nos-
sas melhores penas. E o toureiro Manuel dos San-
tos, que estd a chamar a aten¢iao de todo o mundo
tauroméquico para o nosso Pais, nao foi esquecido
nas pdginas desta publica¢io cem por cento riba-
tejana.

A Fausto Nunes Dias um abraco de sinceras
felicitagdes por este seu novo triunfo jornalistico-
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