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CAMINHOS DE FERRO

DA ILHA

ORMOSA

Ilha Formosa, actualmente em féco
em consequéncia da sua situacao geo-
grafica e politica, perantfe os aconte-
cimentos que se vio sucedendo, vertigino-
Samente, no territério do antigo Celeste
Império ou Império do Meio, hoje Repi-
blica Chinesa, cuja constituicio nio estd
definida na hora incerta por que vai pas-
Sando estd, pode dizer-se, em situacio idén-
“tica a esta. %

Umas vezes considerada base estraté-
gica para as nacdes neutrais outras nio
Sendo tal situacdo geogrifica aproveitdvel
como posi¢iio militar. Mas, sob o ponto de
Vista econémico, em relacio aos seus trés
milhoes de habitantes, ndio 6 para relegar
a categoria dos paises de solo pobre. A sua
vVegetacao ¢ naturalmente sub-tropical, pro-
bria do seu clima.

As estimativas antigas atribuem-lhe
Como artigos prineipais de exportacio o
arroz e a canfora e poucos mais; mas as
estatisticas contemporineas descrevem os
Seus recursos econémicos de maneira dife-
rente classificando os produtos géneros
alimenticios de consumo interno, o arroz,
0 cha e a batata doce, e, como artigos de
€Xportacao, tambhém o cha e mais o acuear
€ a canfora, tendo-se introduzido, ultima-
mente, parece que com &éxito, a cana saca-

ok WY T

rina. Outros produtos concorrem, ainda,
como factores importantes para a ‘melho-
ria da prosperidade econémica da ilha,
como sao o tabaco, o 6pio, araquideas, efe.
Outros métodos tém sido empregados para
novas produgdes exportaveis, como os da
cultura de bananas e ananases.

Os recursos florestais merecem ser con-
siderados como valiosos incluindo a afa-
mada canfora, arvore origindria da China
e do Japdo, produtora desse bem conhe-
cido artigo empregado na farmadcia e o
bambu, graminea, espontinea da [ndia,
China e Malaca cujas canas que crescem
em profusdo, tém aplicacdes tteis como
nas do mobilidrio indigena, cordame e tam-
bém na producdo de uma substancia fari-
ndcea alimentar semelhante ao sagu. Ou-
tra aplicacdo valiosa do bambu é a que diz
respeito ao fabrico de pasta de papel.

A industria da pesca, posteriormente
melhorada, passando dos seus métodos
primitivos para o apetrechamento mo-
derno, tem obtido um éxito bastante favo-
ravel a um valioso trafico para os paises
vizinhos.

E, por ultimo, falta referirmo-nos a pro-
ducao proveniente do subsolo que figura
como elemento rico da ilha entrando no
respectivo quadro a que alimenta as in-
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distrias earbonifera, petrolifera e aurifera
e também a do aluminio.

A Ilha Formosa é, portanto, dotada de
condicoes naturais para poder ser conside-
rada como bom <habitat> para os huma-
nos bastando, para aleancar o completo de-
siderato, reinar 14 a paz e a seguranca de
vidas e dos métodos usuais do coméreio e
da industria, factores primordiais da pros-
peridade geral, condi¢des possivels embora
nio provaveis, enquanto as paixoes de toda
a ordem formarem um ambiente de refle-
x0s agressivos e ctpidos ideais que se en-
trechocam material e moralmente, gerando
a incerteza, o nervosismo e a angustia en-
tre os que mais de perto sofrem a sua in-
fluénecia.

De resto para a maior parte das regides
para que se assestem as lunetas da obser-
vacdo, 0 cendrio que se apresenta a andlise
¢ em tudo semelhante, embora os figuran-
tes sejam diferentes. O embate entre os
efeitos da evolucdo material e as resistén-
cias do atavismo, amalgamando-se com as
ideologias e interesses de estranhos, pro-
duz estridéncias que despertam noutras
partes do globo o estado de emergéncia.

A heterogeneidade da populagio dailha,
causa primdria de um estado de quase per-
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manente desassosségo, e os acontecimentos
que, desde longa data, se vém desenrolando
nos territorios seus vizinhos, colocam a
existéncia actual da Ilha Formosa e a in¢é-
gnita do seu futuro num estado que pode
classificar-se de, como vulgarmente se diz,
entre Scylla e Charybides.

. * *

A Ilha Formosa (Taiwan) com a adjunta
dos Pescadores ocupa uma superficie de
35.961 quilémetros quadrados com 3.083.617
habitantes, tendo por capital a cidade de
Taihoku, (Taipeh), com 340.114 habitantes.

O progresso material da Formosa atin-
giu também, como era de prever, as suas
primitivas vias de comunicacio renovadas
para complemento duma réde moderna
ferrovidria e assim as suas linhas de Cami-
nhos de Ferro assentam num pavimento
que abrange uma quilometragem, relati-
vamente importante, distribuida por qua-
tro linhas principais formando um tronco,
composto pelas de Takau a Tainan e as de
Tainan-Kagi e Kagi-Shoka e, desde Shoka
a Kelung, com os seus ramais em direccao
ao Nordeste e ao Sudoeste, somando 3.500
quilémetros, 2.000 dos quais adstritos a
empresas industriais.
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O "TALGO”

S. Sebastido, fui informado que segunda

composi¢ao do ja famoso comboio <Talgo»,

havia chegado a Pasages e que poderia
vé-la junto ao apeadeiro de Herrera, a 6 quiléme-
tros daquela cidade. Nao perdi um instante e dez
minutos depois apeava-me junto do novo comboio
que acabava de ser desencaixotado.

A mdéquina, parecida com-as nossas, ultima-
mente recebidas da América, é bastante mais alta
que as 16 carruagens de que se compde o com-
boio, 0o qual, todo ligado, nos dd a impressao de
Uma enorme serpente com uma cabec¢a descomu-
nal. Sio 14 as carruagens destinadas aos passa-
geires, cuja lotagao é de 16 assentos cada, ou se-
jam, no total, 224 lugares. Um bar-restaurante e
um furgao completam a composi¢do do comboio,
que estd longe de ser de luxo, antes, pelo contra-
rio, é dotado de sébrio conforto e as banquetas
t8m algo de parecido com as dos saldoes america-
nos hi tempos adquiridos para os nossos caminhos
de ferro. Um corredor central, comunicando, ao
Mmesmo tempo, de umas para as outras carruagens,
Vai de ponta a ponta do comboio, nao se dando
(quase pela jun¢ao do material,

Cada carruagem tem, apenas, duas rodas a re-
taguarda, mais altas que o <chassis»> destas, e li-
‘gam-se umas as outras por uma espécie de espi-
840, com um perfeito jogo de molas e de freios, a
todas as rodas e accionados pelo maquinista, como
Nos camides e nos auto-carros. Tudo aquilo é
Muito engenhoso e tem-se a impressao que se estd
diante de uma obra prima ferrovidria.

Trés vidragas laterais, & guisa de janelas, dio
luz as carruagens, vidracas que estdo fixadas aos
Parapeitos, ndo se podendo abrir. Em Portugal
tal inovagao deveria causar sérias arrelias nos via-
jantes, sobretudo aqueles que, com a sua conhe-
¢ida sem-ceriménia, abrem as janelas, sem se im-
Portarem com os outros passageiros, deixando-as
abertas, mesmo que sopre aquele vento desabrido
que nos fustiga a epiderme.

Para que as carruagens se possam isoladamente
manobrar, estas tém duas rodas mintsculas A

DE passagem para Paris, tendo-me detido em

frente, o que lhes di o aspecto de auténticos kan-
gurus, marchando com as sues quatro patas. Uma
vez ligadas umas as outras, pelo espigio, a que
me referi, a roda pequena levanta-se, nao tocando
no carril.

Tudo aquilo é verdadeiramente original, mas
eu confesso que sai dali pouco entusiasmado, nao
§6 por que vi, por assim dizer, falir as automoto-
ras extra-rdpidas que circulam nos combdios fran-
ceses, mas num percurso de sete horas — quanto
devem gastar entre Madrid e Hendaia —a viagem
naqueles veiculos deve ser bastante fatigante. Falta
ali o corredor lateral para espairecer e facilidade
de se poder estar de pé quando estivermos cansa-
dos de ir sentados.

Sinto estar em desacordo com o meu distinto
colega da Gazeta dos Caminhos de Ferro, Eng.’
Uriguen, a quem o interesse que vota a terra por-
tuguesa ji o levou a sugerir, e cheio de entusiasmo,
0 emprego de um comboio <Talgo» entre Lisboa
e Hendaia, atrelado ao ramo de Madrid.

Sendo vejamos. Aquele comboio, leve como &,
podera fazer a viagem de Lisboa a Hendaia (1.076
quilometros) em 14 horas; 6 de Lisboa a Fuentes
de Oioro, alfindegas compreendidas, e 8 daqui a
Hendaia. Quer dizer, partindo-se de Lisboa as 8
horas estariamos na fronteira francesa as 23.
Como o comboio de Hendaia a Paris terd de ater-
der ao trafego de luxo, quero dizer de camas, aos
passageiros da Costa Basca, tem que partir de
Baiona antes da meia noite e chegar a Paris, pelo
menos as'8 horas, para haver tempo de dormir,
temos que a viagem de Lishoa a Paris, pelo
«Talgo», no percurso Hispano-Portugués, nao pode
ser inferior a 24 horas.

Ora o «Sud-Express», logo que a 2.* via esteja
concluida entre o Chao de Magas e Albergaria e
entre Miranda do Ebro e Alsasua e renovada en-
tre Vila Fernando e Vilar Formoso e de Fuentes
de Onoro e Boadilla, também podera fazer o per-
curso Lisboa-Paris em 24 horas e com bastante
mais comodidade para os passageiros. Sendo ve-
ja-se: — partida de Lisboa, pelas 17 horas; com o
jantar e uma cavaqueira o tempo passa depressa
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até Fuentes de Oifioro, onde o passageiro, as 23
horas, se pode meter na cama, para se levantar
préximo de S. Sebastido ou da fronteira. O ramo
francés pode partir pelas 9 horas para estar em
Paris pelas 17, a tempo do passageiro poder se-
guir para Bruxelas, Anvers, Coldnia, Berlim e
mais além. :

Todavia o <Talgo» poder-nos-ia servir como o
desdobramento . popular do «Sud-Express», mas
para isso seria necessirio que as tarifas da sua
classe tinica fossem as de 3. classe ou pouco
mais. Seria fatigante fazer-se um percurso de 14
horas, sentado, quase sem 0 passageiro se poder
mexer, mas era barato. Uma outra vantagem do
«Sud-Express» é fazer o percurso de dia, entre
Hendaia e Paris, pois muitos dos seus passageiros
destinam-se ou vém dos Pireneus, Bordeus, diga-
mos mesmo de Toulouse e além, e o trajecto noc-
turno, nesse percurso, nem é priatico nem eémodo.

Veremos, porém, 0 que vao dar as experiéncias
que se estdo fazendo com o «Talgo» e o que ele
representard na pritica. Disseram-me, em S. Se-
bastido, que na primeira viagem havia descarri-
lado duas vezes, talvez devido a sua extrema le-
veza e por isso puseram lhe, sob os assentos,
lingotes de chumbo e pedacos de carris. Ora,
acrescenfou o meu informador com certa ironia:
—Se o «Talgo» s6 anda bem com a lotagao com-
pleta de passageiros, ndo podem estes, saindo no
percurso, ser substituidos por barras de ferro.,.

Mas os espanhdis sdo tenazes. Querem a todo
o preco reduzir o percurso Madrid-Hendaia e tal-
vez depois, Madrid-Barcelona, e ndo olham a des-
pedas e a sacrificios. Antes da guerra, chegaram a
encomendar um ramo de duas automotoras arti-
culadas de grande velocidade, a que deram o titulo
de comboio voador, para se reduzir o percurso
entre Madrid e Hendaia, mas, nao sei porqué, a
encomenda foi anulada. Agora voltaram-se para o
«Talgo», que tem para eles ainda o mérito de ser
obra de um engenheiro espanhol.

Faco votos para que o «Talgo» satisfaga as
suas aspiracoes, mas se ele nao for aplicivel na
tortuosa linha Madrid-Medina e Alsasua-Hendaia,
ou que os passageiros achem o trajecto fatigante, a
RENFE tem muito onde o aplicar, principalmente
em zonas de turisme, como entre Madrid e Toledo.
Madrid e Segévia, Sevilha e Granada, Sevilha e
Mélaga, ete.

Os caminhos de ferro cireulam hoje com dois
terriveis inimigos & ilharga: nas grandes distin-
cias 0 avido; nas pequenas, o autocarro. Aumentar,
pois, ao méximo a velocidade dos comboios, e dar
aos passageiros toda a seguranc¢a e o melhor con-
forto, deve ser o seu objectivo e em todos os pai-
ses vemos, felizmente, que se procura tirar o maior
partido do carril.

Ora o aviao tem sobre o caminho de ferro a
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superioridade da velocidade e o autocarro, a da
maleabilidade, pois atravessa as terras serviaas,

de 1és a 1és, para na praga principal e & porta do

hotel, faz médias de velocidade quase sempre su-
periores ao pachorrento comboio omnibus, mas
mesmo 8ssim o piiblico di preferéncia ao carril e
quando o comboio apresenta aprecidvel melhoria,
logo ele acode eom generosidade a aumentar-lhe
a frequéncia.

O avido esse, apesar da sua enorme velocidade
e de incluirem no prego dos bilhetes, elegante-
mente, a alimentagio e as bebidas que o passa-
geiro deseja, as gorgetas —igndbil invento da
nossa civilizacdo —e da graca das suas aero-mog¢as,
como se diz no Brasil, nao tiveram, depois da
guerra, a frequéncia que se esperava.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Fevereiro de 1900

Linhas Portuguezas

Caminhos de Ferro do Estado — Tiveram
approvacio superior as seguintes resolu¢des do conselho
superior dos caminhos de ferro do Estado:

Nas linhas do Sul e Sueste, transporte de pedra calca-
rea do Algarve, pela tarifa muito reduzida, de 5,8 réis appli-
cavel a mineiro de ferro, e nas do Minho e Douro e Sul e
Sueste, reduciio de 50 °/, aos grupos de socios de sociedades
scientificas, litterarias ou artisticas em excursdes, organi-
sadas pelas respectivas sociedades; e 259/, aos grupos de
artistas e 50°/, nas respectivas bagagens, animaes e mo-
bilias. :

Ascensor — O sr. Jodo Brée, que tem propensido para
08 projectos de viag¢lio na capital, e que em tempo estudou
um tunnel partindo do Rocio, fez & camara municipal de
Lisboa novo pedido insistindo por concess#io, O sr, Oliveira
Soares, vereador do pelouro dos trem-vias e ascensores,
apresentou em sessfo camararia uma proposta para essa.
concessfio. A camara nomeou uma commissfio de 3 dos seus
membros para estudar o pedido que deve ser discutido
n’outra sess#o.

Caminho de ferro do Algarve—Vio progredindo
com regularidade os trabalhos da construc¢fio do ramal de
Tunes a Portim#o. A machina chega ji 4 esta¢fio de Alcan-
tarilha e conta-se poder comegar a explora¢io brevemente
da estacio de Poco Barreto.

Caminho de ferro de Mormugao — Continua a
manter-se o augmento de receitas que tanto tinham decli-
nado nos annos anteriores. No periodo decorrido desde 1
de julho até 23 de dezembro ultimo o rendimento foi de
184.835 rupias, isto &, mais 100.496 rupias do que em egual
periodo de 1898, Bom é que obtenhamos receitas que ao me-
nos compensem os sacrificios que custou, ainda que niio dé
lueros. 3

Ao habil governo do sr. coronel Machado se deve em
parte este incremento.
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poniatiad

R
P or C.A R L.O'S SN O O
FEVEREIRO com o governo o prolongamento da linha férrea

1

1861 —1. aberta & exploragao piiblica a linha
férrea entre Pinhal novo e Setiibal.

2

1909 — ¥ inaugurado o trogo ferrovidrio com-
preendido entre o Rio Lucalla e a povoagao de
Mateti (Malange).

3

1888 — Abre a exploragdo o caminho de ferro
de Mormugao (Porto).

4

1904 — B autorizada a abertura da linha férrea
de Tulle a Argentat da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Paris a Orleans.

5]

1904 — Na Associagao dos Engenheiros e sob
0 tema de <A construcio da linha férrea de Ven-
das Novas», realiza uma conferéncia o distinto en-
genheiro Vasconcelos Porto.

6

1905 — Anuncia-se a elaboragio de um projecto
de caminho de ferro eléctrico de via larga entre
Col6unia e Dussedorf (Alemanha).

7

1945 — O Engenheiro Anténio de Vasconcelos
Corréa completa 50 anos de vida ferrovidria e é
condecorado pelo governo portugués com a Gra
Cruz de Mérito Industrial.

8

1905 — Os engenheiros alemaes declaram fer
concluido um projecto de caminho de ferro afri-
cano que liga Col6énia de Cameron ao Lago Tchad,
saindo no porto de Dualla até ao oeste do conflu-
ente do Chari.

9

1896 — A <«Mexican Central Railway» contrata

de Guadalajara até Ameca e Tequila.
10

1897 — Sao substituidos os dois primeiros tra-
mos do tabuleiro metdlico da ponte do Vouga no
quilémetro 179,870 do Norte.

/¥

1932 — Ficam concluidoé os trabalhos da linha
da Senhora da Hora a Trofa.

12

1895 — A Companhia Nacional dos Caminhos
de ferro vicinais obtem a concessido da linha de
Lens-Enghien-Soignies (Bélgica).

13

1894 — Entra pela primeira vez uma locomo-
tiva na estacao de caminho de ferro de Bejar (Es-
panha).

14
1919 — Na linha dos caminhos de ferro de Lou-
ren¢o Marques ao quilémetro 72,20 é mudada para

a distancia de 14 metros uma nova ponte sobre
pilares.

156

1912 — Inaugura-se o caminho de ferro metro-
politano de Hamburgo.

16

1892 — O Governo francés apresenta nas Ca-
maras o projecto da concessio e exploragao da li-
nha férrea de via larga de Laqueille ao Mont-Doré.

17

1900 — E inaugurada solenemente a linha de
Djenian-Bu-Rerg a Ain-Sefra da Companhia franco-
-argelina.

18

1898 —Inaugura-se em Almodovo del Campo
uma linha férrea mineira, de via estreita, entre
San-Quartin e San Matias.
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19

1900 — Anuncia-se que o tiinel D. Carlos, no
Porto, passa a ser iluminado a luz eléctrica.

20

1598 — O Governo Biilgaro contrai um emprés-
timo para o resgate dos caminhos de ferro do
Principado.

21

1898 — Um sindicato financeiro japonés obtem
a concessao de uma linha férrea dé Seul a Tusan,
na Coreia.

22

1941 —E constituido o Conselho de Adminis-
tragao da Rede Nacional Espanhola.

23

1898 — O ministro das linhas férreas da Riis-
sia ordena a construcdo no seu pais dos freios
Westinghouse para se aplicarem a todos os com-
boios de mercadorias.

Revista quinzenal

24

1878 — I aberta a exploragao piblica o trogo
ferrovidrio entre Barcelos e Darque.

25

1899 — Estuda-se o projecto de um caminho
de ferro de Tehuantepec para Guatemala, futuro
tro¢o da linha que deve ligar as duas Américas a
linha panamericana.

26

1899 — Com o auxilio do Estado Belga a So-
ciedade Nacional das vias férreas obtem a conces-

sdo da linha Aeltre-Eecloo e a de Chimay a Cul-
-des-Sarts.

27

1898 — A Romainia e a Sérvia tratam de cons-
truir uma ponte sobre o Daniibio para, pelo cami-
nho de ferro, ligar Turn-Severin com Kladova.

28

1902 — Sa0 reunidos num 80, o8 servicos da fis-
calizagao e da exploracao comercial dos caminhos
de ferro franceses. :

BRINDES E CALENDARIOS

Registamos e agradecemos a oferta de calen-
dirios para 1950 das seguintes firmas:

Empresa Nacional de Aparelhggem Eléctrica
(Lumiar); Empresa Industrial de Tintas, Lda.;
H. Vaultier & C.*

i AGENTES EXCLUSIVOS -

|  Rua Nova da Trindade, 15.C
!
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| - fabricados segundo as normas de segu-
ranca das instalagdes de baixa fensao

| PELA

Fdbrica Nacional de Condutored Eléctricoq [.da

ST AR S A
| SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.
LISBOA

| PR Vias Portdteis — Carris de Aco
L e — Vagonetas — Locomotivas —
Fscavadoras — —

— —

Material leve e pesado

DECOVIA-SANFER

|
i
. RUA DE S. JULIAOQ, 4, I.°
' Telefone 26089 — LISBOA

a marca dos condutores eléctricos }

P e

6 a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE




Revista quinzenal

REVISTA DAS REVISTAYS

GAZETA

Panorama Ferroviério Internacional

Caminhos de Ferro de 8. Pavlo

Os caminhos de ferro brasileiros estio em
franca evolugao e dispoem de meios extraordini-
rios para apetrechamento e renovacio de mate-
rial.

Ainda ultimamente o caminho de ferro de

S. Paulo encomendou a Inglaterra um grupo de
15 locomotivas eléctricas, tendo cada uma das
mesmas 3.000 C.V. de forga motriz. A gravura
mostra o modelo desta locomotiva, que é a maior
e mais potente das qué a Gra-Bretanha tem cons-
truido.

Autobus e Trolleybus

Existem no mundo numerosas cidades — lé-se
na «Rail et Route» —qué tém substituido, quer
parcialmente, quer totalmente, os seus eléctricos
por autobus ou trolleybus. Entretanto, nio existe,
que o saibamos, nenhuma capital que haja substi-
tuido totalmente a sua rede de eléctricos, como se
fez em Paris. '

Os factos mais significativos neste dominio, sdo
08 seguintes:

Londres possui uma importantissima rede de
autobus. Os eléctricos tém desaparecido gradual-
mente do centro da cidade e de grande parte dos
subtirbios. Tém sido substituidos por uma densa
rede de frolleybus, particularmente no Norte da
cidade. Os eléctricos continuam, de resto, a desa-
parecer e, em breves anos, nao os havera em Lon-
dres.

Em Nova-Torque, a situagado é semelhante & de -

Londres. Contudo n#io se faz, em Nova-Iorque,
grande uso de carreiras de trolleybus, contraria-

mente ao que acontece em muitas outras cidades
norteamericanas. _

Em Amsterdio e Bruxelas, os eléctricos tém
fiéis e adeptos, que continuam a engrossar a sua
rede.

Em Roma, os eléctricos desapareceram comple-
tamente do centro da cidade, onde eles causavam,
de ordindrio, graves congestionamentos, devido a
estreiteza das ruas. Sdao substituidos no coracao
da cidade por autcbus e trolleybus.

Em Moscovo, a maior parte da rede de eléctri-
cos foi também substituida pelos autobus e trol-
leybus.

Jéa agora, a Gazeta completa este documentério
quanto as cidades portuguesas. Em Lisboa e Porto
é ainda dominante o uso do carro eléctrico, apesar
de, na capital, ser bem importante a rede de auto-
bus. Coimbra é a tinica cidade portuguesa em que
hé servigo de trolleybus.

Caminhos de Ferro Italianos

Ant. Giordano, numa revista italiana, escreve
que, & medida que se aproxima o Ano Santo, o
problema da reconstru¢io dos caminhos de ferro
aumenta. Com efeito, prevé-se um aument»> consi-
derdvel de trifego turistico durante todo o ano
corrente como resultante da afluéncia de peregri-
nos a Roma.

No final de 1948, a exploracio dos caminhos
de ferro do Estado italiano publicou as seguintes
cifras, referentes a situagio da reconstruciao da
rede e do material circulante, as quais provam
eloquentemente as magras realizagdes do pais.

| Danos
i o o

guerra
Linhas (comprimento total),km,, 28.210| 7.074| b.146
Linhas electrificadas, km. . . . .| 12 000| 90°/, | 80°/
Centrais eléctricas, KW, ... ... 407.400 | 238,600 | 55.000
Loeomotivas a vapor. , , . . ... 4059 2.,280| 13.316
Locomotivas eléctricas . ., ... 1.531 1.019 750
Coches e fourgons ., .. ... .... 12.405| 9.900| 3.067
NAROOR (5 v oo N e s e o 150,687 | 90:382 | 20.600

Renovacao do sistema ferroviario

De um sensacional artigo escrito pelo enge-
nheiro senhor Alejandro Goiocoechea Omar, ge-
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nial inyentor do comboio «Talgo» — artigo inserto
na revista Ferrocarriles y Tranvias —recortamos
as seguintes passagens:

— «O sgistema ferrovidrio de hoje tal como
gserve o cliente (e nao nos referimos aqui, apenas,
ao caminho de ferro espanhol, mas ao de todo o
mundo) tolera-se de méi vontade, e a verdade fa-
cilmente comprovivel, é que o cliente, amo, senhor
e tlnico juiz neste julgamento, estd francamente
desgostado com os servigos que este grande sis-
tema lhe oferece. Uma inspec¢do por estagdes e
pelo interior dos comboios (os comboios de luxo
nio contam nesta comparacao) nos dard uma ideia
do estado deplordvel das mesmas. Uma das causas
mais importantes da méa situagao do sistema fer-
rovidrio é a pouca ateng¢do que se tem prestado
ao comboio por parte dos técnicos. Me refiro ao
comboio no gue diz respeito & sua concep¢do, nao
s6 construtive, mas também quanto ao seu modo
de locomogao. J4 sabemos que a técnica conseguiu
grandes realizagdes Ierrovidrias em carruagens
metilicas de luxo, com muitas decorag¢des, como-
didades, portas, etc.,, mas por ai nao vem a solu-
¢ao. Essa técnica é equivoca e ndo resolvera
nunca o problema ferrovidrio, porque no fim de
contas levamos mais de cinquenta anos com 08
mesmos bogies, freios, dimensoes, correntes de car-
ruagens,. etc., e sobretudo levamos mais de cem
anos com o primitivo rodado que ja devia ter pes-
sado a Historia.

— O sistema ferrovidrio serve mal o cliente, e,
o que é pior, persiste numa técnica catastroéfica,
com a qual ndo poderd nunca satisfatOriamente;
as velocidades comerciais, salvo raros servigos no
mundo, nido passam de 50°, do que o cliente
pede, e 0 niimero dos comboios para os percursos
genuinamente ferroviarios, que sao os 300 a 800
quilémetros, sao escassissimos, e assim tem que
ger, porque o comboio do sistema actual estd con-
cebido e realizado para as necessidades de hd cem

anos, acusando pesos de 40,50 e até 75 toneladas

por unidade, com rodados idénticos aos do pri-
meiro comboio do mundo, que jd4 ndo oferece as
garantias correspondentes as velocidades hoje exi-
gidas.

— Que é que se hd-de modificar? O comboio, o
moével actual, que tal como estd concebido e se
vem construindo nao serve para realizar normal-
mente (e ji com grandes riscos e despesas) toda a
escala de velocidades econémicas de 100 a 200 qui-
l16metros por hora necessdrios a vida préspera
dum sistema de transportes. Quem tem, pois,
agora a palavra e a quem se hd-de dirigir para
salvar o caminho de ferro do cdos em que estd
precipitado? Ao técnico ferrovidrio, ao que tem
estudado com gosto e fé o mével, ao engenheiro
de mdquinas e, quando as oficinas tiverem cons-
truido um mével novo e o tiverem experimentado,
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entdo vird o engenheiro da via para a adapfar as
exigéncias do novo material circulante.»

Numa arrojada iniciativa e revolucionando a
técnica ferroviiria, Alejandro Goicoechea Omar
foi o primeiro a abrir novos horizontes aos cami-
nhos de ferro. Nas linhas de Espanha e dos Esta-
dos Unidos, o comboio «Talgo» langou o grito da
nova revolucgao técnica.

Coordenacao de Transportes

Se se tem em conta a diversidade de opinides
que surgem quando se debate o tema da coorde-
na¢iao de transportes terrestres — afirma em edito-
rial a revista Ferrocarriles y Tranvias — compre-
ende-se 0 excepcional interesse que apresentam as
conclusoes aprovadas pela Unido Internacional de
Caminho de Ferro em relagdo ao problema que
nos ocupa. Tais conclusdes tém a garantia de haver
merecido a aprovacgdo dos Delegados ferrovidrios
de 21 paises europeus e, cremos, ndo tém sido
objecto da publicidade que realmente mere-
cem.

A Unido Intsrnacional de Caminhos de Ferro
estabelece em primeiro lugar o critério de que a
regulamenta¢io dos transportes ndo deve criar
fronteiras arbitrdrias entre os campos de activi-
dade das estradas e caminhos de ferro. Estas fron-
teiras resultarao naturalmente da competéncia
normalizada, colocando ambos o8 meios de trans-
porte em pé de igualdade. Como o caminho de
ferro estd submetido a obrigag¢des de servigo pi-
blico, estas obrigacoes devem ger extensivas aos
servigos da camionagem na medida que elas sejam
compativeis com a sua técnica especial. Pelo con-
trario, deve também outorgar-se liberdade ao ca-
minho de ferro. Mas seria impossivel coordenar
dois meios distintos de transportes, quando suas
tarifas estdo na razio inversa dos precos de custo
respectivos. Por conseguinte, quando se falar em
competéncia dos meios de transporte, os seus sis-
temas de tarifa devem determinar-se como regra
geral de tal maneira que ofere¢a ao piblico as fa-
rifas mais vantajosas o meio de transporte cujos
precos de custo sejam mais baixos.

Para a determinac¢do de pregos, devem colocar-
-se em igualdade de circustincias ambos 0s meios
de fransportes no que respeita & implantagido e
conservacgio da via de comunicac¢ado. As activida-
des dos meios de transporte privados niao devem
ger regulamentadas no seu aspecto comercial,
gsenao quando efectuem transportes para terceiros;
neste caso, devem ser aplicadas todas as obriga-
¢oes fiscais, juridicas e regulamentares impostas
acs transportes piiblicos.

Quanto aos servigos que podem criar-se nas
linhas internacionais, deverao ser por agora limi-
tados as necessidades do turismo.





















