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DE FERRO

da Mandchuria ¢ da Corecia

Sl

A Mandchuria, vasto territorio encra-
vado entre a Mongdélia e a Sibéria e
ladeado a Leste pelo Mar do Japio,

nao existiu, até certa data, larga reporta-
gem, naturalmente devido a distanecia a que
ficava dos olhares dos investigadores e,
talvez, também pelas dificuldades que a
fobia dos seus habitantes nutria a respeito
dos estranhos.

A guerra sino-japonesa forneceu, po-
rém, a Russia imperial o ensejo de obter
da China a permissio de se construir uma
linha férrea que passasse através da pro-
vincia mandchu, o que levou aquele impé-
rio a modificar o tracado que primitiva-
mente havia sido estudado para a constru-
¢ao do seu trans-siberiano, pretendendo-se
ligar esta linha com 0 territorio de Quang-
Tung, que lhe fora cedido pelo tratado de
Pekim de 1898 e restituido a China em
1945, ficando assim delineado o transmand-
churiano, com os seus entroncamentos em
Harbine.

A Mandchuria é uma regiiio bastante
rica e esteve senipre em franca prosperi-
dade agricola em que se ocupa 80 °/, da
Sua populacdo. A granicultura, a orizicul-
tura, o sorgho e o milho constituem as
principais culturas e producdes em cone-
X0 com outras que servem a formacio de
produtos da exporta¢io primitiva que se
exercia a mingua de vias de comunicaciao
faceis e de indudstrias embrionarias, que s6
muito mais tarde foram valorizadas e ex-
ploradas por métodos modernos entrando
nesse numero as minas de carvao e ferro,
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zinco, ouro, bauxite, aluminio, cimento e
as oleicolas, ndo devendo esquecer que esta
regido possul abundantes riquezas flores-
tals e ainda outras provenientes da sua
fauna, que fornece elementos para a manu-
tenc¢do da industria da pelaria rica.

Mas as facilidades concedidas pelo Go-
verno do Celeste Império houve que con-
trapor as dificuldades suscitadas pelos mo-
vimentos revoluciondrios, nomeadamente,
pelo que ficou sendo conhecido pela re-
volta dos bozers, cujo programa deixava
margem as mais sérias apreensdes, pois,
consistia na expulsao de todos os cristios
e na destruicio de todos os elementos de
progresso material e espiritual por eles
introduzidos no Império.

Mais uma vez se manifestava a secular
tradi¢do de repulsa contra os estrangeiros
pondo em risco as suas existéncias e os ca-
pitais investidos em todas as induastrias ali
introduzidas, ndo poupando as missdes que,
ao abrigo das concessdes governamentais,
estavam estudando o assentamento de no-
vas vias de comunicacio e o melhoramento
das ja existentes, que tinham sido construi-
das por métodos mais ou menos primiti-
vos, nio chegando a constituir um sistema
favoravel a uma intensiva utilizacdo de in-
tercimbio com os povos vizinhos. Tais ma-
nifestagdes obrigaram a uma intervenc¢io
armada, por parte das poténcias interes-
sadas na manuten¢io da ordem e paz da
nacao.

Mas, como parece que ndo é possivel
manter-se o estado de isolamento perpétuo
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de qualquer povo, mais uma vez a China e,
portanto, a Mandchuria, foi obrigada a ce-
der as exigéncias -do progresso mundial
que exigla a construcdo de uma linha fér-
rea que ligasse a parte mais oriental euro-
peia com o Legte chinés tendo o seu ter-
minos junto ao mar nipénico.

E, assim, em menos tempo do que a al-
guns parecia ser necessiario apareceu cons-
truida e aberta a exploracio, através da
fronteira mandchu, uma linha atingindo
Harbine, terminando na cidade maritima
de Vladivostok, com uma extenséo ligando
Khabarovsk sobre o rio Amur.

A linha denominada Caminho de Ferro
do Amur liga Stryetensk com a cidade de
Khabarovsk, acima mencionada e, por seu
turno, ecom o trans-siberiano.

£ k%

A Mandchiria dependente do antigo
Celeste Império, foi conquistada pelo Ja-
pdo em 1932, e separada daquele império
formando uma monarquia, dois anos de-
pois, tendo por chefe do Estado o impera-
dor deposto pela proclamagio da Repi-
blica chinésa. A superficie total da Mand-
churia é estimada (1940) em 1.303.143 qui-
l6metros quadrados com uma populacio
de 42.233.954 habitantes. A capital é a ci-
dade de Hsinking com 788.000 almas.

Apo6s o colapso japonés foi reintegrada
na China, mas sob a condicdio de que as
linhas férreas compostas pela Linha Fér-
rea Oriental, pela Manchuli Harbine e pela
Sul Mandchuriana, Mukden-Dairen com
ramal para Porto Artur ficariam sob a di-
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reccao comum sino-soviética. As linhas
prolongam-se por uma extensio de 11.800
quilémetros.

#* #* %

A Coreia, encravada entre os dois anti-
gos impérios da China e do Japao, tinha,
por tal motivo, o seu destino marcado,
sendo invadida pelos seus vizinhos, dos
quais assimilou grande nimero de usos e
costumes. A peninsula possui bons portos
de mar e é atravessada por dois importan-
tes cursos de dgua e a sua costa semeada
por grande nimero de ilhotas.

A Coreia esteve sob o regime de Pro-
tectorado do Japdo, em 1905-907, sendo,
por fim, anexada a esse império pelo tra-
tado de 1910. Mas, em virtude do colapso
sofrido pelo dito império na tltima guerra
mundial a Coreia foi ocupada por forcas
militares russas e norte-americanas, pe-
riodo durante o qual tem passado por tran-
ses bastante aflitivos provenientes de per-
turbacoes politicas internas.

Ocupa uma superficie de 220.788 quil6-
metros quadrados com uma populacio de
22.899.038 habitantes numa densidade de
110,2. A capital é a cidade de Keizyd ou
Keijo, com 935.000 almas. A principal cul-
tura é a orizicola; trigo, aveia e milho. A
cultura do género industrial exerce-se,
principalmente, em algodao e tabaco. A
industria mineral ocupa-se na extraccio
de ouro, prata, chumbo, volframio, ete.

As linhas férreas entroncam em Muk-
den, no territério mandchu, e prolongam-se
desde a fronteira por uma extensio de
6.645 quilometros.
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Panorama Ferroviério Internacional

Desconto aos peregrinos em Italia

Os caminhos de ferro italianos vao conceder
uns 40°/, de desconto nas tarifas aos peregrinos
que viao a Roma pelo Ano Santo. Esta redugao
gerd de 60 °/, no caso de os peregrinos viajarem
em grupos de 750 ou mais.

Recentemente celebrou-se uma conferéncia in-
ternacional ferrovidria em Roma, a que assistiram
representantes franceses, belgas, holandeses, ale-
maes, austriacos, ingleses, espanhoéis e suigos com
o fim de discutir os planos para o transporte dos
peregrinos por via férrea. Firmou-se um acordo
sobre uma base econémica, com a mobiliza¢ao de
comboios internacionais para 1950.

Novas locomotivas para Lvanda

O desenvolvimento dos recursos naturais por
todo o continente africamo criou novas necessida-
des nos sistemas de transportes. Devido aos carris
serem relativamente leves, &s curvas apertadas e
aos declives pronunciados que existem nos cami-
nhos de ferro de Luanda, em Angola, a provisiao
de forga motriz para o trdfego pesado de merca-
dorias d4 lugar a que se estude a obtengao de ma-
terial satisfatorio.

O caminho de ferro de Luanda tem a bitola de
1,00 metro e, nos tltimos anos, o trifego tem
aumentado consideravelmente, estando ainda em
projecto novas ramificagdes de via férrea.

f

Em face do que fica exposto, a «Railway Ga-
zette» menciona que o estoque de locomotivas é
de uma meia centena, quase todas com rodas na
disposi¢cao 4—8 —0.

H4 dois anos foi decidido aumentar, entao, a
forca motriz disponivel, e fez-se uma encomenda
a «Beyer Peacocks de seis locomotivas DBeyer-
-Garratt, que foram entregues em Margo de 1949,
Estas locomotivas, cujo catilogo recebemos da
<Engeneering Company of Portugal», de Lisboa,
com rodas na disposi¢do 4 —8--2+2—8—4, estao
baseadas no desenho das Beyer-Garratt do tipo
ligeiro normal com bitola de um metro, as quais
tém obtido grande éxito em diferentes caminhos
de ferro, como os de Kenya e Uganda. As locomo-
tivas em referéncia sdo alimentadas com éleo e
tém um peso méximo sobre os eixos de 11,430 kg.

Caminhos de Ferro Suvicos

Lé-se na revista espanhola Ferrovidrios que os
caminhos de ferro federais sui¢cos tém ao seu ser-
vVigo:

— A locomotiva mais potente do mundo, com
34 metros de comprimento e 16 motores de 12.000
C. V. Esta locomotiva alcanc¢a a velocidade de 110
quilémetros horérios.

— O tiinel mais largo do mundo: a galeria I
do Simplom, construida de 1898 a 1906, e a gale-
ria II do Simplon, aberta entre 1912 e 1921, com
19,823 quilémetros de comprimento.

v e e r—
g N T T,: a5

VISTA LATERAL DA LOCOMOTIVA BEYER-GARRATT
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— A ponte ferrovidria de quatro vias sobre o
Aar, em Berna, que é a maior do mundo; esta
ponte tem 1.100 metros de comprimento, 13,35 me-
tros de largura e 37 metros de altura.

— Um combdio ultrarrapido, com grupos auto-
motores de trés elementos que podem circular a
156 quilémetros hordrios. Durante as provas, na
Enl;]a de Valais, alcangou-se a velocidade de 180
,m/' Y

— Locomotivas ligeiras para combdéios directos,
0os quais arrastam composi¢gdes a uma velocidade
que, antigamente, s6 se alcanc¢ava com as automo-
toras com reboque.

Gucija da Via Férrea

Deve ser do interesse dos nossos leitores o
quadro que, a seguir, publicamos com a gueija ou
bitola das vias férreas nacionais e estranjeiras e
que extraimos do «Universal Directory Railways
Book>».

Na India, Islindia, Espanha, Portugal e Chile
— 1,676 m.; na Holanda, Austrilia do Sul, Victéria
e Brasil — 1,600 m.; na U. R. S. S.— 1,524 m.; na
Inglaterra, Canad4, Estados Unidos, México, F'ranca,
Bélgica, Suiga, Itdlia, Austria, Alemanha, Hungria,
Jugoslivia, Checosloviquia, Roménia, Turquia,
Africa do Norte, Dinamarca, Suécia, Noruega,
Egipto e China—1,435 m. (via normal); na Aus-
tralia do Sul, Austrélia Ocidental, Tasméanea, Nova-
Zelandia, Africa do Sul, Africa Oriental, Congo
Belga, Angola, Congo Francés, Costa do Ouro,
Niagara, Egipto do Sul e Indias Neerlandesas —
1,067 m.; em algumas linhas da Algéria e Asia
Menor — 1,050 m.; na Africa Ocidental Francesa,
Indochina, Sido, Estados Malaios, Birminea, nu-
merosas e grandes linhas da América do Sul, al-
gumas linhas nas Indias e numerosas linhas secun-
ddrias na Europa — 1,000 m. (via estreita); nalgu-
mas linhas secunddrias em Irlanda—0,914 m.;
nalgumas linhas secundérias na Suécia — 0,891 m.;
nalgumas linhas secundérias no Ceilao e India —
0,750 m.; nalgumas linhas secundédrias do Congo
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Belga, Algéria, India, e em numerosas linhas de
explora¢ao industrial de todo o mundo — 0,600 m,
(via reduzida).

Sentido da circulacao

A revista «Rail et Route» responde a uma
curiosa pergunta de um seu consulente: «Em
Franc¢a, os caminhos de ferro tém circulagio pela
esquerda, & imitagdo dos ingleses, nossos percur-
gsores. Porém, a circulagido por estrada faz-se, a
esquerda, na Inglaterra e, a direita, em Franca.
Quais siao as origens do sentido da circulagao?
Quais sao os sentidos de circulagao, por estrada e
via férrea, nos principais paises do mundo %

Aquela revista deu a seguinte resposta: «Nao
encontrdmos ainda as origens dos sentidos de cir-
culagdo. No que respeita a caminhos de ferro, os
paises gque construiram as suas primeiras linhas
imitaram a Inglaterra, onde a circula¢ao se fazia
pela esquerda, tanto em estrada como em caminho
de ferro. E 6 o que explica a diferenga de senti-
dos de circulagio, num caso e noutro, em Franca,
Bélgica, Suica e Itdlia, etec. Em contrapartida, ou-
tros paises, tendo construido as suas vias férreas
mais tarde, nio quigseram imitar a Inglaterra e
tomaram para o comboio o0 mesmo sentido do ca-

miao.
Eis a situagdao de alguns entre eles: Inglaterra,

com comboio e camiio pela esquerda; Franca,
Bélgica, Suiga, Itdlia, Austria e Portugal, com
o comboio pela esquerda, e camido pela direita;
Alemanha, Checosloviquia, Holanda, Estados Uni-
dos e Canadd, com o comboio e camido pela di-
reita.

Os Caminhos de Ferro na Turquia

A-fim-de se fazer uma ideia da actividade fer-
rovidria do regime republicano na Turquia, no
curso destes tltimos vinte anos, bastari atender o
exposto no quadro seguinte, que nos permitimos
traduzir do Bulletin de U'Association Internatio-
nale du Congres des Chemins de Fer.

1923 1933 1938 1940 1947
Rede em via normal . 1.700 3.336 6.336 6.569 6.836
» » » estreita . 232 309 265 255 283
» > > larga. o AR A 123 129 123 123 123
£ A E e R pnp it LM 2,065 3.878 6.714 6.974 7.242
Comboios / Km. 1.427.305 5.482,734 15.124.301 17.402.196 22.465 673
Passageiros / Km. 172 744,206 319.801.650 | 2.672.834.247 | 2.942.534,920 | 2.679.961.300
Toneladas / Km. brutas . 521.544 000 | 1.814.095.047 | 5 484.678.360 | 6.455,261,665 | 9.038.744.950
Toneladas / Km. tteis . .| 166.893.806 361.664.926 | 1,.296.982.924 | 1.564,493,431 | 2,352,506, 784
Percurso médio de um passagelro $hy 133 61 50,6 55,7 119,8
Percurso médio de uma tonelada 533 253 303,3 292,9 338,9
Coeficiente de exploracéo . 94 73 78 70 88
Despesa por passageiro/Km. em Plastras ot 1,55 1,30 0,76 2,06
Despesa por ton./Km. atil. . . . 1,65 1,93 1,85 4,563
Despesa para as novas construgdes, 8. 700 000 260,800,000 368.500.000 394.100.000 496.784.979
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Alguma coisa para os artistas

SECULO», com a sua habitual e desassombrida
“O coragem, que 6 um dos seus grandes titulos de
gloria, tem-se ocupado, ultimamente, quer da
situa¢io em que se encontra o nosso teatro, quer da
profissio do aetor, que hem merece ser novamente di=
gnificada, e agora, no seu editorial de 12 do corrente,
fez uma incisiva embora ‘breve anilise, da crise que,
no nosso Pafs, atravessam também os nossos artistas
plasticos.

A arte é a mais bela afirmacio da conseiéneia o da
vitalidade de um povo; & por ela que a voz da Pitria
se eleva ; por ela as pdtrias se tornam eternas — porque
a arte é juventude e eternidade.

Se a profissio de artista de teatro carece de ser
elevada & categoria de uma das mais nobres do homem
que vive da arte e para a arte, como na Inglaterra e
na América do Norte, como na Franga e na Alemanha,
como na Italia, os nossos artistas pldsticos, entre os
(uais muitos que, no estrangeiro, seriam considerados
como os maiores desta época, esses niio estdo em
melhor maré de sorte.

«0 Século», ao pedir ¢cAlguma coisa para os artis-
tas nflo tem ddvidas em classificar de cruciante a
crise que eles atravessam.

Efectivamente abrem-se e fecham-se exposi¢des — e
raras si0 as pecas expostas que se vendem. O pano-
rama é desolador, na verdade.

«Ninguém compraly diz «O Século». I£ acrescenta:
«Alguns artistas refugiaram-se das incleméncias da vida
nos modestos o obscuros lugares de professores do
ensino téenico. Outros déo ligdes particulares. A maior
parte passa mal. I, sobretudo, de ano para ano, o
ambiente ¢ cada vez mais drido e estéril para favore-
cer a criacdio artistican.

Iiscreve ainda ¢O Séculos: «No Brasil ndo pode
entrar nenhum artista estrangeiro a expor os seus tra-
balhos sem que pague de impostos sobre as obras ven-
didas cerca de 35 por cento. No nosso pafs abriram-se
de par em par as portas a todos os estrangeiros que a
elas bateram, o que é admirdvel como politica de re-
cepclio e¢mas que nido corvesponde a miséria em que
vivem os portugueses da mesma profissiio.»

Apela ¢O Século» em seguida para o Estado, no
sentido de que seja aumentada a verba orgamentada
para compra de obras de arte— para que ndo morra
de todo em Portugal a Pintura e a Fscultura.

Ja agora, para findar esta enotas, trancrevemos de
«O Século» mais este passo:

cPoliticamente, os artistas ndo interessam o Pafs.
Interessam, sim, pela sua arte, pelo que representam
de expressiio nacional de uma cultura. E, nessa missio,
quando produzem uma grande obra de arte, sio.obrei-
ros do prestigio portugués, e como tal merecem o
agradecimento e o apluso de todos».

Ha que popularizar o teatro

ALVEZ nio saibam, os senhores que frequentam
—I_ teatros e cinemas, que os especticulos de Lishoa
sio os mais caros do mundo, com'ekcépqﬁq, é
claro, de Londres, onde o nivel da vida foi sempre
alto. e onde se pagou sempre por bom preqo qualquer
lugar nos teatros da City.

No Rio de Janeiro, uma plateia dos teatros de de-
clamacdo custa, apenas, 15 cruzeiros ; em Madfid,'anda
a volta de 15 escudos, cada plateia; em Paris, apesar
de. agora, com a desvalorizacfio da moeda, s6 se falar
em milhares de francos, os precos sio também acessi-
veis.

Se hd meia dizia de pessoas que podem pagar earo
os seus divertimentos, outras hd, e estas constituem a
grande maioria, que tém de limitar-se, como medida
econodmica, a ler os programas dos especticulos, .,

A arte ndo é um luxo dos ricos — & uma necessi-
dade espiritual, a que todos tém direito.

Queixam-se os empresarios de que o pnbhco nem
sempre corresponde aos seus esforcos; dezenas e deze-
nas de artistas conhecem a amargura do desemprego;
queixam-se os amadores de bons espectdculos que os
precos das entradas viio além das suas possibilidades;
por seu lado, os nossos comedidgrafos nio encontram
estimulo para uma producdo regular, que os dignifique
— a eles e & nossa cultura. |

O pihdblico vai dando, cada vez mais, preferéncia ao
cinema e se isto assim continuar, daqui a poucos anos
ndo teremos nem teatros nem actores. |

Para atrair de novo o publico ao teatro hd que tor-
nar acessivel a sua frequéncia a todos quantos sentem
a noecessidade de enriquecer a sua culturs e de, a0 mesmo.
tempo, dar férias uteis ao espirito.

Nio se popularizou a lotaria? Porque ndo popula-
rizam, também, o teatro ?

As sessdes «vermuth», a precos de cinema, niio vie-
ram demonstrar que o pidblico nidio tinha perdido o
gosto pelo teatro? X
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dosCaminhos de Ferro, de 16 de Janeiro de 1900)

\ As ultimas reformas

Veiu pejado de legislaciio o Diario do Governo numero

296, de 30 de dezembro. T30 volumoso e abarrotado de or-
ganisagdes, regulamentos, decretos, portarias e coisas mais
ou menos indigestas, que o pobre do jornal quasi 6 veiu a
lume no dia seguinte e nem pdode distribuir-se sen#io pas-
sado o dia do anno bom ; verdadeiro diario fim de seculo,
coroando a obra de papelada t3o cara i nossa adminis-
tragio! .
A noés contraria-nos uma avalanche assim de leis. Qui-
zeramos estudal-as, ou dar aqui a sua summula, segundo
interessam mais de perto ao nosso ponto de vista especial,
ou se lhe referem menos, tendo todavia um interesse gene-
rico. Esmagados, porém, por tamanhas, ti0 numerosas e
tdo diversas legislagdes, ficimos opprimidos pela sensag#o-
do immenso, e desejariamos estar silenciosos para n#o re.
petir o can¢ado estribilho da maravilhosa actividade, da
fecunda iniciativa, da prodigiosa furia reformativa dos
nossos governantes que decretam e regulamentam... em
grande velocidade.

E’, todavia, necessario fazer a resenha d’este pavoroso
diario, que ficard celebre na colleccio e péde definir bem
uma epoca. E’ indispensavel mesmo que frizemos algumag
disposigdes felizes, que gostosamente apreciariamos d’'um
modo mais dilatado, se n#io fosse pequeno o espaco e o
tempo para t3o grandiosa machina, De mais, juntaram-se
08 dois ministerios — o da Fazenda e o das Obras Pnblicas.

Por pouco n#o vem tambem a reforma do notariado
que sahiu pelo ministerio da justiga.

Pelo ministerio da Fazenda publicou-se, entre outros, o
decreto com o regulamento do mmposto do sello e o da ins-
peccdio e fiscalisag@io do langamento de todas as contribui
cOes directas, do séllo e registo, decretos que nos interes-
sam, mas foi o ministério das Obras Publicas quem ga-
nhou o record das reformas, e sfio as reformas d’este minis-
terio justamente as que mais tocam nos assumptos a que
se dedica a nossa Gazeta. 3

Como haviamos dito, foi supprimida a reparti¢éio de
caminhos de ferro, que realmente tinha uma esphera de
accdio bem pequena, depois da organisa¢iio que se deu aos
caminhos de ferro do Estado.

Parte dos servi¢os que desempenhava estfio agora n'uma
sec¢io da direccdo geral de obras publicas e minas.

A reparti¢fio de minas subsistiu, sem duvida pela natu-
reza dos assumptos de que trata e pela sua importancia,
mais do que pela extensfio d’esses negocios entre nés.

E a 1.* sec¢fio da repartigdio de obras publicas que tem
a seu cargo a «fiscalizagfio technica e commercial dos cami-
nhos de ferro explorados por companhias particulares, a
organisacio dos processos relativos s garantias de juro e
o estudo de concessdes de vias ferreas que n#o fazem parte
das linhas do Estado».

O servigo destas ultimas linhas é completamente alheio
a4 secg¢dio, que tem de se occupar tambem das estradas ordi-
narias — <estudos, construcgio, conservacgiio, policia, orea-
mentos, subsidios e licencas».

Prefeririamos que se n#o alterasse tio completamente a
repartigdio de caminhos de ferro. Pouco importava que fosse
reparti¢iio ou sec¢dio, mas devia funccionar como orgo
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central onde se reunissem Zodos os elementos relativos a
viacdo accelerada, que publicasse estatisticas do trafego de
todas as linhas, representando o papel que desempenham
nas demais nac¢des as institui¢cdes correspondentes,

Ligados os trabalhos de vias ferreas com os das estra-
das ordinarias, sem que consftituam ao menos uma secc¢io
distineta, os primeiros poderfio talvez resentir-se.

Na direc¢io geral do commercio e industria ereou-se
mais uma reparti¢io — a da propriedade industrial.

Foi um bom servi¢o. Tambem se determinou que tanto
esta reparticio como a 2.* que sldo verdadeiras reparti¢des
technicas, ficassem a cargo de engenheiros, como é justo.

Pena foi que se nfio constituisse em uma outra reparti-
¢cdo, a reparti¢io do trabalho para se occupar, com o devido
desenvolvimento dos assumptos que n’outros paizes sao
dedempenhados por direc¢des de servigos. Ha muito que
fazer n’este ponto e muito que copiar da Belgica, da Franca,
e da Allemanha.

N’esta reparti¢cfio estariam o0s negocios de exposigdes,
08 congressos, 08 museus e mostruarios commereciaes ou
industriaes, as informa¢des comerciaes e do trabalho, as
bolsas de trabalho, os tribunaes de arbitragem e de compo-
sicdo, todo o movimento de protec¢cio do operariado, as ins-
tituicdes de previdencia e seguro contra a doenca, contra a
invalidez e contra os desastres, as escolas dominicaes, a
hygiene fabril, o fomento industrial, o estudo das indus-
trias modernas, a estatistica industrial, os inqueritos, o
servico dos geradores e das machinas.

Podia ser um orgfio importante e efficaz auxiliar da
nossa regenerac¢io economica, dando ao mesmo tempo uma
justa satisfacdio das reclamacgdes, que se vdo erguendo, da
classe operaria.

Nos servi¢os da. direc¢dio geral de agricultura sente se
que a organisacdio foi feita pelo antigo e ilustre director
geral, bom conhecedor portanto das necessidades do ser-
vigo.

Foi dotada com certa largueza, tendo uma reparti¢do
para o ensino e estatistica agricola e outra para os servigos
florestaes, além da importante reparti¢io dos servigos agro-
nomicos e da reparti¢fio dos servigos pecuarios.

As corporac¢des consultivas receberam algumas modifi-
cagdes. Além do conselho superior de agricultura, que sub-
siste com pequena differenca, hd o conselho superior de
commercio e industria a que n#o compete agora o ensino
que fica a cargo da commissdo superior do ensino indus-
trial e commercial; o conselho superior de obras publicas
e minas, que é o antigo mas alterado; o conselho technico
de obras publicas; o conselho technico de minas; a junta
consultiva de saude pecuaria; e a junta central dos melho-
ramentos sanitarios.

S#io commissdes que realmente convém que funccionem
d’um modo permanente, pois podem mais facilmente os vo-
gaes orientarse no servigo respectivo, dispensando-se as-
sim a nomeaglio de commissdes especiaes para o estudo de
determinadas questdes que se repetem com frequencia.

Um outro decreto organisa os quadros technicos das
obras publicas e minas, regulando as promo¢des e admis-
sdo.

Pondo de lado as mudancas de denominacdes e altera-
¢io na classificagdio, o que ha de mais importante n’este
diploma é o prineipio que se consigna da promociio, metade
por antiguidade, metade por concurso ou por merito.

Sympathisamos eom o prineipio, mas achamos perigosa
a sua execucdo, pelo menos n'uma escala tdo larga. Para
ensaio, talvez fosse melhor o systema francez em que a pro-
moc¢#o por merito é muito mais reduzida.

N’outro decreto organisa-se o pessoal das direc¢des e
servicos especiaes de obras publicas, e ainda n’outros vem
a organisaclio dos servicos de pagamentos, a reorganisagiio
da officina de instrumentos de precisfio e a formac#io da



Revista quinzena

direc¢#o das officinas do estado, a organisacio dos servicos
chorographicos, a dos servigos geodesicos, a dos servigos
geologicos, a da carta agricola e a do museu ethnologico.

Os servigos chorographicos ficam separados dos geo-
desicos, parece que a contento dos interessados, tendo 4
sua testa dois officiaes competentissimos, o sr. Fernando
Costa e o sr. conde d’Avila.

Reorganisaram-se tambem as esta¢des chimico-sgrico.
las e termina-se esta grande massa de trabalho com o regu-
lamento dos passes e dos bonus nos caminhos de ferro do
estado.

Custou chegar a este ponto! e tio longo vae ja a nossa
noticia, que temos de parar aqui.

Nio o faremos porem sem dizer que por este regula.
mento se evita que succeda o que alguns linguareiros va-
pulavam — e era, nas linhas do estado, raro acontecer que
um passageiro de 1.* classe tivesse bilhete. Todos levavam
passes; assim se simplificava notavelmente o servico dos
revisores.'

O servico sanitario é que fica menos luxuoso.

Arbitragem da Beira Alta

Reuniu no dia 8 o tribunal arbitral encarregado de re-
solver o antigo pleito existente entre o governo e a compa-
nhia da Beira Alta, por causa da construccio da linha,
questdio esta a que por varias vezes nos temos referido.

Estiveram presentes os srs. Visconde de Chancelleiros,
arbitro de desempate, Eduardo José Coelho, José Dias Fer-
reira, Adolpho Loureiro, dr. Annibal Martins, ajudante do
procurador geral da corda, Domingos Pinto Coelho, advo-
gado da companhia, e Alfredo Pereira, que serviu de tabel-
lid%o.

Assistiu 4 sessiio o sr. ministro das obras publicas.

O fim da reunifio era a escolha de um novo arbitro
technico por parte do governo, que recahiu no sr. enge-
nheiro Taborda e de um arbitro de desempate, cargo para
que foi nomeado o sr. engenheiro e nosso distincto collabo-
rador sr. Vasconcellos Porto.

Estes novos membros do tribunal prestaram juramento
em sessdio do dia 13,

Valle do Vouga

Pelos srs.,par do reino Castro Mattoso e deputados
Tavares Perdigo e Homem. de Mello, foi acompanhado ao
sr. presidente do conselho de ministros e ministro das
obras publicas uma commiss#io composta dos srs. bardo do
Souto do Rio, vice-presidente da camara municipal de
Agueda; dr. Pereira de Carvalho, idem da de Aveiro; Gus-
tavo Ferreira Pinto Basto, presidente da Associagcio Com-
mercial de Aveiro; drs. Joaquim de Mello Freitas e Domin-
gos dos Santos Leite; os quaes agradeceram ao chefe do
governo o interesse /que tem tomado pela construc¢iio da
linha ferrea do Valle do Vouga.

O sr; Luciano de Castro certificou 4 commissfio que
continuard a pugnar pela construcg¢iio da linha.

Pela sua parte, o sr, Elvino de Brito, a quem a commis-
880 pediu que promovesse a rapida construcc¢fio de tdo im.
portante melhoramento, deu 4 commissfio as mais lison-
geiras esperancas de ver realisados os seus desejos.

Exposi¢gio de Paris

Combate naval a fingir. — Os jornaes de financas estio
lancando as accdes de varias companhias que se propdem
explorar na exposi¢cdio a curiosidade e a pasmaceira dos
vigsitantes avidos de distrac¢des, mesmo as infantis.

Entre outras, dizem maravilhas da sociedade Combate
Naval, que explora o espectaculo consistindo em resumo
no seguinte:

Alguns pequenos imitando coura¢ados fazem evolug¢des
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n'um tanque d’agua. Uns d’elles devem ser mettidos a pi-
que, outros sfo os victoriosos.

Cada um' d’elles é tripulado por um homem que da
tiros de reVolver imitando os tiros de canho, accende fo-

gos de bengala para figurar o incendio e mergalha na
agua quando for a pique o barco, indo surgir mais adeante

escondido pelo fumo.

S#o movidos electricamente e é electrica tambem a ma-
nobra do leme, etc,

Ora ahi estd uma desccberta que n3o di gloria, mas
pode dar dinheiro.

Palacio da dansa. — Tambem se pede subsecrip¢des para
uma outra empresa curiosa — a da organisscfio d’um pala-
¢io em que se faga a reconstituicsio da arte choreographica
atravez das edades e dos povos. :

Os visitantes poderfio deleitar-se assistindo d4s dansas
da China, do Egypto e da Grecia, 4s dansas gaulezas, as
da Renascenca, etc., desde a dansa do Rei David 4s dansas
do ventre.

Para toda esta dansa sfo necessarios 750.000 francos
apenas, em acc¢oes de 100 francos.

B gue todod devem daber

Aumentou o pre¢oc do «Diario do Governo»
e da sua publicidade

Desde o dia 1 do més corrente que aumentaram os pre-
¢os da publicidade, venda avulso e assinaturas do «Diario
do Governo. '

A linha de anflinecio passou a ser de 4$50; na venda
avulso, cada pigina custara $20, sendo o minimo de cobranca
$40; nas assinaturas, pelas trés séries, serdo pagos, por ano,
360400 e, por semestre, 200400, e, respectivamente, a 1.2 sé-
rie, 140$00 ou 80%00; a 2.%, 120$00 ou 70$00; e a 3.*, 120500
ou 70$00.

VICTORIA HOTEL

Avenida da Liberdade, 170 —LISBOA

HOTEL ATLANTICO

MONTE-ESTORIL

Grande Hotel do Porto

R. de Santa Catarina, 197 —P O RT O

Todos classificados de 1.* Classe

com todo o conforto moderno

3 nomes — 3 garantias
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Engenheiro Espreqgueira Mendes

Afim de tomar parte no Congresso dos Direc-
tores Gerais dos Caminhos de Ferro, partiu
para a Holanda o Director-geral da C. P.

Afim de tomar parte no Congresso dos Direc-
tores Gerais dos Caminhos de Ferro na Europa,
que se realiza na Holanda, seguiu para aquele
pais, no dia 11, no Sud Express, o sr. Engenheiro
Espregueira Mendes, Director-geral da C. P.

A despedir-se do ilustre ferrovidrio, estiveram
na gare do Rossio as seguintes pessoas:

Srs. Engenheiro Branco Cabral, secretdrio geral
da C. P.; engenheiro Pereira Barata, subdirector-
-geral da C. P.; engenheiros Bravo, Brion e Cam-
pos Henriques, subdirectores da C. P.; todos os
chefes de Divisdao e adjuntos ao sscretdrio-geral;
José Penalva, director dos Wagons Lits, Carlos
d’Ornellas, que representava a Gazela dos Cami-
nhos de Ferro e numerosos amigos pessoais.

(WAGONS-LITS»

Por ter atingido o limite de idade, deixou de
exercer as func¢oes de director, em Portugal, da
Companhia Internacional dos Wagons Lits, o sr.
tenente-coronel Jilio de Abreu Campos.

Foi, sem lisonja, notdvel a sua ac¢ao naquele
organismo, tendo contribuido largamente, sob o
aspecto turistico, para a propaganda do nosso
pais.

O sr. conde de Penalva, que até agora vinha
ocupando ali as fung¢oes de subdirector, assumin
0 cargo de director.

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
director cessante e ao novo director os seus me-
lhores cumprimentos.

xS RV Gt e

ATENEU FERROVIARIO

De 1 a 15 deste més, o Ateneu Ferrovidrio, sim-

patica associagdo cultural do pessoal da C. P., es-
teve em festa para comemorar o 15.° aniversirio
da sua fundacao.

As comemorac¢des constaram de «<matinée», no
domingo, 1, de uma sessao solene, no dia 7, de
uma outra «<matinée» no dia 8, e de um serao cultu-
ral, em que participaram a excelente Banda do
Ateneu e diversos elementos da F. N, A. T.

Escusado serd acrescentar que todas estas fes-
tas decorreram com animagao e brilho, pelo que,
muito sinceramente, felicitamos a dedicada Direc-
¢do do Ateneu Ferroviirio e em especial o seu
presidente e nosso prezado amigo sr. Francisco Bual.

814

Revista quinzenal

cumprimentos de Boas Festas

Ainda a propdsito do Natal e Ano Novo foram
recebidos na nossa redac¢io cartas e telegramas
que, a seguir, mencionamos:

Carlos Fernandes Ennes; Joao Duarte Coim-
bra; Abade Anténio Carlos Soares Monteiro; On-
des Soares, director da Fotografia Portugal ; Joao
Valério Moreira dos S‘antos; A. Gama Reis;
Eng.” Gregério Peréz Conesa; Carlos Costa; tou-
reiro Manuel dos Santos; funciondrios do Grupo
«Os Carlos»; Jodo C. Reynaldo; tenente-coronel
Adriano Augusto de Figueiredo Dores; Carlos
Moreira; Carlos Alfredo Moura da Silva; Socie-
dade Lusitana de Papéis, L.9*; D. Manuel Prados
J. Lopes, director da revista espanhola «Ferro-
viarios», de Madrid; Fundi¢ao Tipogrifica de Ri-
chard Gans, de Madrid; Companhia Internacional
das Carruagens-Camas e dos Grandes Expressos
Europeus; tenente-coronel Jiilio de Abreu Cam-
pos, representante da C. J. dos Wagons-Lits; D,
Juan B. Cabrera, director do Horario-Guia de
Ferrocarriles; Anténio Coelho Dias (Herdeiros);
«Ribatejo», revista mensal; D. Alvaro Cuenca, de
Valéncia; Pedro Eduardo C. Santos, critico tauro-
maquico do didrio «<Novidades», e Manuel Casileo,

BRINDES E CALENDARIOS

Da firma SAPEC, de Setibal, recebemos dois
calenddrios. Do sr. Jodo Nunes Sequeira, de Santo
Anténio das Areias, recebemos dois calendirios
anunciando os papéig de fumar Sem-fim. Da Di-
reccio do Hotel Flérida, recebemos um calendé-
rio; da Papelaria Fernandes, outro. -

A todos agradecemos.

7 S VR
em 4 de

suas excursdes ao Algarve

val recomegar,

Fevereiro, as

No Algarve, a Primavera vai comecar no dia 4 de
I'evereiro, precisamente quando a C. P., & semelhanca
do que, durante alguns anos, realizou com absoluto
0xito, recomeca as suas excursdes dquele pafs maravi-
lhoso de sol e de amendoeiras em flor.

Com efeito, no proximo dia 4 do més de Fevereiro,
a C. P. aproveitando a quadra do Carnaval e das
amendoeiras em flor, vai estabelecer, a pregos redun-
dos, excursdes de fim de semana.
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