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Eentendrio do nascimento

de &L. de Mendonca e Gosta

A cem anos que nasceu L. de Men-
I_—I donca e Costa, varao ilustre e sem-
pre saudoso fundador da Gazela
dos Caminhos de Ferro. Como tal, nesta
data, ndo podiamos deixar de render o
preito da nossa mais expressiva homena-
gem a4 memoria de um homem que, sobre
ser um portugués de lei, foi modélo de
virtudes sociais e domésticas, jornalista e
homem de acgio, de cardcter nobre e espi-
rito exemplar.

Gratos a lembrancga do seu nome e admi-
radores da projecc¢éo da sua bela obra, que
perdura, florescente, consideramos que
deviamos manifestar por essa grande fi-

gura contemporanea o testemunho de res-

- peito e admiracio que justamente merece,

Desta maneira, decidimus consagrar a
memoria de Mendonca e Costa, em separata,
um como que pequeno In Memoriam, que
serd distribuido com @&ste exemplar da
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Nio ficariamos de bem com a nossa
conseiéneia, se ndo o fizessemos.

O que foi Mendonca e Costa como ho-
mem, como funciondrio, como cidaddo e
jornalista ficard assim documentado, para
que se niio perca nunca a lenibranca da sua

accdo meritoria, sempre ao servico da
Patria.

Com efeito, a actividade prodigiosa do
fundador e primeiro director da Gazeta, a
sua luta em prol do desenvolvimento do
Turismo em Portugal, a sua intervenc¢ao
constante em congressos internacionais de
Imprensa e Caminhos de Ferro, as suas
miultiplices e extensas viagens através das
cinco partes do Mundo, o seu devotado
amor a terra onde nasceu, a sua fidelidade
as instituicoes tradicionais da Nacdo, con-
ferem-lhe jus ao mais incondicional tributo
de reconhecimento que possamos dedi-
ear-lhe.

Por isso evocamos, sob forma de exem-
plar em separata, o que foi a sua laboriosa
e prestante carreira, desde a burocracia,
através do jornalismo, até a instituicdo,
digamos, das iniciativas turisticas no nosso
pais.

Cumprindo este imperativo da nossa

conseciénecia, julgamos assim prestar o de-

vido galarddo & memdéria e ao cardeter in-,
tegérrimo de um homem de bem, que foi,
a0 mesmo tempo, uma das figuras mais
destacadas entre os valores nacionais posi-
tivos da nossa época.
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PROBLEMAS SOCIAIS

ESCOLAS DE
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ENGENHARIA

Pelo Prof el TR B D T

CALDASS

E-SE que os paises civilizados do mundo tém
criado e desenvolvido em alto grau escolas de
engenharia. Pretendem assim satisfazer as vee-
mentes necessidades do panorama téenico actual,

que exige espiritos engenhosos e construtivos ao ser-
vigo da evolugiio @ do aproveitamento de foreas, que
os séculos — avaros | — esconderam até aos nossos dias.

A Bélgica, a Suica, a Franc¢a, a América do Norte
e oufros paises estlio na primeira fila, como fornecedo-
res de técnicos de primeiro quilate.

Em que plano fica Portugal, comparando a sua en-
geuharia & das restantes nacdes estrangeiras ?

Os derrotistas e levianos dirio que Portugal nio
forma técnicos, que as escolas de engenharia portu-
guesas apenas ensinam o supérfluo, que os técnicos
nacionais haverdo de ir ao estrangeiro para corporiza-
rem a sua bagagem cientifica,

H4 exagéro e menosprezo da parte dos que assim
conjecturam.

Por opinides que ouvi a individualidades insuspei-
tas, mesmo estrangeiras, se pode afirmar, sem reser-
vas, que Portugal, em suas escolas de engenharia,
prepara e cultiva técnicos de brilho tdo eficaz como o
que vem reflectido da estranja.

Ainda hd poucos dias, um ilustre engenheiro qui-
mico belga me mimoseou com a seguinte declaraciio :
— ¢Trabalho hd dez anos com engenheiros portugue-
ses de vdrias categorias e acredite que serei testemu-
nho no meu pais do valor incontestivel dos vossos
téenicos. Trazem da escola uma cultura tio bem ape-
trechada, que em pouco tempo vencem e dominam
qualquer especialidade técnica ou cientificas.

Agradeci iquele engenheiro o elogioso perfil com
que definiu 0s téenicos portugueses. Porém, quis acla-
rar, na sua afirmagfio, a frase: ¢,,, com engenheiros
portugueses de vdrias categorias,..». Solicito, expli-
cou: — «3Sim, trabalhei com engenheiros de virias ca-
tegorias. Diplomados pela Universidade do Porto, pelo
Instituto Superior Técnico, pelo Instituto Industrial,.,».

Imterrompi-o para lhe confessar com certo retrai-
mento que os Iastitutos Indusiriais portugueses nilo
8o, oficialmente, considerados como escolas de enge-
nharia, apesar-de os seus diplomados poderem legal-
mente (e por forga dos seus conhecimentos técnicos e
cientificos) projectar, calcular, executar e. dirigir obras
~ pe engenharia.
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O distinto engenheiro belga brindou-me, em réplica,
com explicagdes acérca da programaciio e definiciio das
escolas do engenharia estrangeiras. Ild escolas supe-
riores e escolas técnicas. Diferem na intensidade cien-
tifica e na duragdo do curso. Ambas sflo, porém, de
engenharia, porque uma completa a outra.

Na verdade, em Portugal, viveu-se um pouco sob o
bastdo da casta. Classes houve que reivindicaram, so-
fregamente, prerrogativas em prejuizo doutras que se
viram espezinhadas e, moralmente, abatidas.

Tenho fé, todavia, no espirito dos nossos gover-
enantes. Ifomens escolhidos pelo saber, pela inteligén.-
cia e pola idoneidade moral. E onde hd saber, inteli-
géncia e idoneidade moral hd a certeza tamanha dum
espirito recto, que jamais deixar-se-d coagir.

E 6 nesta fé que acredito na nova reforma do en-
sino técnico portugués. Ndo serd uma reforma forjada
no cadinho da inveja e do atropelo, como acontecia ha
vinte e cinco anos. Serd, sim, uma reforma, cuja dou-
trina valorizard os técnicos na sociedade o na profis-
sio, criando-lhes amor pela escola que os formou.

Nessa altura o engenheiro belga poderd colocar os
valiosos Institutos Industriais na série das escolas de
engenharia portuguesas.

De resto, a maior parte das escolas de engenharia
estrangeiras tém nivel igual ou inferior aos dos referi-
dos Institatos.

Nio vale a pena apontar motivos que os legislado-
res sobejamente conhecem. A designac¢iio de escolas de
engenharia para os Institutos Industriais, bem como a
remodelaglio e reorganizagiio dos cursos, trariio consigo
um sopro de vida para dois milhares de diplomados,
que, nas suas miltiplas funcdes, tanto prestigiam o
bom nome da engenharia portuguesa, e, afinal, vém-se
feridos na sna dignidade de homens formados o inte-
lectualizados,

A classe dos diplomados em engenharia pelos Ins-
titutos Industriais tem, pois, suas esperancas deposita-
das nos preclaros legisladores do Ministério da Iiduca-
¢eo Nacional.

E, jd que nos governam homens que niio tém ante-
cedentes na histéria politica de Portugal, en guarde a
certeza de que a classe daqueles diplomados escolheu,
em boa altura, o melhor depositirio de suas tdo justas
esperancas |
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Sfemétides {errovidtiaq

NOVEMBRO
1

1891 — Introduzem-se em Frang¢a os caminhos
de ferro de cremalheira.

2

1888 — E inaugurada, na linha do Oeste, o
trogo ferrovidrio de Torres Vedras & Figueira da
Foz.

3

1903 — L criada a Direcciao dos Caminhos de
Ferro de Luanda, & qual incumbe a construgio e
exploracido dos caminhos de ferro de Malange,
Ambaca e Luanda.

- 4

1899 — A Companhia de «Orleans» é autorizada
a abrir ao trdfego a linha de Montron (arredores
de Dordogné) a Sarlat entre Hautefor e Sarlat.

&5

1849 — Nasce em Lisboa Leonildo de Mendonga
e Costa, fundador da Gazeta dos Caminhos de
Ferro o da Empreza de Aniincios nos Caminhos
de Ferro e Guia Oficial dos Caminhos de Ferro.

6

1892 — Abre ao servigo ptiblico a linha de ca-
minho de ferro por cremalheira de Ministrol a
Monserrat (Barcelona-Espanha).

7

1862 — Abre a exploragao piblica o trogo fer-
rovidrio da linha do Leste entre a Ribeira de San-

tarém e Abrantes.
bol

1851 — Inauguram-ge os servicos ferroviirios
dos <Estados Pontificios», saindo o primeiro com-
boio de Roma para Frascofi.

9

1908 — & inaugurado o primeiro trogo do ca-
minho de ferro coreano construido pelos japoneses
para ligar Setl a Fusan.

10

1913 — Fiea concluido o assentamento do ca-
minho de ferro entre Muhuamba e Inharrime.

11

1918 — Na floresta de Compiégne, dentro de
um vagdo de caminho de ferro, firma-se a assi-
natura do armisticio que pds termo a guerra mun-
dial de 1914-18 e que obriga a Alemanha a entre-
gar 5.000 locomotivas, 150.000 vagdes e 5.000 ca-
mides aos aliados.

12

1920 — 0O c<comité» ferrovidrio da greve, (que
em Portugal durava havia 45 dias), publica a nota

- de que nao dispunha dos elementos necessirios

para continuar a luta.
13

1929 — Devido a ter rebentado um tubo da
locomotiva do comboio 2356, do tiinel dos Encam-
belados (Douro) morre, asfixiado, o guarda-freio
Joao Artur Leite.

14

1909 — Inaugura-se a linha férrea de Linares
a Carolina (Espanha).

15:

1896 — Abrem a explorag¢ido 54 quilémetros de
linha férrea.entre Baeza e Quesada (Espanha).

16

1890 — Sao aprovados os «Estatutos» da Caixa
de Socorros dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste-

17

1901 — A Companhia do Norte (Espanha) es-
tuda a maneira de construir um caminho de ferro
de Segdvia a Aranda e Burgos.

18

1900 — 1 aprovado o projecto para a constru-
cao do caminho de ferro italiano de Alexandria a
Ovada.
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19

1862 —E provisoriamente aberto & exploracao
ptiblica o trogo ferrovidrio entre Estarreja e Gaia.

20

1897 — Entre as Companhias dos caminhos de
ferro de Bilbao a Durango e a Empresa de Elgoi-
bar a San Sebastian fecha-se contrato pelo qual a
primeira se encarrega da construcio da linha de
Deva a Zarang, incluindo a sua explorac¢iao e admi-
nistracao.

21

]897——Constittii-se, com o capital de 2 milhoes
de libras, um Sindicato para a constru¢ao do ca-
minho de ferro entre Melipila e Valparaiso (Chile).

22

1900 — Termina a constru¢ao do caminho de
ferro chinés de Porto-Artur até Telin (norte de
Mikden).

23

1901 — A Companhia dos caminhos de ferro
econémicos é autorizada a construir uma linha de
gervigo particular de Tarreca a Balaguer (Espanha).

24

1890 — O Ministro das Obras Piiblicas inaugura
solenemente a linha férrea de Santa Comba Dao a
Viseu.

o e W Nuink
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26

1909 — Conclui-se a contrug¢ao do fiinel ferro-
vidrio através dos Andes, da linha Transandina
que liga a rede argentina com a chilena.

26

1906 —E inaugurada a linha dupla entre Es-
tarreja e Espinho.

27

1925 — 0O «Diério do Governo» publica o de-
creto 11283, que aprova a organizacdo da Inspecg¢ao
Geral dos Caminhos de Ferro.

28

1920 — O Governo francés mandou encorporar
os caminhos de ferro da Alsdcia-Lorena no Minis-
tério das Obras Piiblicas.

29

1917 —E inaugurada na rede ferrovidria de
Viagao Cearense (Brasil) a Estagio de Lavras, no
prolongamento da de Baturite.

30

1948 — 0O Governo portugués torna piiblico
que adquiriu por 4 milhoes de libras os Caminhos
de Ferro da «Beira Railways Company>.

}:
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BONDES

e Ula

moderna EKEstacao
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E bem que muitos considerem um suplicio
viajar no Rio de Janeiro nos carros elétri-
cos, ou sejam os famosos <bondes», assim
parecidos com os da Carris em Lisboa,

abertos e com um atrelado igualmente aberto, eu
nao conheg¢o nada mais divertido que esses pachor-
rentos veiculos que, por uma ninharia, nos levam
aos pontos mais extremos da capital carioca.

Quem tenha visto, ou tenha tomado os <eléciri-
cos» da Cruz Quebrada, nos dias de desafio no Es-
taddio, ou nos do Campo Pequeno, em tarde de fou-
ros, estd longe de supor como se viaja, a qualquer
hora do dia, da Carioca para Botafogo e para a
(Gdvea, ou do Largo de S. Francisco, para Santa
Alexandrina, para Itapagipe ou para a Tijuca.

Depois do carro lotado, quer dizer com o0s
assentos e plataformas completos, as senhoras vao-se
alinhando de pé diante dos passageiros sentados,
no goso duma conquista conseguida durante o
o largo consulado do Sr. Getilio Vargas. Vao
quase sempre de semblante carregado e as pretas
ou mulatas, dao-nos a impressao de que somos nos,
08 que vamos sentados por que chegdmos anfes,
que as viemos incomodar.

Do lado da entrelinha, a companhia nao s6 su-
primiu o estribo, mas forrou com rede alla de
arame o espago que vai do estrado até aos encos-
tos para que os passageiros nio caiam no chao, ao
pessar outro bonde em sentido contrério. Mas os
dois estribos por que se acede as bancadas, levam
uma dupla fila de passageiros, seguros aos encos-
tos ou aos balaustres, o que engrossa a lotagao, a
trés ou guatro vezes mais.

O prego das passagens é mais que irrisorio, 40
centavos pela primeira zona, grande como duas 1é-
guas da P6voa, assim como do Terreiro do Pago a
Algés, ou além. Nao hé bilhetes e se 08 houvesse
ninguém pegava neles. Os brasileiros consideram-
-se suficientemente honestos para que se nao su-
ponha o propésito de viajarem de graga e por isso
pagam esponfaneamente as suas passagens.

Vérias vezes a companhia estabeleceu bilhetes-
recibos que os conductores rasgavam de um livrete
e estendiam aos passageiros, mas estes, ofendidos
na sua dignidade, nao pegavam neles. E voltaram
ao «relégio», colocado detrds do motorneiro e
com o mostrador para o ptblico. O condutor
recebe a passagem e puxa pela correia que faz
soar uma campainha. Tantos toques, tantos lugares
pagos, que o mostrador do «relégio» vai regis-
tando fazendo aparecer o niimero correspondente.

Mas a cobrancga, por mais activo que seja o eon-
dutor, jamais é feita em condigdes. Diz-se que um
quarto dos lugares ficam por receber ou talvez

RIO DE JANEIRO — Estagiio de D. Pedro II
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mais. H4 mesmo pessoas — apesar da honestidade
largamente manifestada pelos brasileiros e do
pre¢o infimo da passagem — que nio pagam o lu-
gar. O condutor passa batendo os niqueis na
palma da miao, mas nem todos acodem a chamada.
J4 mais vi inveterar um passageiro por nao ter
satisfeito o seu bilhete. Se ele o paga espontanea-
mente muito bem, se nao, vai adiante. Se num
banco de cinco ou de quatro passageiros, estes se
comprimem para que uma criang¢a de 6 ou 8 anos
se sente, é certo e sabido que ela nio paga passa-
gem.

As viagens sao extremamente agradiveis. O
carro vai de-vagar, mas chega-se, ao contrério dos
auto-carros, de onde é mais dificil sair, que entrar,
visto as coxias com a aglomeragdo de viajantes de
pé, parecerem verdadeiras estacadas humanas.
O que vale é que—n’estes carros que iriam de-
-pressa se nao fosse o trinsito, que desborda, no Rio,
em todas as pragas e avenidas — é que 0 prego é
também de amigos, 80 centavos ou 2 ervzeiros, quer
dizer um escudo ou dois escudos e meio. A pri-
meira zona compreende a distincia que vai dos
Restauradores ao Lumiar ou do Terreiro do Pacgo
a Belém. A passagem de dois cruzeiros vai até ao fim
do mundo. Da Copacabana a Tijuca, por exemplo.

Agora a Estrada de Ferro, na impossibilidade
de controlar duas classes de passageiros nas suas
linhas suburbanas, estabeleceu a classe tinica, o
que levantou os majs violentos protestos na fri-
buna e na imprensa, chegando a recorrer-se para
o Supremo Tribunal Administrativo, por ilegali-
dade constituicional! O governo explicoujy a Es-
trada de Ferro ponderou com sélidas razdes de
administracio mas o piiblico nio queria saber,
exigia vigorosamente as duas classes. Venceu a
tarifa tinica, mas nao foi sem pena.

Mas se os velhos bondes arcaicos e fora da
moda sdo os beneméritos do Rio de Janeiro, sem
o8 quais metade da populagdo andaria a pé, a es-
tagao central dos caminhos de ferro, & qual resta-
beleceram o seu nome inicial de D, Pedro II, é a
maravilha carioca que deve ser colocada em pri-
meiro plano.
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Alta de 25 andares, com um rel6gio monstro
de quatro mostradores, onde se acomoda a admi-
nistragao ferrovidria, é qualquer coisa de elegante,
despretenciosa, sébria de decoracoes e com tal
vastiddo que deixa a perder de vista quase todas
as grandes gares europeias.

Por o édtrio central sobem da rua quatro gru-
pos de escadas e nos seus corredores imensos
abriga-se todo um bairro comercial : — Restauran-
tes, cafés, confeitarias, padaria, quitanda, cabelei-
reiro, engraxador, leitaria, posto de informagoes,
banco, caixa econdémica, cafés, nada menos de
quatro, gravataria, loja de brinquedos, farmécia,
papelaria, livraria, lojas de jornais, tudo a larga,
para que o passageiro & chegada e a partida en-
contre tudo o que houver de mister.

As bilheteiras, & entrada da plataformas, estao
dispostas para se nao perder tempo. Hi-as para
combdios de longo curso, para combd6ios 6mnibus
e para os suburbanos, estas com dois postigos, um
para quem leva o dinheiro do bilhete trocado e
outro para quem tem demasia a receber.

Apesar das plataformas terem gradeamentos
em frente as portas das carruagens, que se abrem
autométicamente, estas sao tomadas de assalto para
se conquistar um lugar sentado.

Os passageiros que chegam, tem saida especial
pelas rampas subterrineas que dao acesso a trés
direc¢oes, no fim das quais os aguarda toda a
sorte de transportes, taxis, bondes, omnibus e car-
ros de <lotagdo», espécie de taxis em que cada um
paga o seu lugar.

Os comboios que, ultimamente, gragas ao novo
material circulante, foram todos acelerados. Do
Rio a S. Paulo, 499 quilémetros, os quatro expres-
sos didrios gastam menos de 12 horas (até hd pouco
eram 15) e andam sempre lotados, quer dizer sem-
pre cheios.

O «Cruzeiro do Sul», comboio nocturno e de
luxo, diariamente desdobrado, é o orgulho da po-
pulagdo e aquele que ndo puder dizer que jai nele
viajou sente-se diminuido no seu brio e no seu le-
gitimo orgulho de brasileiro.
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Para & [is(oria dos Camiios 08 Ferro Porfugueses

Uma carta a propésito dum artigo, publi-
cado na «Gazetay acerca da inauvguracao,
ha 62 anos, da linha de Tuva a Mirandcla

artigo, aqui publicado em 1 de Outubro,

O sobre a inauguragao, hd 62 anos, da linha

” do Tua a Mirandela, despertou enire os

nossos leitores um grande inferesse, e a

ele a imprensa fez améveis referéncias, que dese-
jamos agradecer.

Do nosso prezado assinante, amigo e antigo
ferroviario, sr. Joao Valério Moreira dos Santos,
recebemos uma carta que, por constituir um inte-
ressante documento para a histéria dos nossos
caminhos de ferro, vamos, com a devida vénia,
publicar seguidamente, na integra.

Eis a carta em questio:

Lisboa, 12 de Outubro de 1949.

...Amigo e Senhor Carlos d’Omellas’
Dig.m Director da Gazeta dos Caminhos
de Ferro.

Os meus cumprimentos.

De regresso a Lisboa, depois da minha vilegia-
tura de montanha, numa quinta entre pinhais e
serras da nossa Beira-Litoral, li com agrado o
seuw artigo, relativo @ inaugurag¢do em 29 de Se-
tembro de 1887 do caminho de ferro de Foz-Tua
a Mirandela, publicado no n.° 1483 da Gazeta.

E li-o com bastante mais interesse porque nele
se faz referéncia a pessoas que conhect pessoal-
mente e a meu pai— Jodo Valério dcs Santos —
Chefe de Tracgdo e Oficinas da Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro. |

Todos os funeiondrios designados ja faleceram,
e o ultimo hd pouco tempo, ou seja o Jerénimo
Maria Cardoso, em Lisboa, na situagdo de Chefe
de Servigo, reformado.

Também a mim me foi proporcionada o satis-
fagdo de assistir em Mirandela a referida inau-
guragdo, quando era Crian¢a — nove aAnos € Mmeio
de idade — mas com sangue na guelra. K porque
era ladino, verifiquei— e disso ndo me esquect —
0 que representaram para o povo da vila e de
toda a regido amplamente adjacente, que acorreu
a estagdo do caminho de ferro, vindo de pérto e
de longe, as festas e homenagens prestadas ao Rei
D. Luis I e & Rainha D. Maria Pia.

As festas ndo dispensaram os banquetes, os

- fogos de artificio, as ornamentagoes e tlumina-

¢oes exuberantes, os discursos, a recitacdo dos ver-
sos que a Gazeta publicou e tantas outras mani-
festacoes demonstrativas — diga-se a verdade — de
sineero i'egoze'y'o da parte de todas as classes so-
ciais : clero, nobreza e multiddo oficial ou and
nima. I é curioso que entre certos destes ltimos
manifestantes, a alguns ouvi eu dizer com aspecto
desconcertado: — «B nds a julgarmos que o rei era
de oiro!» . .. :

Virias cenas ingénuas poderia reproduzir,
Para um breve comentdrio, como pensei fazer, ndo
vale a pena ir longe, mas ndo serd demais contar
uma dessas cenas, pela sua estranha simplicidade
dentro da esfera popular de crendice que, entdo,
era vulgar:

Chegado o comboio real, desembarcadas as ma-

© jestades e organizado o cortejo numeroso para o0s

Pagos do Concelho, resquardou-se o material. A
mdquina fot inverter a placa giratéria e prepa-
rar-se para o regresso, ¢ na linha, junto as ofici-
nas de cardcter provisério, o fogueiro procedeu a
operac¢do de limpar a caiza de fumo; abriu para
1880 as portas respectivas e ficou 4 vista do povo-
léw que, aglomerado, comprimido, se aprozvmara
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para apreciar melhor, a frente oca ou quase bca,
tendo no fundo negro o tubular correspondente.
Aumentava a curiosidade, diminuia o receio, mas
como a chaminé ainda estava fumegante, respei-
tavam-se as distancias. ..

Retiradas com a pd as primeiras camadas de
residuos de,carvdo, o pasmo apossou-se dos cir-
cunstantes: viam-se apenas, embora mal, 08 ori-
ficios do tubular. O problema da locomotiva ndo
era de fdeil compreensdo, para eles, jd se vé.

Nesse momento, um dos circunstantes, mais
afoito, latagdo que wviera de algures, estendeu o
dedo indicador da mdo direita para os tubos de
fumo e dando-se ares de grande conhecedor da
matéria, bradou corajosa e arrogantemente:

— Als!... Ali... é que trabalham os diabre-
tes!. ..

FEu, o traquinas, ri-me com vontade, afastei-me
alegre e nunca olvidei esta e outras afirmagoes
singulares para o meu espirito rapazelho, daquele
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jubiloso dia 29 de Setembro de 1887, para os
honrados, laboriosos e, nessa ocasido, beneficiados
trasmontanos.

Mirandela, com « sua bela ponte romana $o-
bre o Tua, com a sua Senhora do Amparo, e com
o seu caminho de ferro ligado ao Douro, ficou
sendo testa de viagdo acelerada naquela data me-
mordvel. E s6 em 2 de Agosto de 1905 se inaugu-
rou o trogo, em continuacdo, até Romeu, para se
atingir Braganga em 31 de Dezembro de 1906.

Agradecendo, por este meto, a referéncia da
Gazeta a meu saudoso pai, transmito-lhe, meu bom
Amigo, este instgnificante comentdrio.

Creio que devo ser um dos leitores assiduos
mais antigos da Gazeta e assinante desde que me
reformes.

Aproveito a oportunidade para, mais uma vez,
lhe confirmar a minha melhor estima e conside-
racdo. Sew amigo velho e admirador JOAO VA-
LERIO MOREIRA DOS SANTOS.

7

(RS Lkl

A
:!ﬂv”’l

v
’ , e


























































































