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A Cidado
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de Tomar
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Ol a antiga vila de Thomar elevada a
categoria de cidade por Carta Régia
de 13 de Fevereiro de 1844, no rei-

nado de D. Maria II. E servida pelo ramal
Lamarosa-Tomar, em correspondéncia, na
estacao do Entroncamento, com os com-
boios procedentes das linhas do Norte, do
Leste e da Beira Baixa. Estd situada em
fértil planicie, abundante em azeite, vinhos,
frutas, ete. ,

O rio Nabao divide a cidade em duas
partes dando origem a que uma delas seja,
vulgarmente denominada por: <Além da
Ponte». As margens do rio, orladas por
um arvoredo secular, oferecem ao vVisi-
tante um panorama pitoresco, talvez tinico
em todo o pais, principalmente, na parte
que circunda o Mouch?o.

A cidade tem sofrido uma evoluciao me-
todica, isto é, progredindo em melhora-
mentos materiais sem alteracio da sua es-
trutura monumental primitiva. £ eclaro
que as velhas ruas ndo foram alargadas,
mas foram pavimentadas de forma a que
o turista pedestre ndo va queixar-se. Ha
que exceptuar a ponte que foi, desde o
infecio da sua construcio, demasiado es-
treita, tendo sido hd pouco razoavelmente
alterada, melhorando, portanto, as condi-
¢oes do transito da camionagem comercial
e industrial, que é importante, pois que o
concelho possui vdrias fabricas entre as
quais se contam trés de papel e uma de
tecidos, bem conhecidas no pais, e também
desse melhoramento aproveitam as empre-
sas que estabelecem carreiras de passagel-
ros para algumas localidades da provincia.

Tomar possui vdarios monumentos, des-
tacando-se de entre eles o célebre Con-
vento de Cristo, pormenorizadamente des-

crito pelas penas de varios escritores
ilustres. Quem visita Tomar obtém todos
os esclarecimentos necessarios na Reparti-
¢ao da’ Comissdo Municipal do Turismo,
montada com primor e enriquecida com
uma selecta livraria.

*® * S

Por termos nele residido, durante
algum tempo, seja-nos permitida umd
breve referéncia a um velho convento,
situado sobranceiramente ao largo onde
hoje se encontra elevado um pelourinho,
o qual, segundo a «Chorographia Moderna
do Reino de Portugal», pelo coronel de ar-
tilharia, reformado, Jodo Maria Baptista
(Vol. IV, péag. 293 —1876)», se denomina
«Convento de Nossa Senhora da Anun-
ciada, de Capuchos da provineia da Sole-
dade, fundado em 1645>. Mais tarde, passou
a posse de particulares.

Também a mesma obra, no seu Vol. I,
pag. 105, diz: que Nabio nasce meia légua
a E. de Ancido: corre ao N. e logo a S. O.

TOMAR — A casa da Comissiio de Turismo
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TOMAR — Entrada do Parque do Mouch#o

até 1 k. de distancia da dita vila, da qual
toma o nome, volta ao S. e toma o nome
de rio Secco e mais abaixo o de rio Ar-
neiro; recebe a ribeira de Freixiandas, e
Ja com o nome de Nabéo inclina um pouco
a S. K., recebe a ribeira de Murta, depois a
ribeira de Pias; passa a E. de Tomar: re-
cebe ainda o Bezelga e entra no Zézere
com treze léguas de curso».

O conhecido Dicionario «<Portugal., de
Esteves Pereira (Vol. V—N-P), diz o se-
guinte: «Nabdo-— Rio da Estremadura, no
distrito de Santarém. Nasce a E. de Alvaia-
zere, na Serra de Ancido, ou Monte Tapego,
cujo nome tinha ao prineipio, mudando-o
depois para rio Secco e pouco depois para
rio Arneiro. Sio seus confluentes os rios
Ceica, Murta, Pias, Barqueiro, Louzan e
Bezelga; entra no rio Zézere pela margem
direita e vdio, ambos reunidos, desaguar no
rio Tejo, junto da vila de Constancia».

O Hospital da Miserieérdia merece uma
visita, embora nem a todos os turistas in-
teressem os estabelecimentos desta na-
tureza. -

Esta instalado junto a Igreja de Nossa
Senhora da Graca, erecta com a Sua invo-
cacao, datando do reinado de D. Manuel 1.

Nao deixaremos na indiferenca ou no
esquecimento o elegante moderno teatro,
confortavelmente mobilado, construido no

sitio onde existiu o primitivo, cujos es-,

pectadores de camarotes tinham que, pré-
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viamente, mandar neles colocar as res-
pectivas cadeiras. ..

Prosseguindo com o mesmo ritmo e eri-
tério de progresso, a cidade tera em breve
o seu KEstddio, espacosamente construido
nos terrenos da margem oposta a ponte,
08 quais incluirdo também uma piscina.

A evolucdo sofrida pelo sistema ferro-
viario, com o seu ramal Lamarosa-Tomar,
constitui un. melhoramento que s6 podera
ser rigorosamente avaliado por aqueles
que, ha uma meia centiria, se viam obri-
gados a utilisar, desde Paialvo (Pai-alvo),
estacdo da linha do Norte, que dava ser-

ventia tnica a cidade, da qual dista uns

sete quilometros bem puxados, uma aci-
dentada estrada de macadame, transporta-
dos em chars a banes, tirados por dois ou
trés animais, que se atolavam, durante as
noites chuvosas do inverno, no pavimento
espapacado da estrada, com graves pre-
juizos de toda a ordem para os passageiros
e proprietarios dos ecarros de aluguer,
dando margem a narrativas de episédios,
nem sempre conformes com a verdade,
pelo exagero e acrescentos de pontos pelos
que contam contos.

A Avenida ligando a ponte e a Levada
a antiga Varzea Pequena, cuja estacaria
comec¢ou a ser eravada no leito, a meio do
rio, ha sessenta e tantos anos, nas proximi-

dades da rua de Gil Avo, cujo término era

um gradeamento enfrentando o referido
rio, veio facilitar e embelezar, sobrema-
neira, o transito que, anteriormente, se
fazia através de ruas estreitas e pavimen-
tadas a feigdo da época.

No principio do séeulo XVIII havia
sobre o rio Nabdo, (segundo a Chorogra-

TOMAR — O Castelo
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phia ja citada) quatro pontes de pedra, Qaé
quais localiza «a da entrada de Tomar, na
estrada real com o sitio onde estava si-
tuada a antiga Nabancia, Ceras e outras
povoacoes; e a chamada das Ferrarias,
porque no sitio préximo havia uma fundi-
cao de ferro, obra de Aires do Quental,
cuja estatua existia junto da ermida de
8. Lourenco, sobre o parapeito que res-
guarda a calgada que vai a par do rio. B
diz mais (pag. 294, 295) que: «segundo 0s
nossos autores antigos existia ja no tempo
dos godos a cidade de Nabdnecia que ficava
a K. do rio Nabao. Foi destruida no tempo
das guerras com os mouros que lhe haviam
mudado o nome dando-lhe o de Tomar,
que era o do rio que, em lingua arabe, si-
gnifica dgua clara e doce».

O Dicionério «Portugal», ja citado, diz,

resereveram e

f?
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porém, que: -0s mouros lhe haviam posto
o nome de Tomarma que os portugueses
pronunciaram Thomar».
(Pag. 131, vol. 7). '

Ao presente, a locomotiva transpoe,
através de terrenos de cultura varia, a dis-
tancia que separa a estacio da cidade da
estacho do Entroncamento, pelo ja refe-
rido ramal Lamarosa-Tomar, inaugurado
a 24 de Setembro de 1928, na extensio de
15,119 quilémetros.

Este melhoramento, que transitou da
geraedo passada como simples aspiracio,
foi, por fim, alecan¢ado, dando a parte da
cidade um aspecto mais estético, de maior
alacridade, principalmente durante os
dias de sol ridente, que se reflete nas fa-
chadas coloridas dos imoéveis do bairro
adjacente a gare central.
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Janela Manuelina do Convento de Crieto, em Tomar

Cliché FERNANDO VICENTE

037



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

estaurantes e bilhas d'dgua

OUCOS foram em Portugal os restaurantes
de caminho de ferre, de fama e bem afre-
guesados. Hoje entdao, aparte os do Entron-
camento, Pampilhosa, Vilar Formoso e Ré-

gua, estdo reduzidos a situag¢do de cafés ou cantinas,

onde hé, apenas, sanduiches, vinhos de mesa en-

garrafados, expostos & clientela nas prateleiras e

gobre o baledo de médrmore.

Todavia restaurantes houve onde se comia bem
e onde nao faltava clientela. Era ver o das Caldas
da Rainha as 11 e meia da manha repleto de pas-
sageiros do comboio correio de Lishoa, comendo,
com apetite, o arroz de frango ou de améijoas, a
vitela estufada e que terminava com a pergunta
cldssica do servente «como haviamos de querer o
bife e os ovos».

Tudo isso custava cinco tostdoes e o vinho de
Torres que acompanhava o festim caia alegremente
duma garrafa de vidro bojuda como a sineta duma
quinta,

Na Pampilhosa, a tarde, quando chegava o com-
boio de Vilar Formoso com liga¢ao com o «rdpido»,
tinha-se pelos mesmos 500 réis, um beligsimo jan-
tar, a que se tinha, porém, de suprimir a sopa, por
vir muito quente.

No restaurante do Entroncamento predominava
o bife com batatas fritas, largo e tenro. Como so-
bremesa, a cada fregués era oferecido —no verao
e no outono — quéise um melao inteiro da Golega
ou da Chamusca.

Na Guarda tinha fama o cabrito de forno e o
sr. Francisco— excelente cozinheiro-—dono do
restaurante da Torre das Vargens, todo se arre-
liava quando a freguesia era superior a trés ou
quatro comensais e nao tivessem avisado, pois ti-
nha o capricho profissional de servir bem.

Havia ainda um restaurante de categoria: o da
Barca d’Alva, dirigido por um espanhol, o sr.
Germano Mielgo, que servia a clientela internacio-
nal, como as melhores <fondas» da vizinba Espa-
nha.

No Sul e Sueste, os restaurantes das gares,
quando eu as conheci, estavam sempre &s moscas,
de facto e simbdlicamente, porque o sr. Jodo
Guerra, cozinheiro e empresirio do salao-restau-
rante que circulava a tarde e de manha, enfre o
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Barreiro e Vendas Novas em quatro comboios, to-
mava toda a freguesia.

Ah, que saudades dos tempos em que, indo,
com frequénecia, ao Alentejo, eu, por 600 tostoes,
me refastelava com o apetite dos meus 20 anos.
Aquilo é que eram almog¢os e jantares em que nao
faltavam os salmonetes de Setiibal, nem o lombo
de porco frito com batatinhas & volta. Quando o
repasto ia no fim, aparecia o sr. Jodo Guerra, im-
pecidvel na sua indumentdria branca e esbraseado
pelo calor forte do fogao, a perguntar se as nos-
sas exceléncias tinham almogado bem e se queriam
mais alguma coisa.

Um dia, sabendo que eu era redactor da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, gravou nas batatas
salteadas, «G. C. F.» para homenagear o jornal em
que eu escrevia.

Tudo isto acabou na espuma em que todo o
bem e todas as ilusdes se desfazem.

Mas por que passaram os restaurantes das es-
tacoes & modesta, mas talvez rendosa situacao de
<barg» ou de cantinas? Por que, apés a outra
guerra e no momento da crise, ai por 1930, os em-
presdrios dos restaurantes nio se souberam mode-
lar as circunstincias, reduzindo os pre¢os & me-
dida que o custo da vida diminuia. O cliente, que
jd na alta em 1923 ou 1924, come¢ou, como medida
de economia, a rarear, na baixa, desapareceu de
todo, ficando afecto apenas, como disse, aos do En-
troncamento, da Pampilhosa, Vilar Formoso e Ré-
gua, ndo 86 porque os comboios chegavam ali a
horas edmodas para os passageiros almogarem ou
jantarem, mas por que o servigo era bom e nada caro.

No Alentejo e por iniciativa do velho Joao
Guerra, criou-se a «bifana», espécie de sanduiche
de lombo de porco entalado num paozinho e cozi-
nhado a vista do fregués, num fogareiro a gazo-
lina. .
A talhada de carne, que Joao Guerra, de maos
arregacadas, metia no pao, era assaz grande e res-
cendia apetitosa; por isso com duas sanduiches —
digamos trés para os passageiros de mais apetite
—regadas com um copinho de vinho branco, fica-
va-se almogado e por 12 escudos o méximo.

Répidamente a <bifana» entrou nos hébitos dos
passageiros do Alentejo e hoje em Vendas Novas,
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Casa Branca, Beja, Funcheira e Tunes faz-se largo
consumo do apetfitoso manjar, tanto ao baleao-do
restaurante como a janela da carruagem onde as
vém vender os criados do mesmo.

Foi um grande servi¢o que o sr. Joao Guerra
prestou aos passageiros, que, devido as deficién-
cias dos restaurantes das gares, aliadas ao prego
elevado das refeigdes, haviam voltado ao farnel,
como nos tempos da diligéncia.

Foi pena que a mé4 compreensio e a ganincia
de muitos dos nossos empresirios de restaurantes,
nos tivessem tirado o prazer dos almogos de mesa
redonda de outros tempos. E pena é também que
num louvavel espirito de bom gosto, se tenham
dotado as estagoes de Caldas da Rainha, Marvao
e, ultimamente, Beja, de restaurantes eleg:ntes,
pois serviriam almogos e jantares a uma clientela
que desapareceu.

No que respeita a alimentagiao de viajantes ha-
via em Portugal uma sélida instituicao, tdo mo-
desta como 1til e econémica: o copo de dgua.
Custava dez reis em todo o pais e os passageios
ja conheciam a dgua excelente, de Albergaria, de
Mangualde (esta a melhor de todas), da-Ermida,
da Benespera, de Alpedrinha, da Azaruja, etec..

Veio o apé6s-guerra e ja o custo da vida havia
ultrapassado o coeficiente 20 e a dgua ainda era
vendida por 10 vezes apenas mais, ou fosse por
um tostdo. S6 mais tarde o copo da dgua fresca,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQO

passou para dois tostdes e quando alguém dava
80 um, a mulher aceitava-o e ia adiante.

Depois alguém lembrou se de engarrafar a
agua, metendo-a em graciosas bilhas de barro.
Custo, um escudo. Nao era barato, mas a fregue-
sia nao se fez rogada e acudiu em massa a refres-
car-se com o precioso liquido, sobretudo, na espe-
ranga que ele se conservaria fresco durante a
viagem.

Diante dum tal .sucesso, as aguadeiras, puze-
ram-na a guinze tostoes, e agora a dois escudos e,
por vezes, quando o passageiro dd uma moeda de
2§50, agradecem e nao dao troco.

Resultado: a freguesia diante de tao ignébil
exploracdo, retraiu-se e as vendedeiras passam ao
longo das carruagens sem que ninguém lhe pegue
na mercadoria. Para for¢arem o negécio suprimi-
ram o cldssico copo de dgua a dois tostoes, mas
nem assim. Ora vender dgua—que Nosso Senhor
dd de graga—numa bilha graciosa mas de baixo
custo, pelo prec¢o da cerveja e mais cara que o vi-
nho, é um crime que merece galés ou degradacao
na praca publica.

Mais ainda, vender uma séde de 4gua, 200 ve-
zes mais cara que em 1914, quando o comboio
transporta os passageiros, apenas por um coefi-
ciente inferior a 25, além de cinica imoralidade &
um crime de lesa consciéncia.

Com vista a C. P.
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0 Cemor da Responsabilidade. ..

Pelo Prolt A TP 5 LEY A &

CoA LD, Rl

N OGUETIRA

ESDE que completei o meu curso — hd j4 trés
anos — tenho encontrado na vida pratica deze-
nas de camaradas diplomados, incluindo os
condiscipulos e colegas.

— Entdo o amigo o que faz?-—é a pergunta que
eu, um tanto rotineiramente, lhes atiro.

I5 a resposta tem o sabor de tipo impresso :

— Vou fazendo isto e aquilo, mas o meu interesso ¢
arranjar um emprego certo. Enquanto estou solteiro,
tudo corre menos mal] Isto ndo 6 vida de futuro, po-
rém, , .

Lamento sinceramente censurar os que assim proce-
dem, tendo sido eu um dos tristes coriféus dessa
politica, que bem parece denunciar covardia. No en-
tanto, fui um dos que lutei até conseguir um emprego
certo, .,

Um emprego certo—alvo a atingir por toda a ju-
ventude de hoje. Pede-se, exige-se, tenta se, luta-se,
atropela-se para acertar no alvo!

A questio é digna de andlise, Ou a gente nova tem
cardcter quebradico e indolente, ou a sociedade criou
um ambiente pouco propicio i livre iniciativa.

Sou contra a doutrina contida na primeira premissa
do dilema, Nio perseruto na gente nova um cardcter
quebradi¢o e indolente. Vale a pena, contudo, expor
um judicioso exame que o pedagogo Dr. Mirio Goncal-
ves Viana inclui no seu ensaio «Psicologia do Medos,

Diz o ilustre autor: ¢Milbares de pessoas por toda
a4 parte receiam sujeitar-se a quaisquer riscos, sejam
eles de que natureza forem. Nada tentam na vida, por-
que tudo estd sujeito a um risco maior ou menor e
todo aquele que se arrisca admite uma responsabilidade.
Ora estas pessoas querem sempre jogar pelo certo. ln-
tre um negdcio que lhes oferece dezoito probabilidades
de ganhar contra duas de perder, entre esse negbcio o
uma pacifica situacio, que lhes oferece apenas um lu-
cro de 2°/,, eles preferem esta dltima, por ndo impli-
car qualquer espécie de risco. I3’ o medo das responsa-
bilidades, que leva meio mundo a preferir um emprego
certo, embora mal remunerado, a uma situacio contin-
gente, ainda que plena de tentadoras compensacdes.s

Pelo argumento aludido se vé que o medo 6 qual
carrasco terrivel a chicotear e a recalear a livre inicia-
tiva,

Admito a forca do medo, Mas acradito que esse te-
mor da responsabilidade nasce precisamente da estru-
tura cada vez mais complexa das sociedades contempo-
rineas. Vé-se nos sistemas modernos, sejam de fei¢fio
socialista ou corporativista ou cooperativista, que a sua
base lapidar é a ordem, a organizaciio, a reduciio do
individuo a uma funciio especifica. E a organizaciio é
tio complexa e extensa que vird um dia em que aca-
bard por ocupar todos os individuos capazes. Fica
nessa altura vedado o campo da livre iniciativa, aonde
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0 homem inteligente e hébil encontra o melhor estimulo
das suas qualidades espirituais.

Os jovens que acabam de sair da escola, trashor-
dantes de esperanga e brio, sofrem a mais aviltante das
decepcdes, quando se apercebem de que a sociedade
lhes vai determinar e limitar a actividade.

Tal determinacio e limite sio a negaciio formal do
ser inteligente.

Jd ndio 6 tdo sdmente o medo da responsabilidade
que langa a todos para o emprego certo. I’ que a li-
vre iniciativa estd sufocada pela super-organizacio mo-
derna. As proprias profissdes de cardcter liberal, médi-
cos e advogados e engenheiros, estiio a ser sociullizadas
em virios paises. Daf, morrem i certa os seus mais va-
lorizantes coeficientes, como o brio e dignidade profis-
sionais e o espirito de competéncia, gerador de alto
estimulo. —

Por outro lado, o problema ainda se agrava mais
depcis de conseguido o emprego certo. Nas reparticdes
¢ empresas, novos diplomados véem-se a contas com os
métodos rotineiros e constantes e antiquados, preferidos
pelos velhos, I’ certo que estes tém posicio hierdr-
quica elevada, atingida apds inimeros sacrificios o in-
tensa abnegacfio; contudo, a sua preparaciio técnica
ndo 6 a sintese logica da experiéneia com o pensamento

-culto, mas antes um simples treino a que a experiéneia

deu, empiricamente, alguma robutez.

Quer-me. parecer que ndio é o temor da responsabi-
lidade que atrofia a vontade e o brio dos novos espiri-
tos que a escula educa. B’ antes a imposicdio ditatorial
que os hdbitos de hd um séeulo fazem pesar sobre a
produ¢fio dos nossos dias. Tudo rouba aos novos o sen-
tido da responsabilidade,

Ninguém* duvida que, se confiarmos uma tarefa a
um novo e o deixarmos desempenhd-la por seu jeito,
ele sentir-se-d util, responsdvel e estimulado, ¢ desem-
baracar-se-i dela o melhor possivel. Para isso, ele es-
tudard um plano de trabalho e reduzi-lo-4 s funcdes :
rendimento o perfeiciic |

O novo precisa de aplicar a inteligéneia que disci-
plinou com o estudo, e 08 temnos modernos necessitam
mais que nunca de mentalidades que, raciocinando, nilo
embarguem o caminho da evolucio,

Todavia, fica em pé o dilema: ou a gente nova tem
cardcter indolente ou a sociedade travou a livre inicia-
tiva |

A minha rudimentar experiéneia-leva-me a aceitar
a segunda premissa, incondicionalmente. Muitos novos,
voluntariosos e desejosos como eu de abracar uma vida
pritica cheia de cambiantes e exigente das grandes pos-
sibilidades dum cérebro que foi educado para pensar e
criar, muitos novos — dizia — véem acorrentados i unica
certeza que lhes permite subsistir — burocratizagiio dos
seus hdbitos e da sua inteligéneia pelo meio mais facil

dom emprego certo, .,
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Generalissimo Franco

OI anunciada, oficialmente, em Lisboa e Madrid, a

F visita do Generalissimo Franco a Portugal, em

retribui¢io da que, hd anos, o Chefe do Estado
Portugués fez ao pafs vizinho e amigo.

As relacdes de boa amizade entre as duas nacdes
vizinhas sfio imprescindiveis para a seguranca da Pe-
ninsula. Jd antigas, renovaram-se e fortaleceram-se,
nfio podemos nem devemos esquecéd-lo, com o Pacto de
Nido Agressio firmado durante a altima grande guerra,
em 1939, de queresultou, com a zona de paz aqui es-
tabelecida, termos sido poupados s terriveis devasta-
¢des que ensanguentaram e mutilaram quase todos os
paises da ISuropa.

Km honra do Generalissimo Franco estio sendo pre-
paradas algumas grandes festas e ceriménias. O Chefe
do Estado Espanhol terd, entiio, o ensejo e a alegria de
verificar que o povo portugués sente pelo seu irmio
peninsular um afecto sincero.

A Portugal e & Espanha a civilizacio deve inestima-
veis servigos. F'oi quando descobrimos novos mares e
novas estrelas. Detentores de nobres tradi¢des, somos
ainda, numa Europa inquieta, uma zona de paz e um
dos mais solidos alicerces da velha civilizagio.

A amizade entre Portugal e a Espanha. s6 pode for-
talecer a Peninsula.

L

Festivais de Sintra

OR iniciativa do <Instituto de Sintras, organismo
a quem a regiio, sob o ponto de vista cultural
o artfstico, deve relevantes servigos, deu-se cum-

primento, em conjunto com a (Camara Municipal da for-

mosfssima e historica vila, a um belo programa de rea-

lizacdes, com o titulo de Festivais de 1949.

Sintra, pela beleza das suas paisagens, pelo presti-
gio das suas tradigcdes, pelo valor dos seus monumen-
tos, 6, sem davida, um dos mais apraziveis recantos de
Portugal e a organizacio dos Festivais teve o moérito
de chamar para ela um maior interesse e um carinho
mais enternecido dos portugueses.

Conferéncias, exposicdes de pintura e de arte foto-
grifica, exposicio de flores e plantas de Sintra, con-
certos de orquestra de cimara e de misica romdntica,

sob a direc¢io do Dr. Ivo Cruz, preencheram o pro-
grama dos festivais. As portas e os belos saldes do
Paldcio Nacional de Queluz, onde se ouviram obras de
Mozart e de Sousa Carvalho, do Paldcio Municipal
(Valengas), onde a distinta artista Arminda Correia
cantou poesias de Camdes e do Paldcio Nacional da
Pena, onde se realizaram conferéncias, abriram-se a
um puablico sedento de beleza e de ambiente espiritual.

O Instituto de Sintra niio prestou apenas, com es-
ses belos festivais, um grande servico a propaganda do
Sintra e da sua regidio, prestou também & arte um
grande servigo.

Hintze Ribeiro

conselheiro Anténio Hintze Ribeiro vai ser
comemorado em Ponta Delgada, onde nasceun, e
na Academia das Ciéncias de Lisboa, de que foi sécio.
D, Carlos e a monarquia tiveram em Hintze Ribeiro
um leal servidor. Inteligente, cultissimo, de uma rara
distin¢lio pessoal, notabilizou-se como orador. Foi um
exemplo de probidade moral. Deu tudo o que pdde a
politica e dela se aproveitou para servir os interesses
da sua terra, os problemas do pais e o prestigio do regi-
men. Morreu pobre, escusado sera dizer, pobre como
todos vs idealistas morrem.

NO proximo ano, o centendrio .do nascimento do

© sonho é a realidade

ASSOU hé dias, pelo aeroporto de Lishoa, a cz-
minho de Paris, «Miss Rio de Janeiro». Cha-
ma-se Marina Cunha e tem 21 anos de idade.

Escusado sera acrescentar que ¢ uma gentil rapariga

e que, como todos as jovens, traz consigo, bem junto

do coraciio, um sonho em flor.

Conversando com o8 jornalistas, niio lhes ocultou a
sua grande ambigiio : ser artiste de cinema e conquistar
IHollywood, o que, por outras palavras, equivale a con-
quistar a gloria,

A vida, disse ela, deve ser vivida sonhadoramente,
pois o sonho foi e' serd sempre muito mais interessante
do que a realidade.

Felizes do que podem transformar, como esta rapa-
riga, a vida num sonho e num sorriso. -
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Outubro de 1899)

Sellos nos bilhetes

E um facto desde hontem.

Por uma portaria de 4 do corrente foi posto em execu-
¢do mais este ataque ds receitas das linhas ferreas do paiz.

Ficam oneradas com um imposto que vai até 10 °,,, na
maior parte dos casos, as passagens em caminhos de ferro
e outros meios de viagio terrestre, isenta a fluvial e ma-
ritima que por vezes lhes faz concorrencia,

A portaria de 4 do corrente (que publicamos hoje na
Parte Official que, explicando diversos pontos, poz esta
parte da lei em vigor onze dias depois (quando, regular-
mente, 86 podia sel-o quinze dias depois, na provineia) con-
tém varias disposi¢des novas, algumas até singularmente
novas.

Estabelece-se que os bilhetes de ida e volta pagar#o
duas taxas, mas n#o se diz que quando o bilhete simples
n#o pagar sello tambem n#o deve pagal-o o de ida e volta.

Esta falta acha-se remediada pelas instrucc¢des que as
companhias distribuiram ao seu pessoal, nas quaes se ex-
plica que os bilhetes de preco inferior a 200 réis nada pa-
gam, e os de 200 a 800 pagam 20 réis.

O artigo 4.° d’essa portaria, esse vae muito além do que
a propria lei determina.

Obrigar quem toma um comboio especial a pagar o
séllo de quantos logares esse comboio comporta, embora
parte d’esses logares va vazio, é uma extorsfio por excesso
de zelo do cuidadoso redactor da portaria, que certamente
passou desapercebida ao inteligente ministro — bem conhe-
cedor, na pratica, do que sfio caminhos de ferro — aliaz
juramos que s. ex.* nfio a subscreveria.

Como é sabido, muitas associagdes, operarias especial-
mente, teem-se habituado nos ultimos tempos a realisar
interessantes excursdes nas linhas ferreas, tomando com-
boios completos sob sua responsabilidade e repartindo os
bilhetes entre os seus associados.

E’ um habito, exclusivamente portuguez, que n#io nos
cancaremos de animar, porque é muito mais louvavel que
as classes populares empreguem os seus dias de descanco
em agradaveis e instructivas digressdes do que se viio en-
cafuar nas tabernas e outros logares de perdig¢#o.

Estes comboios nunca viio completos.

Pois d’oravante, mesmo assim terfio que pagar 20 ou 40
réis por logar, segundo sejam de 3.* ou de 2.% classe, visto
que os comboios sdo de ida e volta. '

Ora sendo, muitas vezes, a lotaglio de 500 e mais loga’
res, attingird o imposto importancia superior a 20$000 réis,
0 que é violentissimo e se transformard em duplo imposto,
visto que serd pago por logares nfio occupados ou bilhetes
nio vendidos.

A condigdio 8.* é meticulosa em demasia, e em parte
contraria a lei.

Bilhetes mixtos 86 os ha :

Na Companhia Real para os passageiros de 3.* que,
entre Lisboa-R e Entroncamento, querem aproveitar os
comboios que n#o levem 3.* classe. Esses bem poucos s#o,
e o produto da differenca que o thesouro aufere por esta
minuciosa invenc¢#io niio chegard no fim do anno para...
phosphoros na phosphoreira de qualquer inspector do
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sello, embora este fume poti¢os charutos e os palitos raros
tenham cabeg¢a, como hoje sucede.

Nas combinac¢des entre as linhas de via larga e as da
Povoa e Guimar#ies ha bilhetes mixtos, sendo :

@) 2.* classe na via larga, com 1.* na via estreita.

b) 8.* classe na via larga, com 2.* na via estreita.

Ora, pela portaria, os bilhetes @) devem pagar sello
correspondente a 1.* classe e 0os b) como 2.* classe.

Mas a lei, desde a proposta do seu inventor, n’esta parte
(pela qual n#io o felicitamos) diz, de f6rma bem clara, que
n’essas linhas a 1. classe é considerada 2.* e a segunda
como 3.2,

De maneira que a lei joga o pau com a portaria expli-
cativa; e deve leval-a abaixo porque é mais forte e..,
maior.

Tambem a portaria nada diz sobre os bilhetes combi-
nados entre linhas do paiz, quando nenhum dos participes,
ou um 86, attingem verba sujeita ao imposto, embora o to-
tal dos dois a atinja.

Exemplo: um bilhete de 3., de Gaia para Rio Tinto,
custa:

70 réis (isento)
70 » »

Companhia Real .
Minho e Douro.

Total . 140 » »

que sendo o custo do bilhete, superior a 100 réis, ja paga
sello.

Mas o passageiro n#o sera tolo que o pague, quando
saiba que comprando bilhete a Campanh e d’alli a destino
poupa os 10 réis.

Um do Porto a Lousado, 2.%, quanto paga ¢

Porto a Trofa
Trofa a Lousado

390 (corre.aponde a 10 réis)
70 (isento)
Total . 460 réis
que ultrapassa os 400 réis, portanto quererfio que pague
20 réis?

Isto nos prova que a portaria, tendo, alids, apparencias
de ser resultado de profundas cogita¢des, nfio é documento
que habilite a concurso para fiscal de caminhos de ferro.

SELOS DE CORREIO

Em todos os paises existe o costume de comemorar
factos e acontecimentos notdveis e de honrar grandes ho-
mens pela emissfio de sélos de correio. De resto, ¢ um nego-
cio vantajoso para a Administra¢fio dos Correios, pois o8
filatelistas em todo o mundo compram cada novo sélo.

Todos os paises reconhecem o valor do sélo de correio
como meio de propaganda, mesmo na luta contra doengas.
O México, por exemplo, ja emite, durante muitos anos, um
sélo de correio no intuito de propagar a luta contra a ma-
liria. Este lindo pais sofre muito devido aquela doenca.
Portanto, nfio se deve estranhar que as prescri¢des da Co-
missfio de estudos da maldria, uma seccio da antiga Liga
das Nagbes, se cumpram rigorosamente no México: reco-
menda-se tomar 400 mgr. de quinina por dia a titulo de
profilaxia durante a esta¢io da maldria e, como remédio,
uma dose didria de 1 até 1,3 gramas de quinina durante 5
a 7 dias.

O referido sélo de correio é muito sugestivo e repre:
senta um homem, sufocado por um enorme anofele, o mos-
quito que transmite a maldria.

Um pais emite sélos de correio para prestar homena-
gem aos seus grandes filhos, outro para estimular a luta
contra o mosquito que causa o paludismo.
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Vida f@l'rovié.r‘i‘a

Joao dos Santos Camarinhas

O «Boletim da C. P.», referente ao corrente
més, publica, na sua sec¢io <Agentes que comple-
tam quarenta anos de servigo», uma local respei-
tante ao sr. Jodo dos Santos Camarinhas.

Nao podemos ficar alheios & noticia por dois
motivos: primeiro, por se tratar de um velho ca-
marada que fez parte do C. E. P., em Franca; se-
gundo, por ser um dos funcionérios ferroviirios
de maior prestigio na C. P., um dos melhores e
mais aptos trabalhadores que por
ali tém passado.

De facto — sem qualquer favor
—Joao dos Santos Camarinhas é
um funciondrio desempoeirado,
activo, ao servigo dos Caminhos
de Ferro, tendo prestado provas
do seu incontestdvel valor.

A Gazela dos Caminhos de
Ferro nao pode deixar, neste mo-
menfo, de dar conta aos seus lei-
tores da folha de servicos de tio distinto funcio-
nirio que, hoje, 6 chefe dos Servi¢os de Fiscaliza-
¢do e Receitas da C. P.

E o seguinte o seu curriculum vitae:

«Admitido como praticante de factor em 15 de
Novembro de 1908, foi nomeado aspirante em 30
de Julho de 1909 e promovido a factor de 3.*
classe em 1 de Fevereiro de 1910. Em 12 de Outu-
bro de 1915, foi nomeado amanuense e em 1 de Ja-
neiro de 1918 passou a empregado de escritorio,
sendo promovido a chefe de sec¢do em 1 de Ja-
neiro de 1926. Depois de transitar por vérias ca.
tegorias, foi promovido a Inspector de Contabili-
dade em 1 de Janeiro de 1933, a Inspector Princi-
pal em 1 de Janeiro de 1942, a subchefe de servigo
em 1 de Janeiro de 1945 e a Chefe de Servi¢co em

1 de Janeiro de 1947».

Comissariado do Desemprego

Jodio dos Santos
Camarinhas

Estd publicado o Boletim n.° 28, referente aos
anos de 1946 e 1947, do Comissariado do Desem-
prego.

O capitulo I encerra dois importantes estudos
doutrindrios de grande interesse, subscritos pelos
srs. Professor Dr. Ruy Ennes Ulrich, que trata de
«O Seguro de Desemprego», e o Professor Dr. An-
dré Navarro, que se ocupa do Condicionalismo
agrério da vida portuguesa nas crises do trabalho.

Nos eapitulos seguintes, encontram-se dados so-
bre as actividades do Comissariado do Desemprego
e estatisticas referentes a trabalhos compartici-

pados.
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A (ragéia do finel do Rossi

Pouco depois da meia-noite de 26 de Setembro,
guando um grupo de cento e vinte trabalhadores
se encontrava no tinel do Rossio, onde ia proce-
der a repara¢do numa das linhas, surgiu, inespe-
radamente, um comboio, do que resultou a morte
de quatro ferrovidrios, tendo ficado feridos, com
certa gravidade, alguns outros.

O ftriste acontecimento causou profunda im-
pressdo em foda a grande familia ferrovidria, e o
sr. Marechal Carmona interessou-se pelo estado
dos feridos, que ficaram internados no hospital
de S. José.

No funeral das vitimas encorporaram-se cente-
nas de pessoas, tendo-se feito representar o Conse-
lho de Administragao da C. P. e o sr. Presidente da
Reptiblica.

A beira das sepulturas falou, em nome dos fer-
roviarios, o sr. José Lourenco, da Divisio de Ex-
ploracéo.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta
sentidas condoléncias as familas enlutadas.

Luenida Dalace Hotel

Enderego Telegrafico: «PALACE-LISBOA-
30154-30167—-L 1 SB O A

Telefones

Hotel de 1.,» classe, situado no coracfio da ecidade, junto
da estagfio do Rosgio e perto da Avenida da Liberdade

130 Quartos— 80 Quartos com hanho
Telefones em todos os quartos, ligados & réde Internacional

AQUECIMENTO CENTRAL, ESMERADISSIMA '
COMIDA — VINHOS SELECTOS — AMERICA BAR

Pragos moderados-Para estadias prolongadas condigdes especiais
B it

043


















