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Revista quinzenal

Eng. Rail ta Costa Convremr

Ao atingir o limite de idade, o Chefe

do F.stado condecorou o presidente

do Conselho Superior de Obras Pua-

blicas com a Gra-Cruz de Cristo

xou, no dia 27 de Agosto, o cargo de

inspector superior de Obras Publi-
cas, o ilustre engenheiro sr. Radl da Costa
Couvreur, que, cumulativamente, exercia
também, com igual zelo e competénecia, o
de presidente do Conselho Superior das
Obras Publicas.

(} facto de nenhum modo nos pode ser
indiferente, pois a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» conta ha muitos anos o sr. Rail
da Costa Couvreur no nimero dos seus me-
lhores amigos, quer na qualidade de mem-
bro do seu conselho directivo, quer na qua-
lidade de colaborador dos mais distintos,
subserevendo sempre artigos de grande in-
teresse téenico. I por isso que, cordial-
mente, desejamos associar-nos as homena-
gens justissimas que acabam de lhe ser
prestadas e que o sr. Presidente da Repi-
blica, Marechal Carmona, encerrou com
chave de ouro, com a concessio, como
prova de apreco pelos seus altos méritos,
da Gra Cruz de Cristo.

Por iniciativa do sr. engenheiro Ho-
mem de Melo, membro do Conselho Su-
perior das Obras Publicas, realizou-se, na
tarde de 26, sob a presidéncia do sr. enge-
nheiro Rail da Costa Couvreur, uma reu-
nido extraordindria, a que quiseram assistir
também os srs. engenheiros José Frederico
Ulrich, ministro das Obras Ptblicas, Rui
de S4 Carneiro, Miranda Coutinho, secre-

P OR fter atingido o limite de idade, dei-
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Eng. RAUL DA COSTA COUVREUR

tario-geral do Ministério das Comunicacoes,
por si e em representacdo do respectivo
ministro, e major Costa Monteiro, chefe
do gabinete do sr. Ministro do Interior, em
representacdo do sr. engenheiro Cancela
de Abreu.

Na sala, que apresentava um grande ar
solene, viam-se os directores-gerais e ou-
tros altos funciondrios de todos os servicos
dependentes dos Ministérios das Obras Pi-
blicas e das Comunica¢odes, muitos compa-
nheiros e amigos pessoais do homenageado.

O sr. enhenheiro Homem de Melo abriu
a 8essao.

—Aquela reunido extraordinaria,—disse,
—tinha por fins prestar homenagem ao
presidente do Conselho Superior das Obras
Publica, que os seus colegas e subordina-
nos viam, com grande magoa, afastar-se do
seu lugar, por imposicao legal.

Em seguida enalteceu a brilhante folha
de servicos do ilustre funcionario nos se-

guintes termos:

Tendo concluido com distin¢cdo o curso de
Engenharia Civil e de Minas, em 1902, na antiga
Escola do Exército, ingressou no ano imediato no
Corpo de Engenharia Civil do Ministério das
Obras Priblicas, como engenheiro ajudante, sendo
pouco depois colocado nos Caminhos de Ferro do
Estado — Direc¢aio do Sul e Sueste— onde durante
muitos anos prestou assinalados servigos, podendo
citar-se, entre outros, os estudos da linha férrea
de Tavira a Vila Real de Santo Anténio, cuja cons-
trugao dirigiu, assim como estudou vérios langos

579



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da linha do Vale do Sado, tendo também dirigido
a construcdao da estagio do Sul e Sueste, no Ter-
reiro do Paco.

De 1918 a 1927 desempenhou as fungoes de sub-
chefe e depois as de chefe de Sec¢io de Engenha-
ria Civil da antiga Administragao Geral dos Cor-
reios e Telégrafos.

' Voltou em seguida aos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, onde exerceu primeiramente as fun-
¢bes de chefe do Servico de Via e Obras, e mais
tarde as de subdirector.

Encontiava-se nesta tltima situagao quando
em Setembro de 1931 foi promovido a Engenheiro
Inspector Superior de Obras Piiblicas, vindo pres-
tar servigo no Conselho Superior.

Aqui foi presidente de Secg¢do, até que em Maio
de 1944 foi nomeado Presidente do Conselho Supe-
rior, assumindo o mais elevado grau da hierarquia
oficial da Engenharia daquele Ministério.

Continuando, o sr. engenheiro Fran-
cisco Homem de Melo, acrescentou :

O Sr. Engenheiro-inspector Couvreur,  tem,
além disso, exercido a sua actividade em diversas
comissoes de servigo.

Assim, como delegado de Portugal na Associa-
¢ao Internacional dos Congressos de Caminhos de
Ferro, tem representado o nosso Pais nos Congres-
sos de Roma; Londres, Madrid, Cairo e Paris.
Ainda, bem recentemente, é de todos conhecida a
maneira brilhante como decorreu a reunido reali-
zada em Lisboa, como preparatéria de um futuro
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro,

0 que se deve A grande competéncia, esfor¢o e

qualidades de organizador do Sr. Eng.° Couvreur,
como presidente da Delega¢do Portuguesa.

Foi ainda delegado portugués aos Congressos
da Associagdo para o Progresso das Ciéncias, em
Bilbau e Salamanca, assim como ao Congresso de
Epgenharia em Madrid. .

E aerescentou :

Aos esforgos do Eng.° Couvreur se deve o in-
tercaimbio de proveitosas visitas & Espanha de
engenheiros portugues-s, retribuidas por visitas
de engenheiros espanhdis as mais importantes
obras realizadas em Portugal.

Fechando o seu discurso, o orador
disse:

V. Ex.*, atingido agora pelo limite da idade,
vai deixar-nos, em virtude das duras e inexora-
veis disposi¢Oes legais.

A todos nés vai fazer-nos muita falta por per-
dermos 0 nosso tido querido presidente, que se

encontra felizmente ainda na plenitude do seu
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saber e da sua competéncia, com um aprumo in-
vulgar, e ao mesmo tempo com as qualidades de
um diplomata inigualdvel, que tdo bem tem sabido
representar a Engenharia Portuguesa,

Creia que sdo muitas as saudades que nos
deixa, mas a mim mais do que a todos os outros
vogais deste Conselho.

O Sr. Ministro das Obras Piiblicas quando re-
solveu que oficialmente o Conselho Superior de

Obras Piiblicas, em sessdo plendria, apresentasse

a V. Ex.* os cumprimentos de despedida, encarre-
gou-me de o fazer por ser o mais antigo dos enge-
nheiros-inspectores superiores.

Desculpe-me se nido soube cumprir tiao bem,
como seria para degejar, a missao de que fui en-
carregado., '

Nio é sem uma certa emoc¢ao que, em nome do
Conselho Superior de Obras Priblicas e em meu
préprio nome, lhe apresento 0s meus cumprimen-
tos de despedida. Desejamos-lhe, livre da pesada
carga dos trabalhos do Conselho Superior de
Obras Publicas, mas de que tantas vezes vird ainda
a reccrdar-se com saudade, que tenha muitos anos
de vida e que, com a melhor satide, 08 possa gozar
na companhia dos seus entes mais queridos.

Findo este discurso, a assisténcia, de pé,
tributou ao sr. Engenheiro Costa Couvreur
uma prolongada e emocionante ovagao.

# * #*

O sr. Ministro das Obras Publicas fez,
em seguida, uso da palavra. Do seudiscurso
de saudacdo ao sr. engenheiro Costa Cou-
vreur arquivamos estas passagens:

Depois de 46 anos de servi¢go exemplar, e em
plena pujan¢a da sua personalidade de homem @
de técnico, atinge V. Ex.* o limite de idade no
posto mais alto do Ministério das Obras Piiblicas
—que o mesmo é dizer: no cimo da escala da en-
genharia portuguesa— posto que aleangou, nao
por favor, mas como prémio ‘merecido das suas
raras qualidades. E assim, quando muito havia ainda
a esperar dos seus conhecimentos e do aprumo
moral que sempre caracterizaram a sua brilhante
carreira, vemo-nos repentinamente privados da
sua presenca activa nesta vasta familia das Obras
Piiblicas, cuja actuagdo vai fatalmente sofrer com
a saida de tdo prestigiante membro. £ triste que
assim seja, e, mais do que ninguém, eu préprio o la-
mento, porque mais do que ninguém vou sentir a
sua falta, Mas a lei tem de ser cumprida, e, cur-
vando-nos, ante o facto, aqui estamos hoje para
apregsentar a V. Ex.* as nossas despedidas e para
lhe testemunharmos o nosso elevadissimo aprego:
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Continuando, o sr. engenheiro José
Frederico Ulrich disse: -

Por mim, duas afirmacgoes desejo fazer nesta
ocasido. Primeiro, a de que durante os cinco anos
em que com V. Ex. trabalhei, encontrei sempre
da sua parte o mais devotado elevado espirito de
colaboragao, aprendenio a conhecer a sua compe-
téncia e a sua dedica¢ao pelo servigo, por forma
a sentir-me hoje habilitado a proclamar que V. Ex.*
exerceu com perfe.¢io o seu cargo, deixando nesta
casa um exemplo que, oxald, perdure no espirito
dos seus sucessores. Km segundo lugar, quero sa-
lientar que sob a orientagao de V. Ex.* o Conselho
Superior de Obras Piiblicas viu aumentado pro-
gressivamente o seu prestigio, que atinge j4 um
nivel condigno das suas altas e importantes atri-
bui¢oes. Por tal facto, certamente grato a quantos
trabalham no nosso Ministério, eu agradego a
V. Ex.*, em nome do Governo, o bom servi¢o que
—além de tantos outros-—soube assim prestar
classe da engenhariﬁ nacional.

FFechando o seu discurso, o sr. Ministro
das Obras Publicas agradeceu a presenca
do sr. engenheiro Rui de Sa Carneiro, a
cuja actividade rendeu justos elogios, e
lembrou, com palavras de boa amizade, a
passagem do sr. engenheiro Espregueira
Mendes pelo Ministério, na qualidade de
subsecretario de Estado e, dirigindo-se no-
vamente ao sr. inspector-superior Costa
Couvreur, anunciou:

— Tenho o maior prazer em desempenhar-me
da incumbéncia, que recebi do senhor Presidente
da Repiiblica, de comunicar a V. Ex.* que houve por
bem agracid-lo com a Gra-Cruz de Cristo como

prova do aprego pelos seus méritos.

Coube, em seguida, a vez do sr. enge-
nheiro Costa Couvreur fazer uso da pala-
vra. Visivelmente comovido, o homena-
giado salientou:

Ao saber da convocagio extraordindria do
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Conselho Superior de Obras Piiblicas para aquela
sessdo, tentei dar confra-ordem, por ndao me julgar
merecedor daquela prova de apreg¢o por parte do
Chefe do Estado, dos membros do Governo, aqui
presentes ou representados, e dos meus colegas en-
genheiros. Desejo afirmar que os meus trabalhos
nunca tiveram brilho —estudos e direccao de cons-
trucao de caminhos de ferro do Sul do Pais, a di-
recdo da construg¢do da estagdo do Terreiro do Paco.
Afirmo, porém que sempre trabalhei dedicada-
mente, procurando bem-servir a Na¢do. Nos cargos
que tenho ocupado, alguns dificeis e com situagoes
delicadas e melindrosas, sempre foi esse 0 meu
lema — trabalhar com dedica¢ao e afinco, bem ser-
vir. Tenho sido um ferrovidrio apaixonado. Aos
caminhos de ferro dediquei o meu esforgo e o
parco saber que possuo. Despe¢o-me, emocionado,
de todos o3 queridos companheiros de trabalho.
E s6 lamento nao sentir neste momento a sa-
tisfacdo de outros que voluntariamente ingressam
naquela situagiao que ia ter agora, compelido
pela lei. Agradego a presenca de todose a honra
que me acabam de conferir.

Ao terminar esta sessao de justa home-
nagem, os funciondrios do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas ofereceram um
grande ramo de flores ao sr. engenheiro
Couvreur, que lhes agradeceu, profunda-
mente comovido.

A noite, os vogais do Conselho Superior
das Obras Publicas ofereceram um ban-
quete ao sr. engenheiro Raul da Costa
Couvreur.

Ao encerrarmos esta reportagem, apre-
sentamos a0 nosso querido e ilustre amigo
sr. engenheiro Raul da Costa Couvreur os
nossos respeitosos cumprimentos, desejan-
do-lhe longa vida para que, durante muitos
anos, continue, com o brilho da sua pena
e a cultura-do seu espirito, a honrar as
colunas da Gazeta dos Caminhos de Ferro
na qualidade de membro do Conselho Di-
rectivo e na de colaborador.

.'M‘ "

]
R o g
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1883 —E aberta a exploragao a linha férrea
do Pinhao a Tua pela margem direita.

2

1904 — O ministro dos Negdcios Estrangeiros
da Franga e o embaixador espanhol daquele pais
assinam em Paris o convénio relativo & constru-
¢do das trés linhas de caminho de ferro transpi-
renaico de As-Les-Thermes a Ripoli, Oleron a
Zuera e Saint Girons a Lerida.

93

1891 — Toma maior incremento a construcao
do caminho de ferro directo de Barcelona a Ma-

drid.
4

1895 —E aberto a exploragao o caminho de
ferro entre Alcantara-mar e o Cais do Sodré.

5]
1891 —E agraciado com a comenda de Aviz o

engenheiro Justino Teixeira, director dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro.

O

1898 — Na cidade do Cabo inauguram-se os tra-
balhos da conferéncia sobre os caminhos de ferro
Sul-Africanos em que o governo portugués é re-
presentado por Carlos Albers, director dos cami-
nhos de ferro de Lourengo Marques.

7

1897 — Uma comissao de engenheiros que fora
nomeada para inspeccionar a ponte de D. Maria
Pia —no Porto—déa esta por apta com todas as
condigoes de resisténcia para o servigo que presta.

&

1898 — £ aberta a todo o servigo a estacao de
caminho de ferro de Larva na linha de Linaris a
Almeria.
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9

1894 —Na estagao de Appily, na linha do Norte,
de Paris a Bruxellas, dd-se um tremendo choque
de comboios, morrendo o chefe da estagdo e cinco
passageiros.

10

1891 — O engenheiro Vasconcelos Porto, como
prémio da inauguragido da linha da Beira Baixa,
de que foi encarregado, é nomeado ajudante de
campo honorério de S. Majestade o Rei.

11

1898 - - Anuncia se a fusao das companhias de
caminhos de ferro SOUTH E ESTERN e LONDON
CHATAMAND DOVER.

12

1891 — ¥ assinado o contrato da concessao da
linha férrea da Beira a Rodésia.

13

- 1900 — Constitui-se em Paris, sob a denomina-
¢do de «Compagnies des Chemins de Fer des Co-
tes du Nord», uma sociedade an6nima com o capi-
tal de 500.000 francos para a explora¢ao dos tren-
vias de Cotes du Nord.

14

1859 — O Governo Portugués assina com D. José
Salamanca o contrato para a construcao dos cami-
nhos de ferro do Leste ¢ Norte.

15

1878 — £ aberta A exploragao piiblica o trogo
ferrovidrio de Caide e Juncal.

16

1893 — A Companhia do Niassa contesta com
a firma George Hume Ltd. a constriigaio do Cami-
nho de Ferro, a que estava obrigada pelo decreto
de 26 de Setembro de 1891,



Revista quinzena,

1.4

1897 — Lavra-se em Londres o contrato pro-
visério para o arrendamento dos caminhos de

ferro brasileiros.
18

1897 — Pelas autoridades russas e chinesas 8ao
solenemente inaugurados os trabalhos de terrapla-
nagem do caminho de ferro da Mandchiiria.

19

1899 — O comboio que conduzia dé Balmoral
os principes de Hoenlohe, que vinham de visita a
Rainha de Inglaterra, encontrou-se com outro em
Perth, produzindo-se um choque em que houve
ferimentos e importantes avarias materisis.

20

1898 — Em virtude da guerra entre os Estados
Unidos da América e a Espanha sio suspensos o0s
trabalhos da construcdo do caminho de ferro inter-
-ocefinico nas Honduras.

21
1898 — Inaugura-se a linha férrea entre Santa
Lucia e Patilul (Guatemala).
22

1923 —E’ inaugurado solenemente o caminho
de ferro de Ornate a S. Prudéncio, (Espanha).

23

1928 — Com grande brilhantismo, inaugura-se
a linha férrea de Lamarosa a Tomar.
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24

1887 —E inaugurada a linha de caminho de
ferro de Foz do Tua a Mirandela.

25

1891 -—Em Zeliennople (Pensilvania), dd-se um
choque de comboios morrendo 9 pessoas e ficando
feridas 20.

26

1898 — A’s 4 horas da manha deflagra-se um
violento incéndio nas arrecadacoes do Caminho de
ferro em Campanha, em que ardem virias carrua-
gens, entre elas o <fourgon» real.

27

18256 — Em Inglaterra séo inaugurados os ca-

minhos de ferro.
28

1898 — A Companhia do caminho de ferro
turco de «Smyrna Cassaba» pede ao governo im-
perial autorizagdo para prolongar a via férrea d«
Soma a Panderma, atravessando Balikesser.

28

1896 — Estuda-se a possibilidade da construcao
de novas linhas ferrovidrias em Angola.

P 30

1828 — E’ desta data a inauguragao dos Cami-
nhos de ferro na Austria.
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Exss & Comeninis

P o r

L5 A B E L

Ad ewcurdied da Carsid
aod arsedores de Lisboa

gUDO quanto se fizer pelo desenvolvimento do

turismo em Portugal 86 pode merecer o
nosso aplauso. O pais é rico em valores de
toda a ordem, como igrejas monumentais, de pre-
citosa fdbrica; edificios histéricos, solares, povoa-
¢oes tipicas, onde se sente como que a respiragdo
do préprio passado que ndo morreu de todo;
e de paisagens de grande encanto que fazemd esta
terra maravilhosa ndo apenas um recanto do pa-
raiso mas também uma grande escola de pintura.
A C. P. inicion hd anos, com notdvel éxito, os
expressos populares que por uma insignificancia,
fizeram conhecer a milhares de lisboetas alqumas
das nossas mais belas cidades. Com esses passeios
turisticos desenvolveu-se consideravelmete, entre
nos, o gosto das viagens. :

A «Carris», pelo que lemos nos jornais, acaba
de organizar excursoes em autocarros aos arredo-
res de Lisboa, a realizar durante Aqosio e Setem-
bro. As primeiras, ao que também lemos, foram
muito concorridas. O faclo, que mereceu duma
parte do piiblico, os maiores encémios, provocou,
todavia, de outra parte, reparos severos, mas de
todo o ponto justos.

Analisemos, serenamente, o problema, pois que
dum problema se trata. Quando, em Lisboa, para
facilitar o trinsito, a Camara Municipal procedeu
a demoli¢oes de prédios e ao alargamento de cer-
tas ruas; quando se chegou a conclusdo de que
Lisboa precisa, com wurgéncia, de construir um
metropolitano para encurtar percursos, ndo é plau-
sivel que a «Carris», que ndo pode, por falta de
«eléetricos», satis/azer as necessidades imperiosas
do transporte, desvie dos seus servicos um certo
numero de autocarros para os empreqar em excur-
soes turisticas nmos arredores da capital. Ainda
hoje, a determinadas horas, formam-se, nas para-
gens dos eléctricos, enormes <bichas»; ainda hoje,
principalmente a hora da saida dos: escritérios e
das oficinas, vemos os carros apinhados de gente,
ndo tendo sido possivel evitar, apesar de todas as
ordens em sentido contrdrio, que as pessoas apres-
sadas, que ndo podem perder tempo, por terem as
suas horas contadas, continuem a viajar dependu-
rados, em cachos, a semelhan¢a das abelhas.
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A «Carris» estabeleceu-se para o transito de
Lasboa e ndo para fazer evcursoes para fora da
capital. Pergunita-se: estdo os bairros da Graga e
Ajuda, principalmente este, bem servidos de carros?
Parece-nos bem que ndo.

A «Carris» teve, mo entanto, hd meses, uma
iniciativa interessante, quando estabeleceu carret-
ras especiais de autocarros entre a Prac¢a do Mar-
qués de Pombal e Algés, com passagem pelo mira-
douro de Montes Claros. O povo de Lisboa pdide
conhecer, viajando pela auto-estrada, uma obra
gigantesca, que honra o pais e a que estd ligado
o mome do senhor engenheiro Duarte Pacheco.

Iniciativas desta natureza, que tém por fim
proporeionar aos lisboetas o conhecimento da sua
préopria cidade, é que sdo de aplaudir incondicio-
nalmente. Mas, enquanto a «Carris» ndo liver re-
solvido, satisfatoriamente, o problema dos trans-
portes colectivos em Lisboa, ndo deverd, assim 0
julga toda a gente, organizar excursoes com auto-
-carros que fazem falta aos servigos de transportes
em Lisboa.

E os transportes colectivos da capital, sabem-no
perfeitamente bem os que os utilizam diariamente,
estdo muito longe, por falta de eléctricos e de
auto-carros, de satisfazer as necessidades do pi-
blico. \

Uma rainfla dem trona

Agéncia «Ani»>, informou a imprensa de que em Ve-
A neza, onde, todos o8 anos, costumava ir passar O

Inverno, faleceu a Rainha dos Mendigos de Romas,
que era uma figura muito popular da cidade eterna. Em-
bora pedisse esmola com todas as lamiirias da praxe, a
Rainha, que era gulosa, frequentava pastelarias e lojas
afamadas e ia de «taxi» para casa e, todos os meses, deposi-
tava mil liras num estabelecimento baneério.

A sua fortuna em bens mdéveis — n#io falando nos depo-
sitos bancdrios — estd avaliada em 50 milhdes.

A meundicidade, pelo que se depreende da leitura desta
noticia, 6 também na Itdlia uma indistria lucrativa e a tal
ponto honrosa que conferiu a uma simples mulher do
povo o titulo de rainha. Uma rainha, evidentemente, sem
trono e coroa, mas que possuia, em compensacdio, muitas
coroas.

Tharides modelod

l IHA revista americana, para um inquérito que promo

veu, interrogon 2.350 maridos acerca da sua vida

conjugal. Dois mil confessaram que ajudam todos
os dias a mulher a lavar a loi¢ca, que enceram o ch#io e que
sfio eles préprios que pdem ao lume a cafeteira com dgud
para o café do almoco. Sessenta e nove por cento confes-
saram também que, de vez em quando, preparavam 0 al-
mo¢o completo. Felizes maridos esses que se adaptaram fa-
cilmente a esta ordem de coisas. Quem corre por gosto nio
canca. Mas talvez seja interessante acrescentar que, N8
América, as mulheres trabalham nos escritérios e nas "
bricas e que ter criada é luxo que 86 se podem permitir 08
miliondrios, -
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Yardim Qoo[ég@

AO tém um momento de descanso as aetivi-

dades do Conselho de Administracio do

Jardim Zoolégico de Lisboa. Dir-se-ia que

os directores deste admirdvel parque e,

com eles, todos os seus colaboradores mais chega-

dos, nao sentem fadiga nem enfado em trabalhar,

antes, pelo contrdrio, que 86 tém prazer em imagi-

nar e levar a bom termo melhoramentos de toda

a ordem, que estdo transformando aquele recanto

da capital numa das maiores, mais apraziveis. atrac-
¢oes de Portugal,

Inaugurar um melhoramento no Jardim ZoolGg-
gico de Lisboa é, tem sido sempre, um pretexto
para reunir, numa espécie de asgembleia geral, os
amigos do parque e os representantes da Imprensa.
Escusado seré dizer que ninguém falta a chamada.
As auséacias, quando se verificam, sio justificadas
por motivos especiais, de peso. Ii que o Conselho
de Administra¢do, a que preside o sr. Professor
Doutor Fernando Emidio da Silva, imprime a estas
reunidoes um encanto especial, tanto mais que, a
hora do chd, se faz ouvir a palavra eloquente da-
quele ilustre professor, que & sua vasta cultura alia
extraordindrios dons de artista.

As inauguragoes de 20 de Agosto presidiu, como
de costume, aquele grande revoluciondrio, chame-
mos-lhe assim, do Jardim Zoolégico, de cujo dis-
curso vamos resumir seguidamente:

Comegou por dizer que as inaugurag¢des careciam de
breves ¢omentdrios, uns reconfortantes, outros porventura
menos. E os mais notérios, norteados a marcar a depénden.
cia para o Jardim do que lhe podia vir do exterior, ou em
benignidade ou em indiferenca, quer dizer, no que eventual-
mente se destinava a facilitar ou a comprometer os seus
meios de ac¢dio e 08 seus progressos.

O primeiro desses comentarios, representativo do que
pode valer, na sua feigfio positiva, o referido auxilio externo,
respeita 4 inauguraciio do Insectario. Sem o Prof. Fernando
Frade e a sua equipe um tal melhoramento seria impossivel.
O orador exaltou, a seguir, o valor dessa cooperacio, que
engloba além do Prof. Fernando Frade, a da sua ilustre es.
posa, Senhora Dr.* D, Amélia Frade, que foi incansével,
bem como a do sr. Fernando Mendes conservador do
aqudrio Vasco da Gama, a do distinto pintor Silva Lino e a
to sr. Eduardo Luna.

O segundo comentdrio é o revés do primeiro. Fez-se um
lago para focas e teve de se lhe por escritos nas casas e cis-
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nes na agua... Nem focas, nem otérios. E a este respeito o
presidente do Jardim pos na sua crueza o problema do Zoo.
E preciso que mandem animais, disse. O Ministério das
Colénias tem dado is Laranjeiras um amparo inexcedivel.
Do Ultramar ndo tém correspondido & boa vontade sem li-
mites dos titulares da pasta das colénias. Rinocerontes, por
exemplo, também n#o hd —e abundam as espécies de que
ha um s6 exemplar. O problema carece pois de resoluc#o
instante. Ou organizando um servico privativo de captura
ou tributando em géneros os agentes dos Zoos estrangeiros,
obrigando 0os a entregar um exemplar de cada trés captu-
rados ao Jardim de Lisboa.

A outras inaugurag¢des também foram comentadas. Os
galinheiros de luxo (como o hotel dos cdes, o patio ristico
e o club dos gatos) representam um coroldrio de que se disse
em cima: a falta de fauna tropical tendo de ser cumprida
com fauna doméstica e metropolitana, para que o Jardim
n#io deixe de ser. .. zooldgico.

O lazareto representa um passo dado para o aperfeicoa-
mento dos servicos zooldgicos, instalando as enfermarias,
armazéns, laboratérios, banhos carracicidos, instalacdes de
espera e de repouso, postos de higiene e de socorro que as-
seguram a defesa da vida e da satide dos héspedes forcados
do Jardim.

O sr. Dr. Fernando Emidio ainda se referiu as obras
em curso e projectadas, entre as quais destacou o palécio
dos répteis (a inaugurar em Outubro ou Novembro), os
arruamentos da mata e da quinta (adiantadissimos), a es-
cola de navegacdio, o gindsio dos macacos e o alargamento
do cerrado dos elefantes. O ano de 1950 deve ser, de resto,
celebrado condignamente: j& que n#o chegaremos com fa-
cilidade ao ano 2000, celebremos o meio século. Mas isso é
outra conversa... e o que se fizer a seu tempo se vera.

O orador terminou por brindar a todos os que est3o
contribuindo para o progresso do Jardim, n3o esquecendo
a imprensa. E, disse ele, j4 que o destino das Laranjeiras é
o de florir — assim se cumpra esse formoso destino.

Em breves palavras o sr. dr. Fernando Frade
agradeceu ao sr. dr. Fernando Emidio da Silva,
em seu nome e no dos seus colaboradores, as pa-
lavras amaveis ditas em louvor do Insectéirio.

E assim se fechou mais uma tarde encantadora,

no Parque das Laranjeiras.
R R T

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

B T S P A P Al

CINEMAS

COLIZEU — «Filmes variados»
EDEN — As 15,30 e 21,30 — «Casanova - O Patriota>.
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aventuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdode animais.

Rua do Aamparo, 51|
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Os Caminhos

de Ferro

da Montanhs

na Suica

A uma boa centena de anos que a utilizagdo

do caminho de ferro mudou a face do mundo!

Mas construir linhas férreas em paises
relativamente planos é obra ficil. Isto evi-
dentemente foi um problema para a Suiga, onde os

O C. F. do Jungfraujoch, o mais elevado da Europa
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O C. F, de eremalheira do Monte Pilato

plainos se contam pelos dedos. A montanha, que do-
mina todo o territério, era indispensdvel levar o com-
boio, sem o que a grande inovagdo, praticamente,
nao daria a Suica grande beneficio. Mas os seus en-
genheiros rapidamente meteram ombros A grande
emprésa. O problema estaria em fazer um tragado de
caminho de ferro que permitisse a a:censdo dos com-
boios, sem o perigo da patinagem das rodas sobre os
rails, quando tivesse de percorrer declives mais prc=
nunciados. E evidente que a partir duma dada inclina-
¢do, embora varie consoante a forga tractora da loco-
motiva, as rodas patinam e o comboio ndo anda.

A primeira solugdo que se apresentou foi a de
prolongar os percursos diminuindo assim pelo declive
suave o atrito e o natural cansago da miquina, E des-
ses tragados técnicos muito beneficiou, em boa ver-
dade, o turismo fazendo serpentear os comboios 2
beira e A vista de paisagens encantadoras, desdobran-
do-se os especticulos de maravilha, a cada volta do
comboio, subindo sempre na insia de maior beleza
encontrar.

Em boa verdade as linhas do Gothard, entre Lu-
cerna e Lugano, do Lotschberg, entre Thoune e Brigue,
do Montreux — Oberland bernés, entre Montreux e
e Spiez de Bernina, entre Pontresina e Poschiavo e 0
mais belo de todos, o Albula, entre Coire e Engadine
sdo célebres em todo o Mundo!

Chegou, porém, a vez de enfrentar as montanhas
que se levantavam como barreiras intransponiveis,

































