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FIGUEIRA DA FOZ — Esplanada e Praia de banhcs

canfcula aperta e é também precisa-

mente agora o periodo do ano desti-

nado a férias. Que fazer ¢ Nada mais
facil: preparar as coisas e abalar para o
Campo e para as praias, para a montanha
Ou para as termas.

Ja 14 vai o tempo em que o bom lis-
boeta, enfadado da vida quotidiana de es-
/Critério, arranjava a mala e anunciava
Vaidosamente aos amigos, aos parentes e
Vizinhos que ia passar com a familia umas
Semanas a Pedroucos. Pedrougos, que
tinha fama como praia de banhos, ficava,
entdo, no caleanhar do mundo. Hoje, com
08 meios rdapidos de transporte, esta a
Poucos minutos da Baixa e perdeu, talvez
Por isso, o seu prestigio.

HAIAS E

SO THRAL

IMA

P

Com a linha férrea de Cascais operou-
-se uma grande e benéfica revolucido nos
costumes alfacinhas e Lisboa comecou a
crescer em direcgdo a barra do Tejo. Com
efeito, ao longo da via férrea, entraram de
formar-se encantadoras povoagoes, que sao
verdadeiras estancias de turismo.

A gente antiga nfo gostava muito de
viajar e muito menos de gastar dinheiro.
Mas para que serve a saide se nio lhe
dermos bom préstimo? E nio sera igual-
mente tolice aferrolhorar o dinheiro no
fundo duma areca, como faziam.os avaren-
tos, negando-lhe o exercicio- das nobres
funcoes para que foi criado?

Viajar é pdor um capital a grandes juros:
volta-se sempre de uma viagem eom mais -
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vigor fisico, melhor disposicio de espirito

€ muito maior capacidade de trabalho.

De Norte a Sul, encontramos no nosso
pais estancias ideais para passar as férias e
fazer uma cura de repouso ou um trata-
mento de dguas. O nosso pafs é rico em
estancias de dguas e em praias formosas.
A iniciativa particular tem procurado em-
belezar todos esses lugares, tornando-os
mais apraziveis e apeteciveis. Ainda h4
cinquenta anos, as pessoas que iam para as
Caldas da Rainha, para o Gerez e para
Outras estincias, faziam-no quase sempre
a conselho médico. Hoje vai-se por gosto
para qualquer terma, pois a industria hote-
leira desenvolveu-se e aperfeicoou-se nota-
velmente; abriram-se casas de especté-
culos; construiram-se parques e jardins,
fez-se de cada recanto um paraiso de sonho.

Para onde ir passar as férias de verio?
A dificuldade, agora, reside  apenas na es-
colha. Para o Sul ou para o Norte ? Para o
Sul temos Sezimbra, o Portinho da Arra-
bida e a Praia da Rocha, no Algarve; no
Norte temos uma infinidade de praias e
lermas que seria ocioso enumerd-las aqui.

O portugués — eis um sintoma admir4-

\
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vel —jid gosta de viajar na sua terra, de
conhecer os seus encantos e os seus valores

- turisticos. Viajava-se antigamente por ne-

cessidade, por motivo de negdcios ou
satide. Hoje ja se viaja por prazer, pelo
desejo de conhecer melhor o pais.

Se, por um lado, os médicos recomen-
dam as aguas termais, a mudanca de ares,
0os banhos do mar como eficazes meios de
cura e de recuperacado de forcas perdidas,
por outro lado, os livros que se tém es-
crito sobre o valor dos nossos monumen-
tos e o pitoresco das povoagdes antigas,
com 08 seus solares, as suas igrejas, as suas
ruas tipicas, impoem uma visita a esses
lugares que, pelo seu significado histérico
e pela sua beleza bem merecem a designa-
¢do de sagrados. _

Portugal é um pais maravilhoso. Os es-
trangeiros que ultimamente nos tém visi-
tado assim o dizem, com gosto. Levou
algum tempo para que certos portugueses
se convencessem destas verdades.

Hoje, felizmente, os portugueses ja
comec¢am a viajar na sua propria terra e a
reconhecer que ela é na verdade maravi- -

lhosa.

ESPINHO — Praia de banhos — Esplanada — Paraiso das criancas — «Rink» de patinagem
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com a curiosidade afectuosa de quem

volta ao seu solar. A estrada, na regiao

| de Mortdgua, aparece-me bipartida em

faixa de paralelipipedos e asfalto. A fita de pedra

destina-se aos carros de bois com seu pesadissimo

rodado do tempo do rei Vamba. Era uma mata-

¢ao atravessar Mortdgua de automdével. Hoje é um
regalo. '

Dali em fora, como de resto em todo o Distrito,
as estradas revelam mao solicita e infatigdvel.
Aqui, além, com proveito para o Estado, a Direc-
cdo das Estradas estd empregando empreitadas
directas. O Eng. Dionisio Cunha tem ji ao seu
activo, pelo ano que findou, dezoito quilémetros
~de penetracao, quer dizer estrada nova, feitos por
tal sistema, nao falando nas reparacdes a todo o
quadrante da provincia. Hd muita aldeia sem es-
trada por esta parte densissima de Portugal, e
com a comparticipa¢do do Estado ou sem ela, me-
diante o servigo bragal, gratuito, do gentio, 14 se
vdao abrindo como Deus é servido.

Aqui, além, um edificio novo, com seu chapéu
rubro de telha nova, de escola ou de particulares;
um muro de fresco & roda dum campinho; uns
socalcos de pedra, quebrada a pélvora bombar-
deira, de suporte aos arreitos da encosta, matizam
a paisagem. Uma das obsessoes do beirdao é de
pedra fazer terra. A provincia é fraga e penedal,
depois de ter sido, em tempos das cindeias de
barro, uma compacta e continua floresta. O ho-
mem de hoje, & for¢a de tenacidade e suor, vai re-
cuperando o alqueive perdido, que rolou para o
mar levado pelos ribeiros e as torrentes que os
invernos de outrora desencandeavam pelo solo
beirdo, como fiirias indoméveis. Pelas margens
véem-se as picotas, também chamadas burros, pi-
cangos e cegonhas, pelo nome vério traindo a sua
difusao e servilidade, subindo e descendo, maneja-
das por um homem em mangas de camisa, ou nu
da cintura para cima e escorrendo suor. E a dgua

l IM ano andado, entro na provincia da Beira
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de sangue com que procuram mitigar a sua sede
da natureza sequiosa. Este verao tem sido parti-
cularmente flagelador. Secaram as fontes e os ¢or-
regos. Os milhos e mais produtos anagam na
haste.

Repezes depara-se-nos a direita com a nova ci-
dade militar. Sao belas e amplas constru¢des numa
esplanada bem arejada, as portas de Viseu.

Com esta amplidao e risco ousado s6 na Alema-
nha vimos obra parecida. O exército vai ficar
aboletado a preceito. |

Entramos em Viseu debaixo dum sol abrasador-

I meio dia e os 320 quilémetros de Lisboa
até a capital da Beira, com uma paragem circuns-
tancial nas Caldas, nao os passdmos a rezar O
rosario. X

Temos vontade de abracar o automdével que nos
trouxe a marchas for¢gadas sem um percal¢o, sem
um furo, sem uma hesitagio em tao longa cami-
nhada, que nos tempos dos nossos pais se fazia em
vinte dias e com testamento no notario.

Viseu 6 uma cidade antiga, com séculos de
idade, e parece que nasceu ontem. Tudo ali é ju-
venil e respira viveza e loucania. O mais velho de
tudo, mais provecto que o préprio Pago dos Esca-
loes, 6 o Pavia, figurante que na qualidade de re-
gato tinha obrigagio de se evadir ao estigma do
tempo, e ali lembra um velhinho no fim dos dias
anémico, dififano, & procura do coval onde sepul®
tar-se para nuuca mais se ver. Il verdade que To-
més Ribeiro o cantou, mas foi isso um mimo poé
tico que nao tem contas a prestar & realidade.

A cidade, arredores e campina 4 roda constituem
um todo bem ameno e animado. A natureza nao
foi nada avara em semelhante rincao do seu vasto
e desvairado orbe. E 0 homem igualmente nao tem
razoes de queixa quanto aos dotes que lhe 840
pertenca nativa, Pelo que diz respeito a sua obr#
ji dizia Ramalho Ortigao, salvo erro, que Vise!
era um pedago de Lishoa encravado no sertao pro
vinciano. De facto, nesta cidade encontra-se tud®
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aquilo que é condao duma terra policiada e uma
coisa, hoje rara no mundo: franca e atenciosa so-
ciabilidade. A gente de Viseu é afdvel e singela
por humor e simpatia humana. Aqui hd anos caiu
ali um brasileiro jovem, culto e rico. Preso ao en-
godo do meio, niao quis outra estadia para os ter-
riveis anos de guerra. E quando se foi embora le-
vou, como imarcescivel lembranga de Viseu para
a vida inteira, a mulher com quem casou.

A capital do distrito da Beira Alta é uma loca-
lidade bonita, agraddvel, higiénica, progressiva,
nao obstante estar c¢d para o interior, as suas co-
municacdes deixarem muito a desejar, e ter a dois
passos Coimbra, a cidade brinquinho da cantareira
lusitana, a cidade boquinha que pedes, coragio
que desejas, como escrevia olim Anténio Ferro.
Este facataz, sobretudo dos estadistas que esfarpa-
ram a capa pelo Penedo da Saudade, é nefasto a

Viseu pela ji4 enunciada razao geogrifica. Mas,

haja saude, Viseu 14 vai calcorreando a larga es-
trada do progresso, dé licenga o conselheiro Aca-
cio que empreguemos a sua tdo justa expressao, e
nem sequer trata de ingratos os seus grandes ho-
mens, que.a desleixam uma vez no galarim, e sao
a0os cardumes. Assim apta ao renovamento, serd
diffcil de encontrar segunda terra. Os moradores
e, de modo geral quem tem estado ao timao da
sua administragao piblica, sabem como bons visi-
enses o que é preciso e lhes convém. Novas arté-
rias, jardins, estabelecimentos oficiais e particula-
res vao surgindo ano apés ano, dando a aglome-

VISEU — Porta primitiva rominica
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racio um ar de hoje, vincadamente civilizado. E,
todavia, poderad dizer-se que € dos ceniros que

" menos pesa no Orgamento Geral. Para que Viseu

satisfaga aos requisitos de cabe¢a duma das maijs
laboriosas e vastas regides do pais fera que ser
atendida pelos Poderes Piiblicos em necessidades
de impreterivel execuc¢do. Estd mal articulada a
Lisboa e as grandes linhas internacionais. Posto
que a Companhia Nacional, que parece ser uma
das empresas ferrovidrias bem governadas de Por-
tugal, tenha criado um servi¢o rapidissimo e mo-
delar de automotoras, a via estreita e maviosa nao
lhe basta. As estradas vectoras também estdo mal
vertebradas a vilas e aldeias. Estas tém direito a
mais do que ao caminho vicinal, onde o automoé-
vel passa com grandes riscos. A estrada que leva
ao norte do distrito, das mais frequentadas, precisa
urgentemente de ser rectificada, alcatroada, e re-
vestida de paralelipipedos, por causa do esfilici-
dio das matas até Cavernies, onde bifurca para
Vila de Igreja e Barrelas. A saida da cidade por
este lado é ainda a mesma do tempo do Bispo
Azul, uma congosta estreita e sinuosa que deslus-
tra Viseu e a Direcgao das Estradas. Parece que
anda agora em estudos o seu acondicionamento
a rodo-via, alargando-a e desfazendo-lhe as curvas.
Mas nao valia mais a pena cortar ao direito pela
margem do Pavia fora até Travassos, pelo menos?
Porque nao se decide a ilustre Vereagao, a que
tém presidido de resto homens esclarecidos e de-"
sembaracados como o Dr. Nogueira Mariins,
Dr. Alexandre de Lucena e Vale, e a que hoje pre-
side o Eng. Tristao de Almeida, com indiscutivel
competéncia e inteligentissima boa vontade, nao se
decide a rasgar, encostada ao Pavia que ali tem
4 sua, Quinta Agricola fora, a necessdria Avenida?!
J4 repararam como seria pitoresca, tracando-a com
uma largura verdadeiramente século XX e apro-
veitando com sub-berma o rio, regularizado, bem
entendido ?

Viseu, onde a vegetagao é exuberante, devera
fazer desta riqueza natural o seu cavalo de buta-
lha em matéria de  embelezamento. Haverd que
povoar avenidas, largos e ruas, sempre que seja
possivel, de boas e frondosas espécies vegetais.
Em vez porém, de plantar drvores, melhor sers,
tendo em vista a infinidade de anos que levam a
crescer, transplantd-las ji adultas, o que é exe-
quivel, gragas aos aparelhos que se inventaram
para tal fim. O estilo arquitecténico beirao que,
como todos os estilos, além dum gosto mais ou
menos convencional, significa uma adapta¢ao me-
zolégica, devia ser estudado, compendiado, e for-
necer a traga s habitacoes a construir na cidade.
Por outra, Viseu, pela sua actividade, 0 seu génio
progressivo, a sua indole bizarra, tem direito a
ger a sede duma escola superior. Quando lhe paga
o Estado esse tributo devido?
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que estava sendo aplicada aos nossos com-

boios, nas linhas de P6voa e nas do Douro
e do Minho, em que, numa impecdvel harmonia,
as carruagens produziam aos olhos dos pas-
sageiros um admirdvel efeito de correcgiao e
bom gosto. Isto em contraste com a enfiada de
caixotes que daria as vezes a composicao dos com-
boios, pela diversidade do material, carruagens
grandes,' pequenas, de dois eixos e de bogies, de
portas e de plataformas, ete,

Eu bem sei que a multiplicidade das nossas
companhias ferrovidrias, até hd pouco sete, nada
menos, e ainda o sistema de se adquirirem carrua-
gens as «pifadinhas» como jovialmente dizia Men-
dong¢a e Costa, deu em resultado o termos hoje um
parque de material de todas as formas e feitios.
Isso nao impede, porém, que se dé a esse material
condigna arrumacdo e se distribua, devidamente
classificado, pelas vdrias linhas do pais, digamos
mesmo por grupos de linhas e ramais. A carru-
macido» que notfei, na minha recente viagem
pelo Douro, Minho e pela Pé6voa, parece estar a
estender-se a outras linhas, o que é muito para
louvar.

Ha pouco, assisti em Lisboa & partida do «Sud-
-Express» e notei, com surpresa, que o salido-res-
faurante ia no meio da composi¢do, entre uma
carruagem-camas e a de 1.* classe que, tiltimamente,
lhe foi adicionada, quando a l6gica indicaria que
indo o restaurante apenas até Medina, fosse enga-
tado & cauda para facilifar as manobras, nesta
estacao.

Dias depois seguia no «Sud» para Paris e tive
em Medina a explicagao do caso. Como o «Sud-Ex-
press» vindo de Madrid traz & cauda duas carrua-
gens de 1." classe, a «<Renfe» quer que a carruagem
de 1.°, que vem de Lisboa, fique junto delas e nao
entre as carruagens-camas. Questio de estética e

REFERI-ME aqui, ha tempos, & «compostura»
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de comodidade para os passageiros, pois aconte-
cendo que por falta de lugar venham de Madrid
pessageiros de 1.* classe no salao-restaurante ou
nos corredores, eles passam em Medina para a car-
ruagem de 1.* (L'isboa-Hendaia) sem andarem &

“correr pela plataforma.

A manobra em Medina del Campo é, porém,
rdapida e fdeil. Desligada a méquina que trouxe 0
comboio desde Salamanca, vem a do ramo de Ma-
drid e pega no furgio e das duas carruagens-camas,
de Lisboa e poe-lhas & cabega. Entretanto uma mé-
quina de manobras toma a carruagem de 1.* de
Lisboa e vai colocar-lha 4 cauda, deixando o res-
taurante na plataforma.

E assim o «Sud-Express», ao partir de Medina
para Hendaia, leva 4 frente o forgao de Lishoa,
para onde transbordaram as bagagens de Madrid,
os «vagons-lits» todos juntos e depois as duas pri-
meiras vindas de Madrid e na cauda a carruagem
de 1.* chegada de Lisboa. Talvez a «Renfe» queira
que o seu comboio ao chegar a Hendaia nao fac¢a
méa figura ao lado dos colegas franceses ali ali-
nhados, as quais sendo de material diverso tém
uma <compostura> harmoniosa e impecdvel. Se
assim o pensou, consegue-o completamente. :

Devo dizer ainda que vi hd pouco um comboio

directo, francés, cujas carruagens tiveram outror# .

no topo um pequeno forgio, que desapareceu com
a transformacao por que passaram, mas onde ainda
se vé a porta Iﬁrga, pela qual entravam as baga
gens e na qual abriram uma janela.

Pois bem, todas as carruagens daquele tip©
foram chamadas a capitulo, e postas no mesmo
comboio.

E’ que os franceses sabem muito bem que ©
piiblico tem olhos para ver, adora a estética, € &
harmonia da composi¢ao dos comboios 6 o espe
lho fiel da administragdo da competéncia técnica
dos servicos ferrovidrios.
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