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Baminho de Ferrc _do gapdo

REAMBULANDO a noticia da quilo-
metragem ferrovidria atribuida pe-
las estatisticas de ante-guerra, ao

celebrado Nippon, cuja psicologia singular
dos seus habitantes, manifestada no exo-

tismo dos seus costumes e na subtil sensi- .

bilidade das suas musumés, que tantos
poemas e romances tem inspirado a litera-
tura do passado e a do presente, encan-
tando maestros de entre os quais se des-
taca o consagrado Giacomo Puceini, autor
da emocionante 6pera «Madame Butter-
ﬂy»,

O rouxinol, cantando as suas melodias
por entre os bosques, surpreende o turista,
lemos num texto antigo, a0 mesmo tempo
que a mosca da noite, dourada, reluzindo
ha sua estrutura magnificamente mati-
zada, se suspende dos cabelos das damas
constituindo um ornamento muito querido
€ procurado, possuindo o condio de tornar
amorosas as outras mosecas que, no dizer
dos poetas, ela instiga ao suicidio obri-
gando- as a consumirem-se pelas chamas.

Lomo naturalmente, deveria suceder,
foram os portugueses que, instalados nas
costas do Malabar, e em Maldea, irradiando
4 sua accdo guerreira e mercantil pelos
¢onfins do Orlent(, penetraram nas terras
lendarias de Olpan(ro maravilhadas pelo
Veneziano Marco Polo.

Os japoneses assinalam ¢ facto do via-
Jante portugués, Fernio Mendes Pinto, ter
aproado as praias da costa nipénica no ano
de 1542. Sete anos depois, desembarcava,
bor seu turno, de bordo de um junco, o
Prégador do Colégio de S. Paulo de Goa,
Mestre Franecisco, apéstolo que depois veio
4 ser Sao Francisco Xavier o qual, ecomo
¢ sabido, introduziu o cristianismo naque-

las terras até entdo ignorantes das prega-
cOes evangélicas.

Principiou a penetracao colonizadora
portuguesa pelo estabelecimento de uma
povoacao onde edificaram um asilo para
criancas indigentes e uma leprosaria. Mais
tarde fundaram, em Kiu-Siu, proximo de
Nangazaki, uma outra povoa¢ao-que se en-
orandeceu a ponto de aleancar a categoria
de cidade.

No século XVI a literatura portuguesa
figura ja, representada por diversas obras
impressas traduzidas em lingua nipdnica,
lidas nas principais cidades e universida--
des do império.

Anteriormente, porém, a esta época o
Jipun dos chineses e Japdo dos portugue-
ses mantinha-se envolvido nas brumas do
incerto, embora a fama das suas riquezas
ecoasse pelas regides onde os mercados
ricos estavam instalados ostentando nos
escaparates dos seus bazares e nas exposi-
coes das suas grandes feiras os productos
da silvicultura dos daimio, principes feu-
dais, gosando de védrios privilégios e os
das variadas inddstrias, algumas mundial-
mente famosas.

O império japonés conservou durante
varias centurias os seus portos fechados
ao coméreio estrangeiro com 08 quais nao
lhe convinha manter relacoes. Mas, mais
tarde, pisado que foi o solo japonés pelos
pioneiros portugueses, pode entdo identi-
ficar-se a denominacio dos dois misterio-
sos impérios: o Celeste e o do Sol Nascente,
o Gran Cattay e o Cipango.

Mas o Jipun dos chineses era simples-
mente o Nippon, o Japao transportado
para a linguagem geogréfica ocidental
pelos navegadores portugueses do so-
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culo XVI, como de resto era seu costume
usual aportuguesar a nomenclatura das
diversas terras que iam descobrindo e,
assim Taiwan, Ilha Formosa, Bokoto, I1ha
dos Pescadores, devem indubitavelmente,
figurar como componentes desse costu-
mario.

Tudo isto se passava na melhor das
possibilidades até aos anos de 1630-37, em
que o imperador Niote, desconfiado da
gravidade da evangelizagdo intensiva que
a populagdo i1a assimilando, mandou expul-
sar e perseguir os cristdos, medidas que
foram adoptadas pelos seus sucessores até
aos anos de 1854-58, em que 0s nipons to-
maram a resolucido de se converter as mo-
dernas normas mercantis abrindo aos eu-
ropeus e americanos Os seus principais
portos comerciais de Nagazaki, Yokohama
e outros mais.

x % *

O Japdo, ao resolver converter-se, em
parte, a ecivilizacdo europeia, tratou de
conquistar dela tudo o que pudesse con-
duzi-lo a realidade do seu sonho de domi-

nio, tornando-se grande poténcia. Explo-

rou, nesse sentido, o vasto campo industrial
bélico cultivando paralelamente o psicolo-
gico, aleancando durante os dois tltimos
seculos o seu desiderato de temida potén-
cia militar, cujas consequéncias o mundo
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estd actualmente sofrendo, ndo se vislum-
brando, por enquanto, qual a situagéo que
o futuro reservara ao antigo Império do
Sol Nascente, cuja superficie é de 382.253
quilometros quadrados com uma popu-
lacdo, cujo censo de 1940 lhe atribui
73.114.308 habitantes japoneses. A capital
Toékio (Tokio, antiga Yedo) é povoada por
6.780.000 almas.

Apé6s o colapso de 1945, cujas peripé-
cias a imprensa de todo o mundo larga-
mente relatou e, certamente, se conservam
na memoria de todos os que delas tiveram
conhecimento, o Japdo renuneciou a guerra,
nao possuindo na hora aectual exéreito ou
marinha de guerra.

Caminhos de Ferro— A primeira linha
férrea construida no Império foi inaugu-
rada no ano de 1872, numa extensio de 18
milhas, ligando Tékio a Yokohama. Antes
da dltima guerra a estatistica (1936-37),
atribuia-lhe uma réde de 10.893 milhas per-
tencentes ao Estado e 4.361 a industria pri-
vada num total de 15.254 milhas ou sejam
24.548 e tal quiléometros. A electrificagao

atingia no ano de 1937 uma extensdo de

4.458,5 quilémetros ou 2.771 milhas.

Obras consultadas:

Apontamentos para um novo Indice Cronolégiea—
Carlos Roma Machado, pdg. 38, 39.

Lendas da India, vol. IV, pdg. 619. Précis de I’Histoire
Universelle — Anquétil, vol. V, pag. 193. «Statesman’s Year
Books,
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PROBLEMAS SOCIAIS.

© CoIpo e sempee

saceazio dum esplzito...

VIDAL CALDAS NOGUEIRA

E entre os problemas sociais tém-me merecido
especial atenclio os de cardcter cfvico. E o
apontawento de hoje é extraido do meu ¢Did.
rio» e vale como protesto a tantos e tantos ina

sultos e abusos de confianca e ofensas corporais, que o8
periddicos registam todos os dias.

Os casos deste teor, que se verificam, pafs fora,
mal recomendam a educa¢iio dos portugueses, porquanto
6 tipica a sua generalidade.

O que me impressionou, pois, para langar tal pro-
testo ?

Um facto irritante. Estava com alguns amigos ha-
bituais num Café. E, por inverosimil questio (um dos
meus camaradas dispds duma cadeira, vaga na mesa
a0 lado, ao que se op0s um rapaz dessa outra mesa!)
deparo com os meus amigos a defenderem-se dos pala-
vrdes arritmicos atirados pelo inssurrecto vizinho, af dos
seus dezanove anos, alto e esguio qual fita de nastro!

O mogo usava gravata, no entanto; e gaardava li-
vros que lhe davam jeito de estudante. Era-o talvez.
A certo ponto, e ldgicamente, o mais velho de meus ca-
maradas, pessoa respeitabilissima, culta e de posigio
Social, ‘adverte-o e mostra-se como espantado com a ver-
bosidade despropositada do jovem. E, vai daf, a fera,
que usava gravata, levantou-se num impulso felino para
8oquear o respeitivel senhor a que aludi. Este, que é
um oceano de nervos, empalideceu e ficon quedo... Eu
ficaria quedo também|] E fiquei abismado com tfo fla-
grante cena de incivismo-—cena que é frequente, em
ruas e recintos e combéios ou carros eléctricos, que
mais niio seja em ataques de vergonhosa esgrima de
insultos, ., .

Pensei sobre o caso, analizando.

Desde a mais tenra idade que me horroriza a ideia
de ferir ou matar ou a ideia de ser ferido ou morto !
Homens como eu sdo incapazes de exterminar um in-
secto inofensivo, quanto mais imaginar-se autores de
qualquer lesiio corporal no seu semelhante.

Concebo que o insalto, por que processo seja, i in-
tegridade fisica do ser humano (e até animal) é a ne-
gacio basica do ser inteligente @ humano. '
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O corpo, belo ou feio, é sempre o sacrario dum es-
pirito qne o anima e dum espirito que é luz, conscién-
cia, lei, justica, virtude e pecado.

E o espirito é todo esse universo grandiloquo e su-
blime, enquanto é inviolavel o fragil receptiaculo, em
que a Natureza o albergon.

Portanto, ferir ou lesar de qualquer modo o sacri-
rio do espirito é assassinar um uaniverso, criador de be-
leza som fim e abismos insondaveis |-

O homem nunca pensou no magno problema do seu
proprio corpo e fundamental papel que ele representa,
insubstituivelmente.

— Oh! Se 0 homem pensasse |

Aprenderia a respeitar o sen semelbante como res-
peita a velha ideia de Deus ou sua prépria mie cari-
nhosa.

E’ monstruoso este paradoxo:

— O homem imagina, como cientista, médico ou so-
civlogo, meios vitais para realizarem o bem estar ideal
do ser na sociedade e, afinal, o0 mesmo ser, por mero
impulso de loucos instintos que se desencandeiam, como
tempestades varadas de raios, afinal o ser é ele pro-
prio que lesa e ataca e é capaz de destruir o seu se-
melhante.

Provado esta que a mentalidade humana, nos seus
caprichos e caracter e ambigdes, precisa de uma dose
forte de saneamento. Ja nfio por métodos religiosos ou
tradicionalistas — esses pouco robustecem a consciéncia
de hoje — mas, sim, com métodos educacionais e pe-
dagbégicos de estrutura moderna, elaborados por edu-
cadores o pedagogistas também afeitos as necessidades
imperiosas de actuacdo valorizadora do _homem, ser
social, |

E fique-se neste lema: Se é o espirito que ataca e
ofende (e é o sempre]), seja o espirito (e ele s6) a exer-
cer a defesa ou vinganga. O espirito tem as suas armas,
algumas tdo sabtis| Nunca deve o corpo sofrer as si-
tuacdes crizdas pelo espirito, Isto, claro estd, no exer-
cicio rotineiro de nossa vida civica.

Domine-se, pois, o instinto animal !

N

1 BBarcelona

realiza-se, de 23 a 30 de Outubro préximo,

o XXVil Congresso Internacional de Quimica Industrial

' Sob os auspicios da <Société de Chimie Indus-
trielle», de Paris, realiza-se na tltima semana do’
préximo més de Outubro, o XXVII Congresso In-
ternacional da Quimica Industrial.

Estes congressos celebram-se todos 08 anos,
mas em diversos paises, a eles concorrendo desta-
cadas figuras da indistria quimica de todo o
mundo.
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A Camis @ a5 Suas elevadas larfas

tos anos, da exagerada fama de serem os me-

lhores e os mais modernos da Europa. Efec-

tivamente, tendo eles aparecido quando em
outras cidades europeias comecavam a envelhecer,
tinham que ser da dltima moda e para lamentar seria
que assim ndo fosse. Todavia ndo eram superiores
aos de Estrasburgo, Manchester, Estokolmo, etc, Mas
se, na verdade, eles enfileiraram entre os mais moder-
nos do seu género, bateram o «recordr» dos mais caros,
sendo, nos primeiros 20 anos da sua exploracdo, as
suas tarifas somente acessiveis 4 gente rica.

A Companhia Carris, nunca soube, ou nunca quis,
explorar racionalmente os seus servigos e enquanto,
por essa Europa fora, nas cidades com uma popula-
¢do igual a de Lisboa havia uma tarifa dnica, em regra
10 centimos (um vintém da nossa moeda), em Lisboa
estabelecia-se um jogo de zonas, algumas tdo curtas
que tocavam o dominio do ridiculo, Por exemplo, da
esquina da Avenida da Liberdade ; Alexandre Hercu-
lano ao Rato, da Rotunda ao Saldanha, do Camoes
ao Rato, etc. Para se ir da praga de D. Pedro 4 Es-
trela, tinha que se esportular meio tostdo, ou fosse,
em moeda espanhola, francesa ou belga, 25 centimos,
o custo, nessa época, do metropolitano de Paris, per-
cursos de Iés a lés, e ida e volta!

Sim, bem sei, a tracgdo em Lisboa, devido aos seus
numerosos outeiros era cara — dizia a Companhia —
mas entre um vintém e meio tostdo havia a sua dife-
renca.

Como disse, as tarifas dos <eléctricos» em Lisboa
eram sO para gente rica ou remediada, por que o
operirio, o empregado comercial e o pequeno fun-
ciondrio, s6 tinham um recurso: andar a pé.

Ainda me recordo, quando administrava a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» em 1914, que os tipégrafos
chegavam, por vezes, esfalfados e a suar em bica, para
entrarem a hora da abertura das oficinas. Interroga-
dos sobre o visivel cansaco matinal, respondiam com
amargura: que morando na Estrela ndo se podiam
pagar o luxo de vir de «eléctricor. Era efectivamente
assim, porque ganhando oito tostdis por dia, se ti-
rassem da féria 100 reis para o transporte, ficava-lhes
a féria desfalcada de 12 1/2 por cento, o que estava

OS aeléctricos» de Lisboa gosaram, durante mui-
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em despropor¢do com os seus colegas franceses ou
belgas, cujos transportes lhes custavam, no miximo,
quatro por cento.

Anos passados, ai por 1922 ou 1924, tendo um
jornal de Lisboa censurado a Carris pelas suas tarifas
muito elevadas, esta veio dizer que, ao cimbio do
do dia, eram mais baratas que as de Paris. Aqui ha-
via um deplordvel esquecimento, Era dizer que as
distincias em Paris eram consideravelmente maiores,
que o operirio, o empregado comercial, dispunham
de um poder de compra muito superior ao de Lisboa
e que a Companhia do Metropolitano pagava aos seus
empregados 35 francos didrios, o dobro do que a
Carris pagava aos seus. Numa palavra, os vencimen-
tos em Paris eram de tal sorte elevados, em relagao
aos de Lisboa, e as tarifas dos eléctricos e do Metro-
politano tdo baixas, que das férias e dos vencimentos
dois por cento chegavam para os transportes, pro-
por¢do que ainda hoje se mantém.

Duas maneiras hd de exploragdo comercial — levar
caro e ganhar muito dinheiro com um minimo de
receitas ou, como dizem os americanos: «Vender ba-
rato para vender muitor. Aquela férmula é certamen-
te a mais co6moda mas nunca a mais racional, sobre-
tudo quando se trate de servigos ptblicos, com mo-
nopdolios,

A Carris nunca leu pela cartilha do servigo in-
tenso, para ganhar dinheiro pela quantidade. Imagino
como deve agora andar contrariada, por a Cimara
Municipal lhe nio deixar actualizar as tarifas, pela
base de 1914, ¢

Ora os pregos actuais dos bilhetes, j4 acessiveis
as massas trabalhadoras e s classes médias — estas
as modernas e indefezas vitimas das reivindificacdes
sociais —sendo em conta, ainda nao sido baratos. S40
mesmo mais caros em relagio aos das outras cida-
des europeias, onde as possibilidades de pagament0
sdo muito maiores, Um operdrio ou um médio fun-
ciondrio, ganhando 40 ou 50 escudos didrios e que
more na zona de $80, tem que gastar 1360 por did
nos transportes, ou seja numa média de 4 °/,, quando
no estrangeiro, como disse, em distincias muito ma-
iores, ndo vai alem de 2 °/,.

Com os ueléctricos» dd-se o mesmo que com 05
cinemas e com os teatros, que precisam de um mi-
nimo de espectadores para cobrirem as despesas; ©
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resto € tudo lucro. Por isso avalio, com os carros
Sémpre abarrotados de passageiros, quio elevadas
devem ser as receitas da Companhia, em contraste
Com as de 1914 em que fora da ida e do regresso do
trabalho, nem metade da lotagdo ia ocupada.

E depois o nimero de carros em circulagio é de
tal ordem que h4 sitios, como por exemplo na Ave-
nida da Liberdade, em que nio h4 lugar para mais.

Desde que, devido ao aumento das férias e dos
vencimentos as massas trabalhadoras conquistaram o
direito de andar de eléctricon, apoderou-se da Carris
Uma ideia, digamos possuiu-se dum pesadelo que a
deve ter trazido aflita. Os passageiros com pressa e
a8 pessoas atrevidas deram em se pendurar nos car-
Tos, ndo pagando a passagem. Ah nio, deve dizer a
C. C. F. L., tudo menos isso, quem andar de carrinho
tem que pagar. E nio olhando a despesas deu em
transformar os seus carros, sbaiilando-os e tirando-
‘lhes toda a ferragem onde o passageiro pusesse os
P€s ou se pudesse agarrar. Os carros novos, dentro
desse principio, nao sao mais que caixotes com rodas,
a circular pela cidade. '

E 14 se foi a fama, fantasiada alifs, de serem os
Carros mais belos e elegantes da Europa.

Mas se a C. C. F. L, levou ao miximo no seu
inicio a sua gananciosa exploragdo, no que respeita
40 transporte de criangas é qualquer coisa de descon-
Certante. Ai d’aquelas que aparentem ter mais de trés
anos, que tém logo o revisor A perna a exigir-lhes o
Pagamento do bilhete, ao contririo do que se pratica
No estrangeiro e até entre nés, na C. P., onde o limite
da passagem gratuita ¢ de quatro anos, com uma be-
Névola tolerincia, em ambos os casos,

Por isso ndo é de estranhar que vejamos tao pou-
Cas criancas nos «eléctricosr, o que é bem para la-
Mentar, pois essas pequenas viagens dio-lhes alegria e
“boa disposicio.

De uma vez assisti a um caso divirtido, que nio
Tesisto a citd-lo. Num carro em que eu visjava, entrou
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uma senhora francesa, com duas graciosas meninas,
uma de seis anos e outra de trez, sentando-se com
elas num banco de dois lugares. Veio o revisor que
exigiu o pagamento de trez lugares; protesto da se-
nhora que entendia sé devia pagar dois, acrescentando
que em Paris era assim. '

—Isso € em Paris. Aqui é outra coisa, respondeu
0 revisor.

—Sim, bem vejo que é outra coisa, ndo é preciso
que m’o diga, respondeu a passageira, no seu mau
portugués, pondo a crianga ao colo.

O revisor caindo em si, disse-me na plataforma
que a senhora tinha razdo, mas ele ndo podia fazer
outra coisa, porque se viesse o fiscal ndo lhe pou-
pava a multa, um escudo, por cada passageiro encon-
trado sem bilhete, e se este fosse uma crianga, 25 tos- .
tois.

Como férmula de protecgio da familia hdo de con-
cordar que a Carris deve tirar previlégio de invencao,

Eu ndo apelo para a Cimara Municipal, pois sei
bem que a Carris tem a seu favor um contrato impe-
rativo nos seus direitos, mas para o seu bom senso e
vamos 14, para o desejo que deve ter de bem servir a
capital, realizando receitas, pelo afluxo de passageiros
e ndo pelo exagero das tarifas.

Também nao quero mal & Cimara Municipal nem
aa governo que fez o contrato com a Carris. Uma
e ouwra entidades, aprovaram as tarifas iniciais em re-
lagdo aos «americanosr», em que se pagava 120 reis da

Baixa a Belém, enquanto que Carris as estabelecia a

80, com servigo melhor e mais rdpido. Infelizmente
ndo trataram de saber os pregos dos eléctricos por
essa Europa fora, de contrario teriam procedido de
outra maneira.

Resta referir-me ao servigo dos auto-carros em
que a compa nhia carris estd repetindo o erro ini-
cial da exploragdo dos seus «eléctricos», isto é, obter
receitas com tarifas proibitivas.

Hoje fiquemos por aqui.
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Joao Pereira da Rosa e «O Século»

grande didrio da manhi <O Séculos entrou nos
O primeiros dias de Julho em plena festa. Jodlo
Pereira da Rosa, seu ilustre director, comple-
tava por essa ocasiio D0 anos de actividade jornalis-
tica. Tendo entrado, aos 135 anos, para os servigos
auxiliares do expediente daquele popular matutino, Jo#o
Pereira da Rosa ali se fez homem e ali, gracas a vi-
rias circunstiineias, criou a sua personalidade, tdo fla-
grante e tio viva que o préprio jornal, um dia, ndo
pode furtar-se a sua influéncia. O facto é, na verdade,
curioso. Até certo ponto, 6 o jornal que forma o jor-
nalista; de certa altura & diante é o jornalista que,
por sua vez, molda nas suas mios, com o0s materiais
que lhe deram o ser, um novo jornal.

<O Século», ao longo da sua existéncia, tem tido
varios directores, mas foi Jodlo Pereira da Rosa que
lhe den, melhor do que ninguém, a sua personalidade
desbordante. ¢O Séculos e Jodio Pereira da Rosa cons-
titnem, de hda muito, uma unidade perfeita, admirdvel.
Jé ndo podemos separar os dois nomes. Sdo duas exis-
téncias que caminham a par.

S6 uma vez, em 1918, numa reunido da imprensa
diaria, em que eu representava um jornal da tarde,
conheci de perto Jodo Pereira da Rosa. De palavra
facil e persuasiva, o grande jornalista conquiston desde
logo a minha admiraciio. Nunca mais nos encontrdmos,
Nunca mais tive também a oportunidade de lhe falar.
E, no entanto, ligam-me ao <«Século» sentimentos de
gratiddo, Tinha eu 21 anos, quando, por intermédio de
Oldemiro César, colaborei na edi¢io da noite desse
jornal, Um dos meus artigos ali publicados, lembro-me
bem, tinha por fim exaltar uma exposiciio de arte avan-
gada, em que figuravam o arquitecto José Pacheco, ji
falecido, Almada Negreiros e Anténio Soares, Isse
artigo dean que falar. Dois dias depois, Rocha Jinior,
outro grande jornalista profissional que <O Séculos
consagrara, veio comentd-lo publicamente, nas mesmas
colunas do ¢Século da noites. Gracas iiquele meu artigo,
fui recebido quase trinnfalmente no Martinho onde en-
trei na intimidade de Guilherme de Santa Rita-Pintor e
de Fernando Pessoa, de cujo convivio encantador amda

sinto saudades,
Jodio Pereira da Rosa fez-se homem no <«Séculos
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e ali tirou, por seu esfor¢o proprio e niio por fieil he-
ranga, a sua carta de nobreza. O seu jornal é ao mesmo
tempo um O6rglio do povo e a voz da prépria na¢do.
Pela sua redacciio, tém passado alguns dos maiores
jornalistas portugueses de todos os tempos, como Au-
gusto de Castro, e ali trabalham ainda alguns dos mais
ilustres profissionais da imprensa, como Adelino Men-
des, Acircio Pereira e Matos Sequeira. Mas, oficina
de grandes jornalistas, o «Séculos 6 também uma escold
de solidariedade humana. A Colénia Infantil de I'érias,
que é uma criagio de Jodio Pereira da Rosa, s6 por gl
bastaria para encher de gloria um jornal e enobrecer
uma época da sociedade portuguesa. Com ela, podemos
demonstrar eloquentemente que nem tudo é egoismo
neste mundo.

Camoes, Aquilino e Norberto de Aravjo

milo, Ega e alguns mais> provocou, da parte de
Norberto de Aradjo, uma conferéncia, na Cimara

Municipal de Lisboa, na qual este ilustre jurnalista pro-
curou provar que o autor dos «Lusfadas» ndo era bem
aquilo que o grande romancista de <A via sinuosa?
afirmara no seu ensaio. Conheco o trabalho de Aquilin®
¢ lamento que Norberto de Aradjo ndlo tenha publicnd“
em folheto a sua controvérsia. Conhece-se tio pouc®
a vida de Camdes, ignora-se mesmo em que dia e em
que terra nasceu, que serfio de agradecer todas as col”
tribuicdes que facam luz definitiva sobre os pont0$
obscuros do grande épico. Fidalgo? Plebeu? Nio im-
porta. O que importa num homem de génio é a sua obrd:

José Agostinho de Macedo tentou com o enfadonh®
«Orientes fazer esquecer ¢Os Lusfadass. Repetiu, afi-
nal, a fabula da rd e do boi. Garrett, mais tarde, com oI
belo poema, abre as portas do romantismo e traz d®
novo & lembranca dos portugueses o nome esqneﬂldo
do poeta que celebrou os descobrimentos maritimos. .

Depois, Teoéfilo Braga, que Afonso Lopes Vier?
tanto admirava, faz do nome e da obra de Camdes U™
estandarte de propaganda politica. Com efeito, 6 €™
volta de Camdes que o partido republicano se cons?
lida e alarga.

Mas Camdes estd acima de todas as ideologias, POT°
que 6 a propria voz dos nossos mais altos destinos.

O recente livro de Aquilino Ribeiro, ¢Camdes, Ca-
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L-inlgas Estmngeiras

ALEMANHA

O servico de transportes an-
glo-americano em Francfort
acaba de anunciar que quatro paises europeus en-
tregaram 4.500 vagoes de carga as autoridades
ferrovidrias das zonas de ocupagao britanica e
americana da Alemanha. Nas tultimas seis semanas
foram recebidos 2.750 vagoes da Checosloviquia,
da Bélgica, da Itilia e da Austria. Essas entregas,
feitas de acordo com contratos firmados em Agosto
8 Setembro do ano passado, representam cerca de
30 por cento do total de 16.900 vagdes encomen-
dados pela administracao bizonal a esses quatro
Paises e & Hungria.

As entregas por cada pais foram : — Austria,
255; Checosloviquia, 2.360; Itédlia, 1 586; Bélgica,
300. A Hungria ainda nao forneceu vagodes. Foi
também anunciado que em Janeiro' do corrente
a4no comec¢ou a realizar-se um programa para o
fabrico de 12.000 vagoes nas zonas de ocupagao
britinica e americana e que até agora ja foram
éntregues as autoridades ferrovidrias 2.544 uni-
dades,

Entraram em servigo, na linha
electrificada da édrea subur-
bana de Nova Yorke, novos
Mmodelos de carruagens de dois pisos.

AMERICA
DO NORTE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma entidade britdnica obteve
. um contrato, no valor de dois
milhoes de libras esterlinas para electrificar 85
quilémetros de linha férrea no Brasil.

Entre o material rolante encomendado figuram
15 locomotoras de 3.000 CV. e trés combdios de
unidades muftiplas.

INGLATERRA

BRASIL

Os caminhos de ferro britani-
cos estdo realizando experién-
cias no entreposto de Whitemoor (Regido Oriental)
sobre o emprego da radiotelefonia para dirigir o
trafego de mercadorias. Kspera-se que o sistema
resulte de considerdvel valor para manobras de
reboque em tempo de cerracio.

As experiéncias estdo a ser feitas com maquinas
de reboque eléctricas Diesel.

A instalagao radiotelefonica, construida pela
firma Pye, de Cambridge, Inglaterra, consiste em
um sistema completo, receptor-transmissor, de
V. H. F. (very high frequency: muito alta frequén-
cia), montado na torre de direc¢ao do trafego.

As autoridades ferrovidrias esperam que o sis-
tema acelere consideravelmente o movimento de
comboios 'de mercadorias para Whitemoor, o maior
entreposto ferrovidrio da Gra-Bretanha.

Segundo o relatério e contas
do Conselho de Administragao
dos Caminhos de Ferro Federais Suigos, referente
ao ano fransacto, depois de um movimento cres-
cente que durou de 1936 a 1947 e que elevou o
nimero de pessoas transportadas anualmente de
107 para 213 milhoes, o servigo de passageiros

SUiCA

As movas carruagens da «Long Railway,» postas recentemente em servigo

Estas carruagens, que oferecem ao passageiro
todas ag comodidades, sao construidas em alumi-
Dio. O ar 6 condicionado. De um corredor ao meio
Sobe-ge para o segundo piso.

A lotacao de. cada carruagem é de 132 passa-
geiros, contra 72 do modélo antigo. Este sistema
vYem regolver de maneira notdvel o problema dos

tl‘ﬂllisporrl:eus.

registou, em 1948, pela primeira vez, uma baixa
de 5,32 milhoes de passageiros (2,5°/5) tendo sido
o nimero de pessoas fransportadas, no ano pas-
sado, de 207,68 milhags. Em virtude das alteragoes
das tarifas que entraram em vigor em 1948, as
receitas tiveram um aumento de 6,66 milhdes de
francos (2,5 °/,) sobre as do ano de 1947, elevando-
86, por consequéncia, a 276,62 milhoes de francos.
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| Qﬂmgeng 0 J)’di/ZS}QOI’feS Caminhos de Ferro Coloniais

MOCAMBIQUE

Comegaram a ter paragem em Afife os com-
boios rdpidos que ali passam as 11,32 e 16,10. O
facto representa um considerdivel melhoramento
para a populagdo daquela terra, que aproveitou a ferrovidrio de Moatizé, em Téte.

No dia 30 de Junho foi inaugurado o ramal

oportunidade da paragem do primeiro comboio As 4 horas, o comboio inaugural deixou a esta-
para uma grande manifesta¢io de simpatia 4 Com- ¢ao de Dona Ana, conduzindo o governador ge-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. ral, sr. comandante (abriel Teixeira, o sr. bispo

O beneficio destas paragens atinge nao sé o
povo de Afife mas igualmente os povos das terras
circunvizinhas, como Ancora, Riba de Ancora e
Soutelo.

da Beira e muitas outras personalidades, entre s
quais representantes dos jornais de Mogambiqueé,
da Rodésia e da Africa do Sul. A locomotiva, que

— No_did 30 de Junho, pelas 13 e 14 horas, saiu ostentava asl bandeiras portl.lguesa e da coldn!ia,
de Campolide, em marcha especial para Sintra, foi tripulada pelo inspector Nicolau Cardoso, pelo
um comboio rebocado por um tractor «Diesel> maquinista Anibal Pereira Ramos e pelo fogueiro
dos que a C. P. adquiriu recentemente. Trata-se da indigena Armindo.
experiéncia da tltima unidade duma encomenda Em todas as estagbes do percurso, o comboi0

de doze. £ _ .. foi saudado com muitas palmas de europeus e de
Estes tractores tém dois motores da poténcia |

de 380 H. P. e destinam-se a manobras nas esta-
¢des e ainda a reboque de comboios de pequena Toda a viagem realizou-se a uma velocidade
tonelagem, podendo atingir 50 quilémetros 2 hora. média hordria de 50 quilémetros. A chegada a €8

Na viagem experimental tomaram parte o di- tagdio do KEntroncamento foi assinalada por uma
rector geral da C. P, eng.” Espregueira Mendes; grandiosa manifesta¢ao, tendo sido oferecidos ra-

secretario geral, eng.° Branco Cabral; o subdirector S
Pedro de Brion: Pablo Raimundis, director da Ge- ™°8 de flores aos srs. governador-geral e bispo
Beira. Perto da localidade de Caldas Xavier, aque-

neral Electric e vdrios funciondrios da C. P.. 0
le prelado celebrou missa campal, por inten¢d0

i \ : viarios falecidos.
nais, nomeadamente com a Franga, a composigao 408 ferrovidrios : :
do «Sud-Express> foi aumentada de uma ecarrua- Na viagem de regresso, repetiram-se as me
gem de lugares de 1.* classe, a partir de 1 do cor- mas manifestagoes de regozijo, sendo aclamados

3 - - : ’ . - » -
rente, 0 que contribuird para o desenvolvimento com vivo entusiasmo, os nomes dos srs. Presiden

de intercimbio turistico, sendo de esperar um bom tes da Repiiblica e do Conselho e o do sr. minis-
acolhimento do piiblico 4 tao louvivel iniciativa. :
tro das Colénias.
O «Sud» parte da estacao do Rossio as 2., 4.* .

$. 9. feiz('las, fﬁs Al 9423’ eﬁcilig.a 7 e: tal;n es;%a g — Encontra-se em construgao o caminho de
B Tt TRECRLAE Yo R AR AT ferro que ligard Lourengo Marques & Beira, tend0
jd saido daquela cidade a brigada encarregada dé

E S P E C T A C U L OS proceder a esses trabalhos. 3

N Esta linha terd infcio no Guijd e o seu «ermi-
SARTAZ DA SEMANA nus» em Vila Pery. |

indigenas.

— No sentido de facilitar as viagens internacio-

CINEMAS A ideia desta ligacao foi exposta recentemente
COLISEU - «Filmes variados» : oia
EDEN - As 15,30 e 21,30 - <A rapariga dos meus sonhoss, pBIOS representantes estrangelros na Conferén
OLIMPIA — As 15 e 21 ~ Filmes de aventuras. dos Transportes da Africa Central, realizada ™
PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, Lisboa, mas desde hé muito estava a ser estudad®
JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciiode animais. pelas competentes entidades de Mogambique.
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Rua do Amparo, 51
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