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estado de guerra, internacional ou

civil, é evidente que ndo propor-

ciona nem estimula prolongamentos

de extensoes de vias ferrovidarias, nem, tam-
Pouco, o estudo e assentamento de novas
linhas, antes, pelo contririo, promove,
Usualmente, como consequéncia, a destrui-
¢80, pelo menos parcial, das ja existentes.
Bombas fazendo explodir as locomoti-
Vas, incendiando depdésitos de combustivel,
arrasando estacdoes e armazéns, levanta-
Mento de carris e toda uma série de des-
truicoes de edificios, e de material cir-
Culante, que levou anos a levantar e a

adquirir, nio contando com a perda de .

Vidas de passageiros militares e civis que
08 comboios transportem.

A civilizacdo milenaria do vasto terri-
6rio que compunha o império oriental
Chings organizado, estruturalmente, na
base de um governo autoeritico, familial,
¢Om 0 geu imperador pai do povo, man-
‘teve-se durante um periodo bastante longo
da historia da humanidade, apesar das nu-
Merosas revoltas que derrubavam umas
dinastias para impor outras, até que a psi-
Cologia de alguns dirigentes foi atingida
Por ideais opostos que conseguiram fazer
fUir o seu secular sistema governativo.

Esse império que, desde as épocas mais
'émotas, demonstrou a sua propensao para
¢ manter isolado das outras nacoes, pre-
Veniu-se, para esse efeito, com a constru-
040 da célebre muralha de 2.400 quiléme-
trog de extensao, no tempo do imperador

4 quarta dinastia, Ching. Mas estava es-
®rito nos livros do destino que essa pre-
Vel}cﬁo, intencionalmente levantada contra
98 tartaros, niio impediria que estes fun-

a8sem a sua dinastia imperial, nem, tam-

pouco, que Ferndo Peres d’Andrade, em
1517, comandando uma frota de 7 velas
entrasse pelo rio acima indo fundear nas
dguas junto a cidade de Cantéo, depois de
ter conferenciado com o almirante da ilha
de Nanto, que o aconselhara a ndo prosse-
guir sem licen¢a das autoridades superio-
res daquela cidade.

Mas, a China pela sua situacdo geogra-
fica, pelas riquezas que o seu solo encerra’
e pela transtormacgio industrial que se lhes
aplica, ndo poderia conservar-se em isola-
mento perpétuo e, mais tarde ou mais cedo,
teria que abrir os seus portos, canais e rios
A navegacao e ao coméreio internacionais.
Mas, logo de entrada, o seu sistema orga-
nizado para o isolamento, mostrou aos des-
cobridores que nao era tarefa facil modifi-
car tal modo de ser e, que, s6 pela forea
poderiam estabelecer o intercambio apete-
cido, causando estranheza, um tanto des-
primorosa, para os que o desejavam, por
parecer aos imperialistas que os outros
eram tao faltos de riqueza que nio podiam
passar sem a sua.

A producao industrial de que dispu-
nham, & data do contacto com os represen-
tantes do ocidente, era, realmente, tenta-
dora e sugestiva 4 organizacio de todos os
métodos, imaginados nessa época para a
penetracdo economica de um tal Estado,
embora esse acto tivesse de ser acompa-
nhado pela ac¢io militar que, de resto, é o
sistema que ainda hoje prevalece e cremos
prevalecerd, pois os detentores dos seus
solos pétrios serdo sempre, intuitivamente,
mais ou menos resistentes.

A opuléncia da sua induastria fol a
causa da persisténcia do estabelecimento
do intercambio com o mundo oriental, em-

439



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pobrecido o do ocidente, devastado por
guerras seculares, carecendo de produtos
proprios para a mao-de-obra que, s6 apos
os descobrimentos das terras da A’sia pode
obter, porém, & custa de combates com os
autoctones, e equipamentos de esquadras
que, ao retorno, elevavam o valor das
drogas e das especiarias e de oufros arti-
208 a precos desproporeionais.

Mas nem o Dragio, nem a muralha,
nem o0s juncos impediram que os ociden-
tais pisassem o solo do império e, com
mais ou menos conivéncia dos mandarins
e mandarinetes estabelecessem feitorias,
geralmente nos portos do litoral, cujo tra-
fico intensivo, diga-se em abono do que a
historia regista, era quase sempre epilo-
gado pelo assalto inesperado as fazendas e
-vidas dos ocupantes que, desprevenidos,
nem sempre se salvavam a tempo fugindo
para bordo dos barcos, seus nacionais.

Sob a pressido dos tufdoes que -corriam
as naus e juncos que traficavam intensiva-
mente, por aquelas paragens, ndo poucas
vezes a pimenta, o cravinho e a canela
boiaram sobre as ondas, lancadas ao mar
durante os naufrdgios ou atiradas pelas
bordas fora das embarcacdes para alivio
das cargas. K, simultaneamedte, as missoes
iam la introduzindo o ecristianismo, com
mais ou menos dificuldades. Mas no sé-
culo XVIII, o poderoso imperante, aten-
dendo a queixas e reclamacoes dos contra-
rios, ordenou a expulsio e perseguicio
de todos os estrangeiros, aos quais s6 foi
permitido o exerecicio do comércio pelo
porto de Kuangchao, Cantdo, acto que
mais nao significou do que a repeticio do
que ja fora ordenado no século XVI, apés o
descobrimento daquela cidade por Fernao
Peres d’Andrade, e dos episédios origina-
dos, sucessivamente, até a entronizacio de
um novo imperador.

Mas, a muralha, os éditos dos impera-
dores, as perseguicdoes e 08 massaeres,
conseguiram originar represilias que pre-
cipitaram acontecimentos graves, para a
conservacdao do isolamento tido ansiosa-
mente desejado. K, assim, esses aconteci-
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mentos assumiram um aspecto tragico
quando, em 1894, deflagrou a guerra com
o Japdo e demonstrou aos chineses que 2
organiza¢iio militar, mais ou menos primi-
tiva de que dispunham, a grande muralha
e o0 elevado ntiimero dos habitantes do 1m-
pério, ndo constituiam factores bastantes
para impedir a intromissido de estranhos
nos seus assuntos internos e ao assinaren,
em 1895, o tratado de paz com o império
japonés tiveram que lhe ceder as Ilhas For-
mosa e dos Pescadores, que s6 lhe foram
restituidas ap6s o colapso daquele império,
na ultima guerra mundial. Depois destes
acontecimentos o exérecito, foi, como erd
de esperar, reorganizado em novos moldes.

E, em seguida a insurreicio instigada

‘pelos «boxers», em 1900, as forcas armadas

sofreram novas e sucessivas reorganizé-
¢oes, possuindo hoje engenhos modernos
e a marinha de guerra foi dotada com €&
nhoneiras, ecruzadores, destroieres e contra
torpedeiros, os rios defendidos por bat®
rias de artilharia, e todo o material servid®
por pessoal especializado.

® * *

Em 1911 o imperador abdicou, e e™
Fevereiro de 1912 foi proclamada umé
Repiblica, com um presidente, um vic€
-presidente e uma Assembleia Nacionﬂl'
Seguiu-se o periodo revoluciondrio d°
transi¢io, alternado com a independénci
da Mongélia e da Manchuria, e també™
com o deflagrar da guerra chino-japones®
de 1937, degladiando-se, na hora actual;
dois formiddveis exércitos, nacionalistd
comunista, em numerosos combates (1_“9-..
tém alarmado, pode dizer-se, quase que
todo o mundo. |

Caminhos de Ferro — Pequim-Suiyud”
com 865 quilémetros de extensio; Pequl_ﬂ?ﬂ
-Hankow com 1303; Sh:r.mghai-Nanq111111
com 325; Tientsin-Pukow com 1098; Shf‘n'
ghai-Hangchow-Nuigpo com 287; Canta0”
-Hankow com 1230; Tsingtao-Trinan GOI%
456; Kunming com 461; Tung;hf:\i-;‘.’,hanghal
-Fufeng com 1100; Shanghai-Yiishan 00;;
645, completando-se a réde num total_. ;
13000 quilémetros ou sejam 8080 mill®™
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Notas da

Por

REBELDO D E BETAEN COURT

Mestre Ravl Lino
NA ¢liscola Anténio Loureiron, privativa do pes-
soal do Jardim Zooldgico de Lisboa, prestou-se,

recentemente, justa homenagem ao eminente
arquitecto, sr. Radl Lino, com a exposicio de 37 de-
desenhos o projectos seus, sobre os quais, desde 1914
ate hoje, se tem vindo melhorando, de maneira notivel,
O aspectp do parque e as instalacdes dos animais. Mes-
tre Raul Lino, a quem a arquitectura portuguesa deve
Um grande impulso, renovando-a, arejando-a, dando-lhe
Um ar de graga simultaneamente europeia e lusfada,
faz parte do grupo dos melhores amigos do ncsso Zoo,
0 que equivale a dizer também que pertence ao nimero
dos mais ilustres e generosos amigos da capital.
- No dia da inauguragiio dessa exposigio, Raul Lino
VIl em sua volta numerosas pessoas amigas e alguns
‘{05 nossos mais altos valores das artes e das letras,
Iu.m nome de todos, bem como do Conselho de Admi-
Ustragdio do Jardim Zoolégico, falou, com o brilho que
lhle ¢ peculiar, o Professor Dr, Fernando Emidio da
.S’ll"&- Foram palavras de um artista para outro artista,
Vibrantes, sinceras, em que a amizade transpareceu e
% afirmou como natural consequéucia de uma viva
ddmiragio, Pois admirar ndo serd também estimar ?

O Jardim Zoolégico de Lisboa de dia para dia
Tesce a olhos vistos e, sem exagero, embleza-se de
Ora para a hora.

E’ que tanto o Dr, Fernando Emidio da Silva como
O arquitecto Radl Lino, niio falando nas pessoas que
Q‘f'laboram com estes senhores, nio se cansam em ima-
8ar novos melhoramentos com que vio enriquecendo
 alindando este admirivel parque que, dentro em
Pouco, niip temos disso a mais pequena duavida, serd
:Onsiderado o mais belo jardim de aclima¢ao da Iu-
Opa,

Eﬂ!ﬂlha de Flores

L )OR iniciativa do sr. Dr. Mério Madeira, ilustre g0~

vernador civil do distrito de Lisboa, realizou-se,

~ ha Avenida da Liberdade, uma batalha de flores,
“Ujo produto reverten em favor de varias instituigdes
de assisténcia. 1oi um domingo de sol verdadeiramente
g.lol‘ioso. Ji porque se tratava de uma festa de solida-
Medade social, j4 porque o dia se fez, providencial-

mente, o mais lindo deste ano, o pablico acorreu em
massa ao encantador recinto nido s6 para contribuir
com o seu Obulo mas também para adwnirar os carros
do cortejo e os animadores da batalha.

Lisboa pareceu mais alegre nesse domingo de sol e
mais alegre também este povo que tem, 14 fora, a fama
de ser triste. Daqui, respeitosamente, enviamos ao sr.
dr, Mario Madeira os nossos parabens pelo éxito da
sua generosa ideia, parabéns que também desejamnos
tornar extensivos dquela outra iniciativa de se reviver,
este ano, a IFeira Popular.

Uma nova obra hidraulica

OM a presenca do sr. Ministro do Interior e Sub-
O -secretarios da Agricultura e das Obras Publi-

_cas, inauguraram-se em Chaves, no dia 12 de
Junho, alguns melhoramentos importantes que a popu-
lagcio agradeceu e festejou com justificada alegria. Kn-
tre esses melhoramentos figuram um grande edificio
escolar para 300 alunos, um bairro de casas para po-
hres e as obras de rega da Veiga de Chayes.

Iistas ultimas obras, de capital interesse para o pro-
blema econdémico da regifio transmontana, beneficiam
1.070 hectares de terreno. Trata-se, pois, de uma nova
roealizagiio que muito honra os servigos técnicos da
Junta Auténoma da Hidraulica Agricola, a que preside
o grande engenheiro, sr, Trigo de Morais.

I&” com obras desta importincia que o trabalho e a
terra se valorizam, criando-se, com elas, novas e mais
vantajosas condigdes de vida. Da valorizagio da terra
depende a valorizagio de homem. Ii tudo que se fizer
em beneficio deste, redundard em’ favor da Nac#o.

Florbela Espanca
O dia 18 de Junho foi finalmente descerrado, no
N Jardim Pablico de E’vora, o busto de Florbela
Espanca, obra do notdvel escultor Diogo de
Macedo. Para esta homenagem, que honra a nobre ci-
dade, muito contribuiu o sr. engenheiro Henrique da
Fonseca Chaves, digno presidente do Muanicipio ebo-
rense que, assim, poz termo a uma situacio melindrosa,
com que, levianamente, se procurava desprestegiar a
meméria da maior poetisa portuguesa de todos os
tempos.

441



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PROBLEMAS SOCIAIS

VAl
u Biltas Pl

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

M dedicado ouvinte dos programas de rddio quo
nos ultimos anos realizei no Porto escreveu-me
a proposito dos artigos. que venho inserindo
nas colonas da ¢Gazeta».

Transcrevo as seguintes palavras da carta do snr.
E. S.:—«¢Vejo que continua, como o fez pela rddio, a
lutar na delicada arena das questdes sociais e educati-
vas. Uma das campanhas, nesse género, que V. empre-
endeu e que mais me entusiasmou foi a que se refere is
Bibliotecas Publicas. Pelo pafs fora, poucas sio as que
se integram no plano de valorizagio que V, lhes atri-
buia PR |

Enfim, esta carta dd-me ensejo a que eu volte a
tratar este magno problema dentro das questdes sociais,
que venho estudando.

Escusado serd alongar-me. Limito-me a repisar a
ideia por mim levantada ém campanhas anteriores.

Escrevi algures que a ideologia soecial moderna,
vista pelo seu aspecto fundamental, prova que os meios
de cultura e de ilustra¢iio popular devem estar sempre
na ordem dos «problemas sociais». De resto, estd axio-
maticamente provado que o desenvolvimento e pro-
gresso moral, material e social dom pais se avaliam na
escala da formagllo espiritual e intelectual dos seus ci-
daddios. Analisemos, pois, uma das pedras basilares,
em que se apoia a culturados povos. Deixem-se de parte,
por hoje, as grandes fontes de informacio e formagio,
como a imprensa, a rdadio e o cinema. A pedra basilar,
a meu ver, & o livro. O livro foi, 6 e serd sempre o
depositario fiel das ideas, das tradicdes, dos costames,
do idioma, do herofsmo e da vida em todas as épocas.
Pelo livro, fala-nos o mundo de ontem ; pelo livro fala-
remos com o mundo de amanha, Os assuntos mais va-

riados estio discutidos no livro, Temas simples de re-

creio espiritual ou de finalidade emotiva, cuja leitura
deleita, como deleita a mesma novela tratada pelo ci-
nema, estdo ainda insertos no livro. E, porque o livro
constitui um somatoério gigantesco, quase indefinido, de
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volumes e volumes, o leitor de escassos recursos €co-
noémicos ver-se-ia privado dele, se ndo fosse a facilidade
da Biblioteca Publica. Aqui queria chegar. Responder
para que servem as bibliotecas publicas. Claro estd queé
ndo servem, apenas, para os estudiosos, para os inves-
tigadores e para constarem pomposamente na Historia
das cidades, como sendo as melhor apetrechadas e pos
suidoras de exemplares mais raros. As bibliotecas pu
blicas devem servir, acima de tudo e, tal qualmente
aconteco nos E. U. A. N., para serem ividamente fré-
quentadas pela grande massa do publico, que foge,
quando em quando, do burburinho da cidade, do cinem
e das diversdes para se isolar nas suas dependéncias ©
saborear a leitura dos seus livros. O objectivo das bi-
bliotecas afigura-se-me ser o bem servir a grande massd
do publico — a que mais necessita dos meios que facili-
tam a cultura e a ilustragio geral. Nio sio as elites
que precisam sobremaneira das bibliotecas, porque essd8
iniciaram a sua caltura nos bancos da escola, desde 2
secunddria 4 superior; além do que todo o diplomadd
em regra, goza o indizivel prazer de construir dia a dia
a saa biblioteca privativa.

Ora nos E. U. A. N. as bibliotecas, ao contrario do
que aqui acontece, capricham em chamar aos seus 8%
1des grande numero de leitores. Como? Usando 2
grande forga da publicidade artistica, inteligente e be™
orientada. I através do bom reclamo que as biblioteca®
mantém o ambiente tipico da leitura, em condigdes for-
temente capazes de atrair os leitores. 1’ finalmente
sec¢do de propaganda que informa pela Imprensa, peld
Réidio, pelo Cinema, por Boletins privativos sobre 03
trabalhos que a biblioteca pode realizar para a elev¥
¢io do nivel e da cultura geral, ora despertando ¢
gosto natural dos seus frequentadores, ora cultivando”
-lhes novas paixdes e dirigindo-os para determinadd®
especulagdes de ordem intelectual para fins morais ©
até sociais ou politicos. No entanto, toda a gente ost
habituada a ver as bibliotecas como tumulos silencios?®
sempre com a mesma lépide e com os mesmos freque™
tadores, Parece-nos util despi-las dessa feicdio, usun.df’
para isso duma publicidade constante e que as dign! ;
que. O resultado seria a chamada aos sous saldes da
massa que necessita ilustrar-se. Assim como 0 Com.el:'
ciante elabora uma montra artistica, de sugestio efic
ciente, assim as bibliotecas actuardo, através de ba#
edi¢des, de palestras, de boletins, de artigos na Impren :
de programas na rddio, de documentdrios cinemato_gra
ficos, ete,.

Nilo seria erro convencermo-nos de que as Bibli
cas PubMecas valem para o Homem do século XX g
tanto como os alimentos que compra no mercado: ng_;_n'
cada de novo a ideia, resta-me a tentacio de paraira‘
gear a maxima dos actonais sistemas sociol6gicoSs o’
que o centro de gravidade social ora estd no ostomag?”
ora estd, mais alto, no corac¢dio : — Para mim, a resli;
tante do sistema, muito embora passe pelo estomag’ ;
atravesse o coraciio, tem o seu centro no corebro, co!
motor da inteligéncia o da vontade. |

ote’
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A Crise dos Caminhos

Franceses

de Ferro

I?___o r

eterno -déficit» dos caminhos de ferro fran-

ceses continua na ordem do dia. As tarifas

—segundo os técnicos e 0s economistas —
: atingiram o méximo e o «déficit> de 21 bi-
lides de francos preocupa grandemente o governo
frances que ndo sabe como extingui-lo e tudo o que
tem aparecido como solugdo niao passa de meros pa-
liatiyos, ,

No que respeita a passageiros, a tarifa geral que
€m 1914 era, em 3.* classe, de 5 centimos, em 22 de,
1,5 e, em 1. de 10, é agora de 3 francos 4,20 e 6,40
Ou seja no coeficiente de 60; 55 e 64, cifras bem
Inferiores as do preco dos selos postais que nas car-
fas & de 150 vezes e no do tabaco que se eleva a 160
Mas o ptblico, segundo um hdbito inveterado em
,E"am.‘a, s6 acha caros os transportes ferrovirios, 0s
IMpostos e a renda de casa.

Ora o custo da vida em Franga, dum modo geral,
Ultrapassa o coeficiente 100 em relacio a 1914 e por
1850 as tarifas ferrovidrias de passageiros ficam muito
iquem, mas o governo se tentasse agora elevi-los
hcontrava tal oposicdo no piblico e na cdmara dos
deputados que teria que desistir. Ha pois, que entrar
10 dominio das economias, visto a histéria dos pas-
%85, j4 nao ser -— como nunca foi — uma solucdo. Esses
Passes, foram, desde longa data, motivo das criticas
Mais acerbas e desencontradas, que se pode imaginar,

Publico supoz sempre que o «déficit> ferrovidrio
Pl'Ovinha do exagerado niimero de pessoas que via-
vam de graca. De balde o ministro das obras pi-

licas, em notas oficiosas, vinha para a imprensa dizer
Que as pessoas que viajavam gratuitamente, outras
que os funciondrios e suas familias, eram em tao di-
miFUta quantidade, que, na grande maioria dos com-
Olos, se contavam por um zero, Depois os passes
COncedidos aos ferrovidrios nio eram mais que o
COmplemento dos seus ordenados e que eles e suas
?milias se tivessem que pagar os bilhetes no viaja-
lam senzo quando disso tivessem absoluta necessi-
dade. Mas o piiblico ndo queria saber. Os comboios
Andavam cheios de passageiros viajando gratuita-
Mente e que os pagantes eram poucos, o que levou

\
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um dia o brilhante cronista de Le Journal, o Sr. Cle-
ment Vautel, a dizer que jamais viu meter uma carrua-
gem a mais para que os portadores de passes pudes-
sem viajar. E certo que tempos depois, 0 mesmo
Sr. Clement Vautel, veio dizer, no seu jornal, que
num compartimento de 1.* classe, havia seis viajantes
com passe e o sétimo, sendo pagante, teve que se
sentar na ponta do banco, incomodando os outros
passageiros. ..

Depois da guerra de 1914 um zelozo ministro das
obras ptblicas querendo fazer receita, entendeu que
as pessoas estranhas as companhias, jornalistas, altos
funciondrios, fornecedores e empreiteiros do caminho
de ferro, portadores de passes, deviam pagsr o im-
posto ferroviirio que era de 12°/,. As companhias
eram livres de darem passes a quem quisessem, mas
nio deviam prejudicar o terreno. Depois veio um
ministro ainda mais zelozo, que arredondou o im-
posto para 15 °/,, do que resultava os bonus de 50 °/,
darem apenas uma economia de 10°/, ao seu porta-
dor, visto os bilhetes de ida e volta e de banhos terem
um desconto de 25 °/,.

Um jornalista, com o apoio de cifras, meteu o
governo de tal maneira a ridiculo pela mesquinhez da
receita que o imposto dos 15 °/, trazia ao tesouro —
o qual ndo pagava a papelada nem o tempo que os
empregados gastavam em .arrecadd-lo, que o ministro
suprimiu-o de vez. Demais, acrescentava o jornalista,
quando se manda um presente a alguem, ou quando
se convida um amigo a jantar, ndo se lhe faz pagar
os selos da encomenda postal, nem o café que se lhe
di A sobre-mesa. O passe dado em trcca dum favor
recebido, ndo representava da parte do caminho de
ferro uma generosidade.

O imposto foi suprimido, mas um outro ministro,
mais tarde, teve uma ideia diabdlica de fazer receita,
langando nos passes concedidos a ferrovidrios ou nao,
uma taxa curiosa e inédita. «Despesas de gare e de
controler. Quer dizer, aos porteiros das estacoes €
aos revisores, o passageiro tinha que pagar os furos
que davam nos bilhetes. .. Durou isto dois anos!

Diante do «déficit» actual que, como disse, é de
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21 bilides, o ministro das obras piiblicas invectivou
duramente o director geral, da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro, Sr. Lemaire, exigindo mesmo
a sua demissdo. Este ripostou que ndo se demitia,
pois ndo havia cometido nenhuma falta técnica cu
administrativa, acrescentando que o verdadeiro «dé-
ficit» era devido aos caminhos de ferro terem ao
servico 475.000 empregados e 325.000 reformados!
Esta afirmacdo impressionou grandemente a opinido
publica e deu lugar a comentarios acerbos das mas-
sas conservadoras, acoimando o governo do Sr. Léon
Blum, ou seja o da frente popular de 1936, o qual
ndo sé impods ao caminho de ferro a lei das 40 horas,
mas rebaixou ainda a idade da reforma, que passou
aos 00 anos e que nalguns cargos € de 52 como nos
maquinistas. Aqui é que estd a verdadeira causa do
«déficitr, a -soma considerdvel que pesa nas receitas
ferrovidrias com as pensdes concedidas a enorme
legido de reformados,

Como solugdes apresentam-te o ndo preenchi-
mento dos lugares vagos, a concorréncia de 12,000
agentes por ano, até 1954, a supressao de 10.000 qui-
l6metros de linhas duplicadas, de via reduzida, que
os interesses eleitorais fizeram construir, etc,

Revista quinzena1

Devo dizer que essas linhas, na sua maior parte,
sio de via de 0,60 algumas sobre estradas, e de 1
metro, mas seguindo de perto, outras de justificado
interesse e servindo terras de minima importancia,
mas que a influéncia eleitoral tem conseguido manter.

Nio sei o que resultaria disto tudo, o que é cert0
é que os caminhos de ferro franceses nio podem S€f
acoimados de deficiéncia técnica. Os seus comboio$
se bem que em menor nimero, tém marchas supé
riores as de 1939: horirios melhor e mais racional
mente estudados, a «paragiter estd cada vez mais e
duzida, havendo ripidos tanto nas linhas eléctricas
como nas outras que vencem enormes distancias
sem paragens, como o Paris-Bordeus, que, dumd
assentada, cobre 343 quilémetros, de Paris a Poitiers
o Barcelona-Expresso, 267, de Paris a ChateaurauX
e o Paris-Nice 315, de Paris a Dijn e muitos
outros.

E que os caminhos de ferro franceses desde hd
muito que compreenderam que irrita mais o passd
geiro a paragem que a pouca velocidade do comboi0:
Mas agora estes ndo s6 imprimem cada vez mais a5
paragens como ddo marchas mais velozes, tanto nas
grandes, como nas pequenas linhas.

Lubrificando uma potente locomotiva cujas rodas
tém o didimetro de 2 metros
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Assembleia Geral da C.P.

Foram aprovados, por unanimidade, o re-
latério ¢ as contas do exercicio de 1948,
© 0 respectivo parecer do Conselho Fiscal

ARA discussfio e votac#io do Re-
latério e Contas do exereicio
de 1948 e respectivo parecer do

Conselho Fiscal, e elei¢dio de corpos
Vagos nos Conselhos de Adminis-
Taclio ¢ Fiscal e na Mesa da Assem-

leia Geral, reuniu-se, na tarde de
18 de Junho, sob a presidéncia do
SI. Dr. Bustorff Silva, secretariado
Pelos srs. Martins Alves e José Lu-
°as Coelho dos Reis, a Assembleia
Geral ga C. p.

Do Conselho de Administracdo
desta Companhia estavam presen-
t?s 08 srs. Fausto de Figueiredo, pre-
Sldente, eng, Manuel José Pinto Osé-
10, vice-presidente ; Doutor Domin-
808 Fezas Vital; eng. Francisco de
Pauly Leite Pinto; eng. Mario Melo de

Veira Costa e general Raiil Este-
¥es, Estavam também presentes os
SIS, eng.or Espregueira Mendes, Pe-
'®ira Barata, Branco Cabral e Coro-
el Esmeraldo Carvalhais.

Palavras do sr. Fausto
de Figueiredo

O sr. Fausto de Figueiredo foi a

Primeirg pessoa que, depois de

Aberta 5 sessfio, fez uso da palavra,
Para geclarar o geguinte, visivel-
Mente omocionado :
ki ‘O meu estado de satide nfio me
8ente, infelizmente, que acompa-
¢ hoje os trabalhos desta Assem-
te;l; Geral e neles intervenha como
5 0 feito, e 6 do conhecimento de
ceroﬂ. com dedicado interesse, hd
lo ®a de quarenta anos. Apesar dis-
00;;150 quis, por considerac¢io para
i V. Ex.* ¢ os senhores accio-
A“nistas,. deixar de comparecer na
» ®mbleia Geral e de desejar que
trabalhos se realizem por forma
r°°ntinuarmos a pugnar pelo pro-
; 880 e desenvolvimento da Com-
c;;lhia, que tanto carece do con-
stao de todos e, principalmente, do
qu:do. Permita-me, pois, V. Ex.?
umme‘ retire, apresentando os meus
“Primentos e as minhas descul-

pas a assembleia de digna presidén-
cia de V. Ex.*»,

0 sr. Dr. Bustorff Silva presta

- homenagem ao sr. Fausto de Fi-

gueiredo

Proferida esta declaracio, o
sr. Fausto de Figueiredo retirou-se
da sala, entre aclamacdes de sim-
patia. O sr. Dr. Bustorff Silva pres-
tou, entdo, uma justa e vibranfte
homenagem aquele ilustre ferrovia-
rio. Por mais profundos que fossem
as divergéncias de opinides que ali
pudessem existir—disse—estava em
absoluto convencido de que inter-
pretava fidelissimamente o senti.
mento undnime dos presentes ao
desejar que o sr. Fausto de Figuei-
redo recupere a satide o mais breve
possivel a fim de que continue a
prestar 4 C. P. os relevantissimos
servicos que lhe tem prestado nes-
tes liltimos quarenta anos. A assem-
bleia — acrescentou o orador — nfio
deixara de reconhecer os grandes
gervicos que este grande homem
tem prestado & empresa.

Duas mocoes

Associaram-se aos votos formu-
lados pelo sr. Dr. Bustorff Silva os
srs. Mendes de Carvalho e Lucas
Coelho dos Reis. Este tiltimo senhor,
através do Relatorio, fez uma larga
aprecia¢dio da situag¢io da C. P.

Em seu entender, esta situagfo é
uma consequénecia do arrendamento
das linhas do Estado e da falta de
actualizacfio das tarifas na altura
prépria. Terminou enviando para a
mesa uma mog¢de, em que resumia
o seu modo de ver o problema, no

que se referia a possibilidade de o |,

Estado adquirir as ac¢des em poder
dos accionistas.

Em seguida, o sr. Adriano Gomes
enviou para a mesa esta moc¢3o:

1.* que seja convocada urgente-
mente, no espa¢co minimo de 30 dias,

uma assembleia geral extraordina-
ria, a fim de, em colaboracfo com o
Conselho de Administrag#o, se ocu-
par e deliberar sobre o assunto.

2.° que o Conselho de Adminis-
tragdo submeta a apreciacio da
mesma assembleia geral um con-
junto de medidas de salvag#o, ten-
dentes a normalizar a situagfio e a
afastar os graves inconvenientes
que agora se manifestam.

Intervengdo do sr. Agostinho
Paiva

O sr. Agostinho Paiva fez em se-
guida uso da palavra. As suas de
claragdes s#io ouvidas com grande
interesse, Comeg¢ou por declarar que
considerava omissa, nalguns pontos,
a acta da ultima assembleia. Disse
também que n#o concordava com o
aumento de tarifas, porque n#o cor:
respondeu a um aumento de receitas.
Em certa altura do seu depoimento,
o dr. Campos Figueira levantou-se
para protestar contra o facto de o
orador estar a ler um discurso, o
que era contrario as praxes estabe-
lecidas nas assembleias gerais.

O sr. dr. Bustorff pediu ao orador
que falasse dentro dos termos costu-
mados e aproveitou a oportunidade
para-observar que n#io havia omis-
s0es na acta, a qual fora elaborada
pela mesa, com um voto de confianc¢a
que lhe havia dado, por unanimi-
dade, a assembleia geral.

Na sua qualidade de administra-
dor da C. P., o sr. general Raiil Es-
teves, respondeu, com energia, as
criticas do sr. Agostinho Paiva, di-
zendo que os factos que havia citado
careciam de fundamento.

0 general Raiil Esteves respon-
de ao sr. Mendes de Carvalho

Pediu novamente a palavra o sr.
Mendes de Carvalho para produzir
algumas consideragdes sobre o re-
latério, tendo proposto, ao fechar a
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