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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Reunico em giéboa, dela7de gun/zo,
= %ssociagdo Ynternacional

dos Gongressos de Gaminho de Ferro

E 1 a7 do préximo més de Junho,
vai realizar-se em Lisboa uma reu-
nido da Associacdo Internacional

Congressos de Caminhos de Ferro.

Tr ata-se, pois, de um grande acontecimento

de grande interesse para o pais-e de indis-

Cutive] projeccio internacional.

. Com efeito, a esta reunidio, cuja inicia-
biva go deve, como ja tivemos a oportuni-
dade ¢ noticiar, ao ilustre Engenheiro sr.
_am da Costa Couvreur, Presidente do
Conselng Superior de Obras Pablicas, assis-
Szlsndl‘epﬂresentante? de cerca de vinte pai-
& Kuropa, A’sia ¢ América do Norte.
De-ha anos para c¢a Portugal tem-se
etualizado consideravelmente com a cons-

MUgdo de estradas, edificios piblicos e

partieulares, melhoramentos de varia or-
M e, no que diz respeito a caminhos de

dog

e . v
0, a obra a assinalar pode considerar-se '

oM faye também notavel. A renovacio
® material circulante e o apetrechamento
a8 oficinag de construcio e reparacio do
ATeiro congtituem motivos de justo or-
Sulho, 4 que os nossos ilustres hdspedes

nj iy ;
O deixario, temos disso a certeza, de.

I'Gnder 08 mais justos e espontianeos elogios.
Serér‘:;lda d’os congressistas fe?rr"oviérios

ambém de pretexto admiravel para
e:::ctos a conheeef' gral.lde part.e ’do pais,
nOSSOBZODa de turismo 1nt(~;-'rna01.om.11., e 08
| Monumentos de maior significado

L

artistico e historieco, bem como as grandes
realizacoes ferroviarias e, finalmente, as
importantes obras do porto de Lisboa,
Chave do Império.

Acontecimento importante, a préoxima
Reunido da Associacao Internacional dos
Congressos de Caminhos de Ferro conta
com o alto patrocinio do sr. Ministro das
Comunicacgoes, figura prestigiosa a cuja
actuacio os caminhos de ferro portugueses
devem ja inimeros e assinalados servi¢os.

As sessoes da Reunido sio efectuadas
no Instituto Superior Técnico e entre 0s
assuntos a tratar figuram os seguintes:
«Emprego de locomotivas eléctricas em
comboios rdpidos», «Travessas de betdo
armado», «Reforco e aproveitamento de
pontes» e <Transporte de mercadorias em
detalhe».

A Comissiao Portuguesa é constituida
pelos srs. Engenheiros: Inspector Ratl da
Costa Couvreur, representante em Portu-
gal da A. I. C. F.,; Rogério Vasco Ramalho,
director geral de Caminhos de Ferro; ins-
pector Anténio Passos de Oliveira Valenca,
presidente do Conselho Superior de Trans-
portes Terrestres; Carlos Manitto Torres,
secretdrio do F. E. C. F.; Roberto Kspre-
gueira Mendes, directorgeral da C.P.; Fran-
cisco Leite Pinto, administrador da C.P.; e
dr. Anténio do Amaral Figueiredo, presi-

‘dente do Conselho de Administra¢io da
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Sociedade «Estoril»; tenente-coronel Jilio
de Abreu Campos, representante em Por-
tugal da «<Wagons-Lits» e Antonio Montés,
chefe do Servico de Turismo e Publicidade
da C. P.

O programa da Reunido encontra-se de-
finitivamente organizado, como segue:

Dia 1 de Junho: A’s 15 horas, sessio
solene de abertura; as 18 horas, recepcio
na Cimara Municipal e em seguida um ape-
ritivo na-Estufa Fr@a.

Dia 2: A’s 9,15 sessoes téenicas das trés
secgoes; as 15, visita ao Barreiro; as 21,
banquete oferecido pela Comissio Perma-
nente e autoridades portuguesas.

Dia 3: A’s 9,15 sessdes técenicas das 3
secgOes; as 15, visita a trabalhos publicos;
as 21,30, festival no Teatro Nacional de S.
Carlos.

Dia 4: A’s 9,30, sessao plendria e de en-
eerramento; as 15, visita as obras do Porto
de Lisboa; as 21, banquete oferecido pelo
Governo Portugués.

AL
* Liq
I

Revista quin,."'.el’ial

Dia 5, (Domingo): Diversdes populares.
Dia 6: Excursdes turisticas,

Dia 7: Partida de excursdes turisticas
com durac¢ao de alguns dias,

As excursoes turisticas compreendem
Cascais, Sintra, Setibal, Mafra, Santarén

4

Tomar, Alcobaga, Batalha, Coimbra, Bu¢d

¢o, Viseu, S. Pedro do Sul, Espinho, Port?
Braga, Viana do Castelo, Arcos de Val @
Vez, Moncdo e Valenca.

Como ja dissemos, trata-se de um grab
de acontecimento de interesse para o Pﬁ?s
e de projeccio internacional. Com alegri?
Portugal, cujas tradicoes hospitaleiras $40
bem conhecidas, vai receber os congressis
tas estrangeiros, com essa alegria de que™
sabe, com antecipada certeza, que os DO%
sos ilustres héspedes vio admirar na sud
visita ndo apenas um pais encantador, 50D
o ponto de vista turistico, mas também u™
pais actual, civilizado, que caminha D%
vanguarda, com uma soma surpreendent®
de melhoramentos e inovagoes, '
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PROBLEMAS SOCIAIS

Irea o programas s

Jela Ridio Porfuguesa...

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

M dos mais importantes problemas sociais é o
que mais se prende com a cultura e seus meio$
de divulgacio. Porque a rddio ocupa hoje

e lugar destacado entre esses meios, dedicar-
. 0ste apontamento. A meu ver, pode comparar-se
Panorama (e produciio da rddio portuguesa com uma
e“?“dﬂ, cujo piso é cheio de obstdculog irregularidades
24 Pressdes. Caminha-se na rddio, como na rua, aos
:ECODtr?eg, aos atropelos, com espirito de aventura, na
nglél’lﬂ de fazer nome ou na mira de conquistar des-
- Medidog Proventos. Nio minto ao definir assim o as-
;’Bcto goral dos nossos estadios. Respeito seja votado
® ‘%cepedes ¢ nos apostolos que fazem da rddio uma
W0rea Coerciva, utilfssima para recrear, educar e in-
Ormyyp,
Raros g3, os casos honestos. Deve a imprensa, por-
10, criticar os que vituperam e abusam desse meio
rzvi::;garizaqii.o que, a0 lado do livro, do jornal, da
08 Tape & do' cinema, tem o poder de semear por todos
S @spiritualidade imensa !
‘mﬁsic20.m<3 venho referir & radio, c.omtf el'ni:@.sora de
jﬂl‘nalis lnstrlillqgntzll ou voca¥, mas sim 4 I‘fldlo, como
mﬁnt&rimp. E jornalismo 6 llteratnra.de 1d‘elas e d.ocu-
portUgﬂo de factos oponrtunos. Nos jornais e revistas
COUSentieéas’ nenhum director 0{1 chefe de refiacqao
Som pre“& a presen-ca de energum:anos, dc? individuos
jo?ﬂalis Paracio 'mfmma: sem vocacao e. aptldﬁ.o para -0
Bom.g, Mo e sem idoneidade 1[10.1‘211 o intelectual. Exi-
fion.  Precedentes a quem deseja escalar a montanha
STOmo ¢ alcantilada do jornalismo.
Pely zﬁ:..j(.)l'nzi'is e revistas, como no livro, ha .o respeito
IZinalidade o pela propriedade artistica. Desse
> Nenhum jornal plagia ou copia ideias de outros,
498 incorra no seu proprio depreciamento e nas
Oes juridicas,
dio, Zt]:: tanto nio tem acontecido, infelizme!.lte? na ra-
Caso g, *;:80. uma exce?pqﬁo, entre as demais, para o
radﬂreg eJIlnlssora Nacional, onde o ntcleo de colabo-
S .docuto_f'es 6 de escol e onde os progrflmaﬁ,
ism . dl BO!Ogla .sfi e coerente, tém 0 .culoto do 1ne(.11-
Soreg 2 ]2«. originalidade. Porém, na mmol.'w. dOS.GmlS-
1shoa e Porto, onde trabalhei com entusiasmo

/
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crescente durante quatro anos, havendo colaborado
comigo — lhes devo tamanha honra!-—nomes dos mais
representativos nas artes nacionais, é um auténtico caos,
Digo-0, porquanto o observei e observo de perto,,,

Os cescritoress da rddio reproduzem-se quais cogu-
melos. Ioi-me dado conhecer algans, de quem me abs-
tenho de comentar sua cultura ou até ilustracio|! Como
podem, entdo, criar ou redigir?| Mas, apesar-disso, os
programas sdo emitidos, brilhando seus nomes no ficti-
cio firmamento do éter,.. Vio objectivo o deles! E
crassa ignordncia do que é lutar por ideias sempre re-
novadoras, estudando e escrevendo !

Quantos se limitam, sem respeito por ninguém e por
nada, a recortar de jornais e revistas trechos para ligar
com discos musicados e, assim, os impingirem aos ra-
dio-ouvintes. Nada de ideias proprias e de dar ao pro-
grama uma directriz e um atractivo que o fizesse tGnico

o Gtil, como producfio intelectual.

Copiam-se programas, como se especulam ideias de
outrem ! Na interpretacio, o fracasso é  equivalente.
Talvez, em época alguma, se recitasse tanta poesia, in-
felizmente tio mal declamada. Onde hda um nome na
radio, h4 um no6vel declamador. E todos comungam na
mesmissima tabela de sensibilidade. Seja um trecho de
Gil Vicente ou Camdes, de Antero ou de Joio de Deus,
de Torga ou IKlorbela, a toada é a mesma — sempre
languida e sonolenta, sonolenta e doentis.

Apreciem-se os programas-de publicidade comer-
cial e veja-ge. Bastou que um criasse rubricas interes-
santes e sugestivas. Logo apareceram, em avalanche,
os aquisidores para as explorarem e fornarem suas
com um jeitinho para disfarcgar.,..

A ridio marca uma presenca no século. Ha que
considerd-la e vigid-la. Muito j4 tem feito nesse capi-
tulo o S. N, I., emprestando-lhe valores e dando-lhe
bons programas. Deseja-se, porém, que, havendo para
a imprensa uma Conservatéria de Propriedade Litera-
ria, ela se estenda, em legislaciio especial, aos estudios
da radio. :

De: resto, nenhuma entidade estd em melhores con-
digdes que o S. N. I. para fiscalizar o valor da produ-
¢fo e a idoneidade dos produtores, velando pela har-
monia c¢onjnnta que se adivinha como extraordinaria-
mente util ao publico radiofilo portugués.

PEDRO CORREIA MARQUES

Completamente restabelecido de uma grave
doenca, regressou, hid pouco, do Minho, o nosso
querido amigo Pedro Correia Marques, ilustre Di-
rector de 4 Vog, tendo retomado as suas funcoes
jornalisticas. :

E com sincera alegria que o felicitamos pelas
suas melhoras, e lhe enviamos, em nome de quan-
tos trabalham na Gazeta dos Caminhos de Ferro,
um apertado abraco de amizade e camarada-
gem,
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arta de Espanha
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MIURA

da R.E.N.F.E., Conde Guadalhorce, visitou,

no dia 25, a cidade de Barcelona, onde pro-

nunciou uma conferéncia sobre problemas
ferrovidrios: A recepc¢iao que lhe fizeram a sua che-
gada a capital catala foi brilhante e concorrida,
tendo-lhe apresentado cumprimentos, na esta¢ao, o
director da quinta zona, sr. José Puig Batet, que
se fazia acompanhar de altos funciondrios daquela
empresa.

No hotel onde ficou hospedado, foi cumprimen-
tado pelos representantes da imprensa, aos quais
o ilustre ferrovidrio poz ao corrente dos proble-
mas e modificacdes dos servicos de caminhos de
ferro espanhdéis.

As suas declaragoes revestem-se de grande inte-
resse. Comecgou por dizer que, actualmente, se
viaja muito mais em segunda e terceira classes do
que na primeira, sintoma evidente da crise mundial
que se atravessa e se reflete nos rendimentos da
orande empresa ferrovidria espanhola.

Referindo se ao plano de reforma dos servigos,
declarou que se prossegue activamente nas obras
de electrifica¢ao, sistema vantajosamente econdé-
mico. Para se por em pritica aqu«le plano, empre-
garam-se, no ano de 1947, 800.00 travessas espa-
nholas, e para 1948 1949 empregar-se-a0 dois mi-
lhoes do pais, 500 000 de Marrocos espanhol e ou-
tra quantidade equivalente da Guiné espanhola,
esperando-se ainda uma importante remessa da
Argentina.

O abastecimento de carvio, disse o sr. Conde
de Guadalhorce, deixou de ser um problema, visto
estar garantido.

Quanto as reformas mais importantes, congisti-
rio elas na electrificagio das grandes zonas e na
importa¢ido de carris e material rolante, acrescen-
tando que o plano de electrificagio compreende
400 quilometros em volta de Barcelona e que este
verao vao entrar em servigo novas automotoras
para cobrir distincia préximas da cidade.

Por fim, disse que o comboio articulado «Talgo»
fard a sua primeira viagem experimental na linha
Madri-Hendaya, no préximo més de Julho. Este
comboio podera atingir a velocidade média de 80
quilémetros a hora.

Na tarde do dia segrinte, sob a presidéncia do
reitor da Universidade, D. Enrique Luno Pena, la-

O presidente do Conselho de Administracao

310

deado pelos srs. Bispo da Diocese, reitor honoré-
rio, governador militar, e outras individualidade®
importantes, o sr. Conde de Guadalhorce, proferit
na Academia dos Doutores do Distrito UniversF
tario de Barcelona, uma notdvel conferéncia, 0#
qual desenvolveu o tema Progresso e Trabalho:

. JRRE TR

Chegou hé dias, ao porto da Corunha, o vap?r
<American Scout», com 1.300 toneladas de carris
destinados a reparar as linhas espanholas que D¢
cessitam de substituicao de material, em virtude d0
desgaste ou excessivo tempo de servigo.

* * *

Deve comecar a funcionar no préximo verao @
linha férrea Avilés-Luarca. Antes desta linha, PO
rém, deve inaugurar-se a linha do Caudilho, qu®
compreende o itinerdrio do Gijon Ferrol.

O trogo Avilés-Luarca representa um grande
melhoramento, visto que estabelece comunicaga®
entre duas importantes comarcas que, até agord
niao possuiam enlace ferroviario.

* * *

Um comboio articulado de aluminio, construido.
segundo a téenica revoluciondria e capaz de deser”
volver velocidades extraordindrias, acaba de sUI”
preender os proéprios americanos atravessand®
velozmente, quase rente ao solo, a campina dos
Estados Unidos.

Construido nas oficinas da «American Car
Foundry Company» sacrificou-se o peso neste com
boio em beneficio da velocidade, sem prejuizo |
conforto e da eficdcia. Assim este comboio ating!™
desde Hoboken até Grenville, a velocidade de 120
quilémetros por hora.

Este comboio chama-se «Talgo» e os modelo
foram desenhados pelo engenheiro espanhol, #Fs
Goicoechea. Dois comboios articulados virao P2
Espanha em Julho e Agosto deste ano, ficand0 um
modelo nos Estados Unidos para que a -colillpfmhfa
companhia construtora possa fabricar um comb!°
articulado para uso nacional.

A Espanha pode, pois, orgulhar-se de ter pro.
duzido uma verdadeira transformacido nas con

and
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1
- %8p¢oes tradicionais de transporte ferrovidrio.
Com efeito, sem vibragoes, ajustando-se perfeita-
Mente as curvas, sem que o passageiro tenha a
Sensacao de inseguranca ou de receio, este comboio
Tépresenta um meio de transporte original, que

0nra os engenheiros espanhdis.

No pais das novidades, que 6 a América do

orte, 0 novo comboio articulado constitui uma
lovidade cem por cento espanhola,

Os técnicos americanos descrevem o novo com-
I‘i?oloe como o invento ferrovidrio mEEiS extrao.rdiné-
o radgcal em relacao aos comboios actuais que

tem feito desde os tempos de Jorge Pullman, o

AMO8o reformador dos caminhos de ferro.

k\\“—“——————-—-_—_

ieaca en Eseutan

[essnmSaa atainn iod e el e B e
s

2 Quando lemos ou ouvimos 0 nome de «Escuta-
galepensamos im.ediatamente em Floréncia Nightin-
i o’ba <Lady with the Lamp». Também pensamos
Zade r'a humana e quase milagrosa que tem reali-
Déls Com todas as suas forc¢as esta l-nulher cujos
i fram abastados. E quando ouvimos algo de
& a8 nesta cidade, pensamos .primeiro no cole-
u;agorq% era Floréncia Nightingale quem tinha

0 tanto contra esta doenca.
zﬁsl\?ﬂ também outra .doenca assolava muit.as ve-
il .vale de Escutari, a Scodra da Antiguidade,
7 quléetada pelos Romanos no ano 168 antes de
ik d ) sta ouFra doenca é a mglﬁrla; da manifegta—
Croniq maldaria lllestes territorios ja falam muitas
Gmpoas dos séculos passados. E que naqueles
8 nao se conhecia ainda o remédio e a pro-

filax;
iz‘::la contra esta doenga. Agora isto mudou, fe-
4 énte. Hoje sabemos que uma dése didria de

ngr. de quinina, a tomar durante todo o tempo
fqua a doenga e alguns dias depois, € a pro-
Titg l; mdicaf{a contra a maldria. A Comissao pe-
ﬁeome Maléaria da antiga Liga das Nanes, a quall
iy 12§nda a dése acima mencionada, diz a pigi-
ingleg 1da sua relagao publicada em 1938 (Gdl(}a?
malaria) que ent.re o8 remédios Ggue combs_item a
bﬂupa: 6 a. qll.lnina que na prética continua a
fideg; O primeiro lugar em virtude da sua acgao
amplogna © a sua perfeita folerancia, junto a um
Y0, A ?nh.e cimento do seu uso e da sua dosifica-
tamep4 ©Omissao recomenda além disso para o tra-
Brany, . APlicagao duma dése difria de el B
tratam de quinina durante 5 —7 dias. N.a(? se faz
tratadaento complementar e todas as recidivas saf)
dagg ds da mesma maneira. Gragas & populari-
lﬁria estag _I)rescriqoes o niimero de casos de ma-
1108 tiltimos anos tem diminuido muito.

Que
lax

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Por um decreto, o Ministro das Colénias foi
autorizado a alterar determinada disposi¢cdo do
contrato celebrado em Janeiro de 1926 pelo Go-
verno com a Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela.

Verificou-se que o compromisso assumido pela
referida Companhia, em virtude do disposto na
condicao 4.* do Diploma Legislativo Colonial n.°
88 (decreto), de 9 de Dezembro de 1925, no sentido
de conservar e reparar a sua custa as estradas de
acesso a8 estacoes da linha, numa 4rea correspon-
dente 2 da antiga concessio mineira da mesma
Companhia, nio tem até agora sido executada por
forma satisfatéria, dadas as dificuldades de ordem
pratica que a isso se opdem; e considerou-se que
essas dificuldades maiores se tornariam ainda no
caso de abertura de novas estradas ou de altera-
¢do do tracado das existentes.

Reconheceu se também vantagem em que tra-
balhos desta natureza obedecam em toda a col6-
nia & mesma direccio e orientacdo técnica e sejam
consequentemente confiados aos mesmos servigos.

Nomeada uma comissio para estudar este
agsunto, a Companhia deu o seu acordo & propos-
ta por aquela apresentada—onde se propunha a
substituicao da cldusula 4.* do diploma Legislativo
n.° 88 por outra de equivalente valor monetario,
consistindo na entrega ao Governo de Angola de
uma importéncia destinada a custear o encargo a
que a citada cldusula se refere.

Por este motivo foi disposto que a Companhia
do C. F..B. entregue anualmente ao Governo da
col6nia a importancia de 2.500 contos, que serd
ex. lusivamente utilizada na reparaciao e conserva-
cao das estradas de acesso as estagOes da linha,
dentro da zona da sua anfiga eoncessio mineirs.

— Foi mandada adjudicar, por 36.000 contos, a
empreitada do alargamento da bitola do trogo do
Caminho de Ferro de Mocamedes, na Serra da
Chela, sobre a qual recaira, ha dias, um parecer
do Conselho Técnico do Fomento. O trabalho de-
verd ficar concluido dentro de trés anos e meio.
Ao mesmo tempo que se vai trabalhar no alarga-
mento da bitola deste caminho de ferro, prosse-
guem activamente os trabalhos do seu prolonga-
mento, o qual deve atingir a Chibia—a 50 quil6-
metros do Lubango-—em Agosto. A linha ficara
com a bitola de 1*,067, ou seja a dos Caminhos de
Ferro de Benguela, da Africa do Sul e de Mo-
cambique.
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Os Congressos de Geografia

¢ de Histéria da Arte

S Congressos de Geografia e de Histéria da Arte,
O realizados recentemente em Lisboa, tiveram
_ uma grande projecgiio no estrangeiro. Ainda
bem que assim foi. Portugal deixou de ser hd muito
um pais isolado e anénimo, e os préprios franceses que,
ainda ha dez anos, se mostravam ignorantes em maté-
ria geografica, ao referirem-se a Portugal ji sabem
hoje perfeitamente que L.sboa, esplendente de sol, ndo
- & uma cidade espanhola. O Congresso da Histéria da
Arte teve o mérito de revelar o nosso pais como um
dos maiores e mais valiosos museus da Europa, quer
sob o ponto de vista monumental, quer sob o ponto de
vista pietorico.

Semana das Coldnias

OR iniciativa da Sociedade de Geografia de Lishoa
realizou-se mais uma Semana das Colénias. Se
os Congressos de caricter internacional concor-

rem para que os estrangeiros fagam um mais completo

o justo juizo dos nossos valores, a iniciativa da ¢Se-

mana das Colénias> tem proporcionado aos préprios

portugueses o ensejo feliz de conhecerem melhor a ri-
queza e as possibilidades do patriménio comum.

Nas nossas colénias ultramarinas Portugal vive
prolongado. Portugal velho, pode bem dizer-se, sen-
te-se remocado nessas enormes extensdes territoriais.
Mas é preciso que tenhamos nio apenas o orgulho mas
a consciéneia exacta do seu valor espiritual e da sua
importincia econémica.

A Sociedade de Geografia de Lisboa, com a reali-
zagdo, todos os anos, da Semana das Col6nias, tem con-
tribuido patrioticamente para o fortalecimento do sen-
tido imperial. '

Nunes Claro

ALECEU em Sintra um dos maiores poetas
deste século. Médico de seu oficio e médico sa-
bedor, que fazia da sua profissin um nobre sa.

cerdocio, o Dr. Nanes Claro, apaixonado pela linda re-
gido sintrense, ali viveu grande parte da sua vida, cui-
dando dos seus doentes e envelhecendo serenamente. A

i
] sl'

paisagem fascinante de Sintra prendera-o para sem-

pre. Em tudo que o rodeava, dguas e drvores, jardins
de sonho e siléncio inspirador, via e sentia a imagem
bela do seu mundo interior. O grande poeta viveu
como sO vivem os artistas, para a beleza e o sonho.
Sonetista impecdvel, nio é apenas a perfeiciio for-
mal que nos seus versos de oiro wais nos surpreend®
o encanta, 6 também a riqueza e o deslumbhramento das

suas imagens e, sobretudo, aquele vivo e quente lirism0

tdo pessoal e tdlo humano que resplandecia como uma
chama, Foi um grande poeta, ndio hd ddvida, um dos

mais altos poetas do nosso século, émulo de Augusto .

Gil, de Jodio Lucio, de Candido Guerreiro.

Impde se, por isso, a reedigdio integral da sua obréd,

obra excepcional em que o artista da palavra e o poetd
lirico se encontram no mesmo plano e na mesma alturd.

In Memoriam

S jogadores do ¢Torinc» que, num dia de sol e de
O aplausos frementes, Lisboa havia admirado
foram vitimas de um desastre de aviagdo,

vista e a poucos segundos da terra italiana, Quando &
noticia chegou ao conhecimento da populagio lishoet#

ainda nfio se tinham extinguido, a bem dizer, os ultl"

mos ecos da tarde triunfal em que os atletas italid®
nos, de camaradagem ‘com os seus colegas porti
gueses, haviam demonstrado mais uma vez que ©

desporto, praticado com elegincia o lealdade, também |
pode servir de meio e de estimulo para a aproxima¢l?

dos povos.

A morte prematura dos jovens jogadores italiano®
causou em todo o mundo desportivo a mais profllﬂd”‘
consternaciio. Todos sabemos que a vida é efémera ©
que ndo podemos jamais prendé-la nas nossas pobres
mios.

Mas, exactameute porque ela ¢ fugaz como UM
sonho é que a morte dos jovens sempre nos penalizoﬂ
mais que tudo.

E que 6 o desporto seniio a imagem e o espirit0
vropria juventude? K’ possivel que os jogadores do
«Torino» nio tenham sentido a morte no momento far
tal. A mocidade tem pelo menos um mérito: o de nos

; f)
fazer crér que a vida é eterna e niio uma sombra 4%

passa. Feliz de quem faz da vida um sonho e morT®
sorrindo, sem dar pela presenca da morte.

il
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Da Gazetq dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1899)

0s hicos de incandescencia

d Ha quinze dias que, quem estas linhas escreve, soffre

a: Uma renitente ophthalmia, tdo teimosa que nfio quer de:
PParecer e tdo incommoda que o priva em aboluto de ler

® escrever 4 noite, o que bem se calcula quanto transtorno
€ causa, :

Essa doenca, como a de muitas pessoas que do mesm©
:"':l‘l~ 8¢ mos teem queixado, nos ultimos dias, pode classifi’
Bamse 4 «doenca do Chiado» porque ataca todos os que pas

Por essa rua repetidas vezes a noite.

e que a com;!anhia do gaz resolveu illumin?r aquella
l‘eclacom bico de 1nc:amde:scet:l_clat 0 que desde muito lhe era
resol?ado — @ ja mesmo aqui o.mdwamoa ha annos — mas
erenteu-'ﬂe quando e como o c}ul_z, ea camara,.sempre indif-
o € a tudo que interessa 4 cidade, néo se importou com
SYstema que ella adoptou nem se importa com ot olhos
g;; 2113 prejudica, como n#o viu o fim com que a beneme
Ompanhia escolheu aquella luz.

Bstaszndo esta de uma intensidade tal que faz mal 4 vista,
Yo a c'amara no seu dever de fazel-a resguardar por vi.
s Opfllufoa, que lhe quebraasex'n a forc_a qufa nos cega,
nig pr_ellldlcar em nada o brilha‘ntlsm’o da 1lumn}ac'ﬁ0. Mas
adac:g foz, porque isso n3o convinha a4 companhia, interes-

" ®m fazer grandioso reclame a sew bico.
woLevantémos uma pontinha do veu que encobre o mo.
o lpor que a companhia se resolveu agora a dar-nos boa

» Uz demais, em algumas ruas. Descubramos tudo.
qualAB‘ifl)mp‘oanhia 'cGaz de.Lis.boa» formou uma s?ciedade da
Autoy da © a unica capitalista, com um individuo belga,

A bico <Rationnels, para a exploragdio d’esse bico

86 ffierg“ﬂt'a-se naturalmente porque uma comp‘an.hi:f séria

POden:BBOCIar na explora¢fio de um apparelho de imitagdo,

0 tel-o feito com o bico Auer, ja acreditado entre nés

na?i';el tem aqui o privilegio que, diga-se de passagem, de

Drivi] h‘_’ tem servido, gracas 4 pobreza de garantias que 08
®g10s dfio no nosso paiz.

€ ocasifio de relembrarmos aqui que a companhia do

Gay
deve verdadeiros servigos ao bico Auer:

duy, :
ngo Aqui, a companhia do gazluctava ainda, sem treguas
Par M pouco resultado, contra a m# disposi¢do do publico

% tom ella desde que tinha elevado o prego do gaz.
h ia:lltaa lojas, ainda nas ruas mais frequentadas, que
0 gay » POT essa occasido, e eomo protesto, Sllb?ifltuldo a.luz
habitua?la de petroleo, mantinham esta, a que ja se haviam
0,  difficil era fazel-as voltar a por contador.
d’ellae:.l; 0 bico Auer e o brilhantismo d’essa luz e o acto
p“ucoa alisar uﬂ}a grande economia no consumo fez qqe
Dodia eE‘Doucc’, mais rapidamente mesmo do que a companhia
2 Pontg g?"al', o commercio fosse restabelecendo o uso do gaz
este se tornar mais geral ainda do que era d’antes-
¢¥o Ocompanhia do bico Auer podia adaptar a sua inven’
Nhig. . 2 do petroleo, o que faria immenso mal 48 compa-

AUxilig 0 83z — nfo o quiz fazer, — preferiu ser um grande
Alélr‘ndo gaz, tornando mais estimada a sua luz.

& @’iss0 o bico Auer tem sido o indispensavel puri-
Wigg, 0 pessimo gaz fornecido pela companhia que fiada
» ®ada vez o fabrica peior.

lando, em 1895, esse systema de illuminag#o foi intro--

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um dia a companhia propoz 4 do Gaz illuminar com o
seu bico de incandescencia as ruas principaes, fornecendo-
lhe gratuitamente installagio e conservagfio durante dois
annos. A companhia do gaz recusou, pretextande que se tal
fizesse todas as outras ruas exigiriam egual illuminacdo,

O motivo vé-se bem que n#o era esse, porque hoje que
ella faz reclame no Chiado, rua Aurea e Pelourinho ao seu
bico, eguaes receios devia ter, muito mais que é ella que
faz a installag@o e a conservacdo que lhe custa cara, porque
rara é a manga do tal bico Rationnel que dura mais de uma
semana - se alguma ha que dure tanto.

O motivo era, pois, que o bico Auer realisa uma perfeita
economia, emquanto que este, por mais ractonal que 0
apregoem, é verdadeiramente ¢rracional, brutal, no con-
sumo do gaz que devora.

Ahi estd porque a companhia prefere este dquelle, e l1he
paga com guerra os servicos que lhe deve.

E esta guerra até deixa de ser uma figura de rethorica
para se tornar uma verdade pratica, porque nem lhe falta o
exercito, o dos medidores, aferidores e vutros empregados
da companhia que, no acto de contar o gaz, de tratar do
contador e outros trabalhos em casa dos consumidores, vio
fazendo a propaganda do novo bico, para que estes substi-

" tuam o Auer pelo Rationnel e assim a companhia venda

mais gaz.

Os que em tal acreditarem ter3io em breve que arrepen-
der-se porque verdio augmentar o consumo. .. isto é, se den-
tro em pouco tiverem olhos para ver alguma coisa.

E’ que a intensidade da luz do tal bico é exaggerada, 4
custa do consumo do gaz, ja se vé, e tanto que repetimos,
basta passar se 4 noite pelo Chiado, onde, pela inclinagéo
da rua, nfio se pode evitar que a vista dé nos radiantes bi-
cos, para, ao voltar-se para uma rua iluminada pelo sys-
tema antigo se sentir quasi que a vertigem. :

Afinal, quem mais lucrard com o negocio, dentro em
pouco, serd o distincto especialista Gama Pinto.

D. GABRIEL URIGUEN

Acompanhado de sua esposa, esteve alguns dias
nesta capital, tendo-nos dado o prazer da sua vi-
gita, o nosso querido amigo e ilustre colaborador
D. Gabriel Uriguen, engenheiro da RENFE.

Durante os curtos dias da sua permanéncia em
Lisboa, este nosso velho e querido amigo recebeu
novas e inequivocas provas de quanto € estimado
e admirado pelos seus camaradas ferrovidrios. o
pelas pessoas com quem, hd muitos anos, mantém
também as melhores relagdes de amizade.

il s & ]
(Gazeta dos Caminhos de Ferro
T T T T S T T i S Ty

TRANSCRIGAO

A revista espanhola Ferrocarriles y Tranvias
de Madrid, inseriu, no seu nimero de Marco, e na
secgdo «Noticias», a traaugao do artigo <Espanha,
precioso museu», da autoria do nosso querido
amigo e ilustre colaborador, sr. Ant6nio Montés,
artigo esse que a Gazeta dos Caminhos de Ferro
teve a honra de publicar recentemente.

A’ direc¢ao da revista Ferrocarriles y Iran-
vias agradecemos a transcrigao do belo artigo
daquele nosso ilustre colaborador.
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