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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro

da INDO-CHINA

B RN K B

extensa peninsula situada entre a
China e o Indostio, denominada
Indo-China e também India Trans-
sangética, compreende a Birmania e a Tai-
dndia (Siao), paises de que ja nos ocupé-
MOs, em artigos anteriores, nesta Gazeta
dos Caminhos de Ferro.
Vamos, portanto, tratar apenas daque-
8 que se encontram também situados nos
territorios que compdem a citada penin-

Sula, }imitados pelos dois referidos paises

© Pela China, pelo golfo de Thailand,
Pélo Mar da China Meridional e pelo golfo
de Tonkim,

No séeulo XVII, alguns missionarios

COmecaram a eristianizar os habitantes de -

Varias regives da peninsula, principal-
Mente os das do Norte. Mas, as missoes
1€m sempre foram bem recebidas, promo-
Vendo og anamitas, os mais irrequietos dos
POVos dessa peninsula, graves conflitos em
Que tiveram de intervir, ao alvorocer da
Segunda metade do século XVIV, elemen-
08 furopeus, especialmente franceses, que
Ntentargm persistente accido militar até
10 estabelecimento de um protectorado.

Anteriormente, porém, os investigado-
"8 ou autores de obras relativas a estes
berritgriog mencionavam, por vezes, aspec-
%08 mais ou menos conjecturais que mais
tarde foram corrigidos em consequéncia
© Mais minuciosas observacdes obtidas
4 loco, ou colhidas de informantes fide-
18108, como de proprios nacionais mais

i

)

categorizados. Dessas obras colhem-se re-
latos curiosos acerca dos costumes milita-
res e de alguns outros, ja deformados por
intercessoes estranhas.

Também nessa parte do Oriente res-
salta a influéneia do nome portugués assu-
mido perante o potentado autoctone e o0s
subditos que ele mantinha sob a sua auto-
ridade despétieca. Tal como se disse que,
em Africa nido se fazem exploracdes sem
que se tope com vestigios da passagem, ou
da influéncia de portugueses.

Senhores de Goda, as suas armadas sul-
cavam os mares abastecendo as feitorias e
traficando pelos portos, ao abrigo de tra-
tados celebrados entre os rajias e o rei por-
tugués ou por simples permissao do sobe-
rano aborigene. Bordejavam pelas costas
do Malabar e do Coromandel, da Tapro-
bana, do golfo de Bengala, Malaca, Mar de
Java, Sonda, Flores e aleancando até as
Molucas. Nao escaparia, portanto, a Indo-
-China a qual se refere, o Tomo V, do
«Précis de I’Histoire Universelle> do abade
Anquetil, que regista o episddio, interes-
sante, em que figura o general em chefe
dos exércitos do Tonkim denominado
«Chova», o qual, no ano de 1647, dirigira
um pedido de socorro so general da Com-
panhia Holandesa, de trezentos soldados e
trés barcos de guerra, para fazer face ao
exército de um seu poderoso inimigo. Este,
por seu turno, julgando-se em inferiori-

dade de meios de acedio, imagindra guar-
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necer a primeira fila de ataque do seu exér-
cito com homens fardados de soldados por-
tugueses, 0 que julgava suficiente para
fazer bater em retirada as tropas do
«Chova»!

E ndo admira que estando os lusitanos
instalados em Malaca, buscassem entabolar
relagcdes comerciais com 08 povos vizinhos,
No porto achavam-se, permanentemente
juneos chineses que traficavam com Sido
e com o0s reinos que compunham a Indo-
-China. E, assim, em 1516, Duarte Coelho,
alecaide-moér da fortaleza da Sunda, desem-
barcou em Saigon, na Cochinchina, man-
tendo-se ai a influéncia portuguesa até ao
declinar do século XVI.

A extensa peregrinacio de Ferndao Men-
des Pinto abrange a India, a Indo-China
e o Japao.

Mas, ao descrever a histéria antiga dos
povos que ocupam o territério de Cam-
bodje, o historiador atrdas citado, abade
Anquetil, diz que a raca desse povo nio é
uniforme, visto ele ser composto por ma-
laios, macassares e por oufros insulares
escapados de ndaufragos que se refugiaram
nos rochedos, constituindo, entio, uma
pétria. Os piratas, principalmente chineses,
infestavam o. rio do Cambodje e reco-
lhiam-se as ilhas por ele formadas.

O paldcio do rei era apenas cercado
por bambiis, mas rico e ornado interior-
mente. Encontrava-se no pais um grande
nimero de chineses, japoneses, cochinchins,
malaios e portugueses degenerados a soldo
do dito rei. Esses instrutores militares
introduziram na lingua indigena novos
voedbulos, que, naturalmente, ainda hoje
circulam, embora ja deformados.

* kS *

Vai a ecaminho da centiria o espaco que
medeia desde a ocupacido pela Franca até
ao presente, dos territérios que compdem
a peninsula indo-chinesa. Coube a primazia
a Cochinchina erigida em Colénia, com os
seus territorios de aluvido intensivamente
dedicados a orizieultura, sem embargo de
outras culturas ali introduzidas pelo colono
europeu e da exploracdo de outras ja exis-

Revista quinzena' +

tentes como bambiis, juncos, cdcos, tabaco,
oleaginosas e outras mais. A

A Cochinchina gosa de autonomia admi-
nistrativa e financeira, contando uma po-
pulacio de 4.616.000 habitantes para uma
drea de 64.700 quilometros quadrados. A
Federacio Indo-chinesa dentro da Unia0
Francesa compreende o Protectorado de
Cambodje, desde 1863, como uma édrea dé -
de 181.000 quilémetros quadrados e uma
populacdo de 3.046.000 habitantes. O Pro-
tectorado de Anam, com o territério de
147.600 quilémetros quadrados povoad®
por 5.658.000 almas. O Protectorado d0
Tonkim com a drea de 115.700 quilémetros .
quadrados para uma populacio de 8.700.000
habitantes e, finalmente, o de Laos com
231.400 quilémetros quadrados de extensa®
e povoado por 1.012.000 habitantes. O ter
ritéorio de Kuang Tcheu-Wan alugado a

- China por 99 anos desde 1898, foi-lhe resti-

tuido em 1945. Durante a tltima guerra 4
Indo-China aproveitou a oportunidade pard
proclamar a Republica de Viet-Nam, send0
reconhecida nos limites de uma Federa¢a0©
Indo-chinesa dentro da Unido Francesa. &
cidade prineipal é Saigon, na Cochinchind,
porto auténomo, onde converge toda a pro-
dugao das outras partes da peninsula, &
cujos cais podem acostar navios de grand9
tonelagem, sendo, hoje, segundo os guias
de viajantes, uma vidade frequentada pelos
turistas que admiram os seus arruamentos
modernos, os seus edificios, servida por
vapores de comipanhias de navegacdo PV
dendo ser atingida desde Singapura em
dois dias, ou ligando a capital do Siao
Bankok, em quatro dias.

Segundo as tltimas noticias foi nego .
ciado um novo acordo entre a Franca € ©
representante do Vistnam, o ex-imperadoTl
do Anam, Bao Dai, constituindo-se um est@"
do independente dentro da Unido Frances#:

Caminhos de Ferro. De Saigon a Mytho
44 milhas; Hanoi-Nacham 111 milhas; Har
noi-saigon com um ramal, 1.160 milhas;
Haiphong-Yunanfou 524 milhas; Ohnon”
-Penh-Mougkol-Borey 211 milhas; e de Bel”
donyxo a Loenih 43 milhas ou sejam 2,09
milhas, 3.367,6 quilometros.
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1865 — Comeca a ser utilizada a Estagao ferro-
Vidria do Cais dos Soldados.

2,

=

1887 —E inaugurada a linha férrea de Alcin-
tara a Sintra

3
: 1888 — I aberto 4 exploragao piiblica o cami-
10 de ferro de Mormugao.

f 1898 — % inaugurada, na linha da Beira Baixa,
bercurgso de Abrantes a Guarda.

5]

L 1835 — A Bélgica inaugura a sua primeira li-
4 de caminho de ferro.

6

. _.1852-~A Rainha D. Maria II assina o decreto
dermdo concurso jpara a construgao do caminho
ferro de TLisboa a Santarém.

i

1893 — Abre a exploragao piiblica a 2.* via do

tro : :
N ¢0 ferroviirio entre Mato Miranda e Torres
Ovasg,

&

{ . § i
VGrIJOE’*—Um sindicato americano pede ao Go~
; ;0 Chinés a concessao de um caminho de ferro
®quim a Tchang-Kai-Ken.

9

i If 890 — 0 «Landtag» autoriza o governo prus-
e° a4 efectuar a compra das linhas férreas de
"ishaugen, Schmalkalden, Elb-Interio, Westhols-

tein;
Mische, Shleswig-Hosteinische e Marschban.

10

ra mwog-——Declara-se publicamente que se gora-

i 88 negociagoes para a fusao das Companhias

Duraexploram os caminhos de ferro de Bilbao a
180 e de Durango a Zumarraga.

11

1936 — O3 Caminhos de ferro alemies batem
o «record» mundial de velocidade conquistando o
«Laco azul da Via Férrea> com uma locomotiva
Borseg atrelada a um comboio de 200 toneladas,
que alcangou a velocidade de 202 quilémetros-ho-
rarios.

12

1896 — & assinada a escritura em que a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Espa-
nha toma conta da linha de Canfranec.

13

1902 — O «Jornal Oficial» promulga a lei em
que o governo tunisiano é autorizado a realizar
um empréstimo para a construgao dos caminhos
de ferro de Pont-Du-Fahs a Halaat-Senam, Kai-
rouan a Sbiba, Bizerte a Nefzas e Safx a Sousse.

14

1893 — £ aprovado o projecto do alargamento
da Estacao da Torres das Vargens.

15

1901 —Em Bilbao forma-se uma Companhia
com o capital de 500.000 pesetas para tomar a con-
cessao e exploracdo do Caminho de ferro de S. Se-
bastido a Hernani.

16

1888 — O governo espanhol, em testemunho
do reconhecimento pelos altos servigos prestados
a Salamanea a fronteira, concede o titulo de Conde
de Lombrales ao Sr. Ricardo Pinto da Costa.

Py

1889 — O Governo francés recomenda as Com-
panhias de caminhos de ferro que seja estabele
cido o sistema de lugares reservados nas carrua-
gens de passageiros.

18

1894 —No <Didrio do Governo» é publicado 0
projecto de convenc¢do entre a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro portugueses e 08 seus Cre-
dores,
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19

1890 — A Comissiao de exame ao tiinel do Ros-
8io e linha urbana apresenta o seu relatério decla-
rando poder ser permitida a sua exploracaio.

20

1888 —Sao abertos & exploragio piiblica os
trogos ferrovidrios entre Benfica, Sete Rios, Che-

las e Xabregas. °
21

1875 —FE aberta & exploragao a linha férrea de
Campanha a Nine.
22

1916 —Na Grécia 6 inaugurada a linha férrea
de 90 quilometros entre Papapuli e Palti (Salé6-

nica).
23

1901 —E publicado o alvard de concessao da
linha do Vale do Vouga.

24

1902 — Estuda a construc¢ido de uma Jinha fér-
rea de Don a Fomelles. (Franca)

26

1887 —E inaugurada a linha de caminho de
ferro do Cacém a Torres Vedras.
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26

1894 — E aprovado o projecto para a explora:
¢do provisoria da estacao Central do Porto.

27

1888 — Conduzindo o General Aannenkoff cheg
a Samarkand o primeiro comboio da via férrea nd
Asia central.

28

1889 — Abre ao servigo piiblico o caminho de :
ferro econémico de Cortes a Borja (Espanha).

29

1899 — A <East Indian Railway Company> ini
cia a construcdo do caminho de ferro de Rurun &
a Daltongany (India Inglesa).

30

1906 — E inaugurado o tinel de Simplon entr e
a Suica e a Itdlia.

31

1898 — Anuncia-se a abertura do concurso pard
a construcio da estacao do caminho de ferro do
Vale de Santarém.

3%0
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PROBLEMAS SOCIAIS .

U5 (rahalhadores Si0 iguais
b direitos ¢ deverest

Delo Prof, VIDAL CALDAS NOGUEIRA

¢ Teria eu forido susceptibilidades com alguns dos
'.‘”_‘t‘é’OS anteriores, ao referir-me ou ao citar os inameros
direitos g, trabalhador, seja o operdrio, seja o intelec-
tnal? que niao distingui bem entre um e outro, em-
bora haja entre eles grande distancia. O trabalhador
OPerdrio nio tem formacdo escolar e técnica, logo age
gom a forga das mios; o trabalhador intelectual tem
OTmagiio escolar, em maior on menor grau, logo opera
“Om a forea do intelecto. Aqui estd a fundamental ra-
%80 da distancia que os separa !
tl’ab]i]ﬁ;. port’am: a z.ltt*lld.el‘.qlm hoje, mais que manca, o

ador reivindica direitos, tantos deles justissimos
?Sem 08 quais ¢ impossivel a harmonia social. Nem
Sempre . - diga se a verdade — essa reivindicagio é sen-
414 o oportana. Voja-se o que vai pelo mundo, todo
®Mpestado o greves o inconformismos. Veja-se 0 caso
u: 50"105'321 totalitdria que, constitucionalmentet -vi.brou
iy 1edade jcrem{mdo golpe, fllponto de d'1v1d1r as
OpBl'él-i em d(n's hl-ucos: proletdrios (055 agncult’m:es,
0%, marinheiros e soldados) e nio proletdrios.
Queles, com todas as regalias, embora mecinicamente
Earcoladas, o estes, sem quaisquer direitos, condenados
p‘?rseguiﬁ;ées o a nio serem reconhecidos pelo finico
p&”“do — 0_bolchevique.

1, pois, a altura do formar e informar o trabalha-
moer;a:lljcit'lailtio'.(.) o orientando-o sem lhe prometer qui-
b qdll'ﬁ ::)u 6 impossivel dar-lhas, ou a olas ndo tem

ireito!

b S:(:.‘ iSlSO, na minha l'xll.:ima con.feréncia, que profer'}
oy prlel ade de Geogl'z}f:a, da Lishoa, e em que trfat.el
. intelaoiessos de vulf)rlzacao do trabalhador operfu‘l.o
B dc ‘uah abordei, ao de leve, a questiio dos direi-
© deveres do trabalhador e do homem, em geral.
On};zzmlll(:‘i, e-uta?io3 a interrogativa: pelo facto de os
N Se.lem, st)cn.almente, todos trabalhadores, sio

guais em direitos e deveres?|
quetﬂ;m.lltid:ﬁo infla}mz‘\da pelo espirito da época dira

Iguais em direitos e deveres|

cly; 'OIltudo‘ 86 a mesma multidio for esclarecida, con-
& que siio iguais em deveres, mas nito em direitos.

®Pols que um Rousseau, impertinente e ousado,

ut Nocd .
OU pelos direitos do homem ; depois que as revolu-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cdes francesas codificaram esses direitos; depois que a
propria Assembléia das Nacdes Unidas, actual, formu-
lou os mesmos direitos, pareceri ousadissimo o meu
teorema : sdo iguais em deveres e nio em direitos.

Vejamos. O art? 1.> das diversas Declaracdes dos
Direitos do Howem, desde a de 1789 & de 1948 diz,
esquematicamente, que «todos os seres humanos nascem
livres e iguais em dignidade e direitos.

Estd a ver-se o angélico alcance das varias Decla-
racdes historicas! Como se o homem fosse anjo e digno,
por consciéneia social e civica, de tamanho igualita-
rismo |

QQue os homens sio iguais em direitos essenciais é
rigorosamenté de aceitar. Vindo para a questdo, direi
também que os trabalhadores sfio iguais entre si em di-
reitos essenciais. J4 agora quais sio esses direitos?
Muitos, felizmente. Entre eles, <o direito & vida, a inte-
gridade fisica, 4 sadde normal, & salvacio e seguranga
pessoal, 4 constituigdo da familia, & educaciio dos fi-
lhos, & propriedade, ao exercicio de profissdon,

Mas, abstraindo destes direitos, quase naturais, o
homem 6 avassalado por desigualdades intmeras, de
diversas origens. Consideremo-nos, por exemplo, den-
tro da familia, tal como argumenta o cardial Verdier.
Acaso o filho ¢ igual ao pai ou 4 mie em direitos?
Também na sociedade o dirigido niio 6 igual ao diri-
gente, em direitos. , .

De resto, tudo o que é circunstancial na vida gera
a designaldade. Vejam-se as «condigdes materiais e
morais de toda a espécie, a natareza dos instrumentos -
de que o homem dispde, os caracteres anatéwnicos e
quaisquer outros relativos & raca, is necessidades, is
crencas, aos sentimentos, s faculdades do homem, as
suas qualidades» —tudo perfaz no homem desigualda-
des. Pergunta o cardial Verdier, num inspirado argu-
mento : ¢ndo hd homens saudiveis e seres débeis, ho-
mens inteligentes e pobres de espirito, homens de alma
elevada, generosa e pura, e homens de alma escravizada
por todos os vicios ?»

No proéprio trabalho, de aspectos tio variados, uns
mais belos, outros menos, se encontram motivos para
um rosario de desigualdades.

Os trabalhadores niao podem, pois, ser iguais em
direitos. As circunstancias, em que cada nm trabalha,
vive e progride 6 que devem decidir para que se
proceda a uma mais digna distribuicio de regalias,
que estimulem e déem ao trabalhador conforto e ale-
gria.

Linhas portuguesas

~ Realizou-se no dia 27 do més findo a Assembleia
Geral extraordindria da Companhia dos Caminhos
de Ferro Meridionais, & qual presidiu o sr. dr. Gui-
lherme de Passos Costa Viana. Foi-aprovado a
dissolugao da sociedade, e, como nao houvesse
capital suficiente representado para elei¢ao dos
liquidatarios da Companhia, estes serao nomeados
judicialmente.
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L-inhas ESWHI’IQQWHS

AMERICA
DO NORTE

A Associagio dos Caminhos de
Ferro Americanos calcula que as
receitas durante o més de Feve-
reiro tltimo, foram inferiores em 6,8 por cento em re-
lagio ao més correspondente do ano passado, Calcu-
la-se também que os rendimentos dos fretes de mer-
cadorias em Fevereiro diminuiram em 6,5 por cento e
dos bilhetes de passageiros em 8,1 por cento.

— Depois de onze meses de negociagdes e da in-
tervencdo da comissdo especial nomeada pelo presi-
dente Truman, as companhias ferrovidrias americanas
e o0s dezasseis respectivos sindicatos, representando
um milhdo de membros. chegaram a completo acordo.

As bases deste entendimento s3o: 1.*—Semana de
cinco dias (quarenta horas), a partir de 1 de Setembro
com saldrios iguais aos da semana de quarenta e oito
horas; 2,*— Aumento de saldrio no valor de 7 centi-
mos por hora, elevando a média, por hora, a 1,17
dolares, com efeito retroactivo, a partir de 1 de Ou-
tubro de 1948.

As companhias sdo de parecer que o acordo re-
presenta um aumento anual de encargos no valor de
040 milhdes de dolares.

EGITO Os Caminhos de Ferro do Estado
egipcios ja tém ao servigo 15 lo-
comotivas Diesel de reboque de mercadorias, que tém
provado muitissimo bem, e agcra propdem-se empré-
gé-las na traccdo dos comboios de luxo de passageiros.
Os resultados da corrida de experiéncia da pri-
meira locomotiva eléctrica britinica Diesel, construida
pela English Electric Company, com um motor de
1.600 cavalos, foram considerados excelentes. Este tipo
de locomotiva é capaz de puxar um comboio de 500
toneladas a 120 quilémetros a hora.
Em vista do éxito da viagem de experiéncia entre
o Cairo e Port Said, vdo ser postas ao servigo, para o
que ji estio encomendadas i Gira-Bretenha, mais lo-
comotivas eléctricas Diesel de longo curso, na tracgio
de comboios de luxo entre o Cairo, Luxor e Aswan.

ESPANHA Chegaram a Almeria 270 vagdes
norte-americanos, adquiridos pela
Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhéis.

Sdo fechados, pesando cada um 20 toneladas, Se-
rdo montados em 90 dias, nas oficinas ferrovidrias de

Almeria.

INDIA O Governo da India projecta
electrificar 1500 milhas de linhas
de caminho de ferro, no valor de 27 milhdes de libras.

Este projecto prevé a electrificacio de importantes
seccdes das linhas do Grande Caminho de Ferro In-

diano Peninsular, dos Caminhos de Ferro Sul-Indiano,
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e estd presentemente a ser estudado pelos peritos fer:

rovidrios indianos. /
Os planos destes vastos trabalhos foram anuncia-

dos na recente Conferéncia dos Engenheiros electro-
-técnicos de toda a India realizada em Nova Delhi,
durante a qual os chefes dos servigos eléctricos pro-
vinciais insistiram presentemente com o Governo
central sobre a necessidade de electrificagio progres
siva dos caminhos de ferro indianos, a par do aumento
da producdo de energia eléctrica pelas vairias geradoras

hidroeléctricas projectadas ou em construgdo no pais.
Presentemente, apenas uma fraccdo de um total de

* 35.000 milhas dos caminhos de ferro indianos estd

electrificada.

— Foi assinado em. Munique, pelo representante
dos caminhos de ferro da India e a Krauss-Muffei-A-
(3., um contrato para o fornecimento de 100 locomo-
tiva para rdpidos indianos. Espera-se que a importante
encomenda seja seguida por uma segunda referente a0
mesmo ntimero de locomotivas para comboios d€
mercadorias. ‘

SUECIA Segundo o balango final de 1948
dos Caminhos de Ferro do Estado;
que acaba de publicar-se, o rendimento bruto destes
foi de 796.000.000 de coroas, contra 651.000.000 no
ano anterior e o lucro de 115.000.000 de coroas, con

tra 72,000,000 em 1947.
Depois de reduzidos 52.000.000 de coroas pard .

fins de depreciagdo, foi entregue ds Finangas a quan-
tia de 63.000.000 de co-oas, representando 33.000.000
de coroas o juro do capital investido pelo Estado €
30.000.000 de coroas os lucros liquidos registados

no ano.
Além destas importincias foram ainda entregues

ao Estado 31,000,000 de coroas, referentes a taxas $0°
bre transportes. O capital investido pelo Estado, qué
rende 3,2 por cento ao ano, totaliza 1,035,000.000 de
coroas,

—Um novo comboio rdpido idéntico ao «(Gote
burgués-, que j4 goza de grande popularidade entre
os viajantes do trajecto Estocolmo-Goteburgo, serd
posto em servigo no préximo més de Junho, entr€
Malmo e Oslo, com ligagio directa ao ferry-boat”

de Copenhaga. i
O novo ripido, chamado o «Flecha Scandia» encuf

tard a viagem entre as capitais dinamarquesa e noru¢
guesa em cerca de 3 horas. As partidas de Copenhag?
sdo as segundas, quartas e sibados, as 13 horas, com
chegada a Oslo as 22,50 horas. Na direcgio opostd
o comboio sai de Oslo is tergas, quintas e doming0%
as 7,43 e chega a Copenhaga as 17,20 horas.

— As viagens de comboio e aviio, na Suécia, Va0
ser coordenadas a partir de hoje, conforme acord®
feito entre os Caminhos de Ferro do Estado e com-

panhia de aviagdo, As comunicagdes melhorardo assiﬂ;
em quase todo o pais, conseguindo-se também um

baixa de 25 por cento nas passagens de avido, em €€
tos trajectos incluidos nos circuitos de turismo dos
Caminhos de Ferro.
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CAETANO RIBEIRO

Caetano Ribeiro, funcionédrio da Direccao Geral
dos Caminhos de Ferro, é também um nome que
S fem prestigiado como membro dos mais activos
< COmpetentes do Sindicato Nacional dos Engen-

iros Auxiliares, em cuja presidéncia se manteve
desde a gua fundacao. Todos os seus colegas, dos
Mais recentes aos mais antigos, sentiram o afasta-
Mento e a sua desligacao dos destinos do Sindicato.
Motivog de satide o obrigaram a essa decisao.

Aquele organismo corporativo, que se propoe
defender og interesses duma das mais prestimosas
claggesg de profissionais de engenharia, contraiu
Pérante Caetano Ribeiro uma divida tamanha, que
56 6 possivel remi-la com a gratidao de todos os
Membros da classe.

_ Foram intimeras as campanhas do Sindicato, de-
Vidas aop gey vigor, a sua amizade indestrutivel
Pela clagge, & gua inteligéneia inquieta e arguta e ao
%8 egpléndido sentido de justica, que o levara a
“Olvindicar para os associados os seus direitos mais
®gitimos. Nenhum técnico de engenharia, inscrito
laquele Sindicato, esquece a extensa peregrinagao
qUe Caetano Ribeiro fez junto dos poderes piibli-
€08, reclamando o exigindo a nova regulamentagao
do Uimento Armado. E foi atendido. Em muitos
OUtros passos de sua geréncia sindical, o Governo
0 atendey, Se mais nao fez e mais nao obteve para
a 0!asse, por que tanto pugnou, nao foi por inca-
Siacldad& nem por enfraquecimento do seu espirito

80rosp, mas, sim, pela rigidez e até intolerincia

® algung gectores oficiais.
Gnt:gora que deixou os destinos do Sindicato

. O8Ues a uma nova geracao, a «Gazeta dos Ca-
ln.lnh.os de Ferro», niao esquecendo que Caetano
cligeer é ferrovidrio dos mais valorosos e dignos,
eidoprlmenta-o 0 alolgura-lhe um .longo futurp, i bl
tlvelnI:elas prosperidades e felicidade que, indiscu-

ente, muito merece.

ANTONIO MARTINS FERREIRA

o ljaobJO?'nal do Funddo lemos a noticia de que,
inh ado, 16 de Abril, se deu, na estagao dos ca-
dia 1;oss de ferro daquela Yila, um acidente que po-
inter:,r ctonsequéncias mais graves se nao fqra_ a
eng¢ao abnegada e a tempo de um ferroviério.

thy 1r ata-se do seguinte: quando o comboio da ma-
Diciava a marcha, o sr. Inspector Barbosa, da
Eh;%"' 20 pretender subir para uma das carruagens,
de 2q:1 llibrou-se e caiu sobre 08 cal:rls. .O factor
felizl;]eclassey ST Antén.io Martins Ferreira, que,
Seu g nt"_’ estava proéximo, corre?u a. amparar o
berior, com risco da prépria vida, manten-
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O EXERCITO MODERNO
NAS REGIOES TROPICAIS

O exéreito moderno, muito aperfeigoado du-
rante a tltima guerra mundial, nao s6 recebe elu-
cidagdo no' dominio do método mais novo de téa-
tica, mas ddo-se-lhe também conselhos com respei-
to 4 satide e higiene. “

Nenhum futuro oficial se atreveria dizer ao seu
chefe que ndo acredita na cobertura de flanco, mas
h4d muitos oficiais que ndo acreditam na quinina
e que, encontrando-se em regides tropicais, nao li-
gam muita importincia & administracao regular de
quinina. Alids, ndo 86 os oficiais, mas também
muitos soldados sdo do mesmo parecer, ale-
gando <«Porque raziao um soldado deve recear um
mosquito tao pequenino?> Ignoram, porém, que
estdo enganados, pois o mosquito pequenino pode
causar bastantes calamidades, por ser agente da
maléria, a doenca t40 receada. Quem teve uma vez
um ataque sério de maldria, sabe o que isso signi-
fica. A comissdo perita da luta contra a malédris,
da sec¢do da antiga Sociedade das Nacoes, es-
tudou com afinco e durante muito tempo o pro-
blema da maldria, e no seu relatério, publicado em
1938, chegou a conclusido de que uma dose didria
de 400™& de quinina durante a época da maldria e
mesmo certo tempo depois, 6 um remédio excelen-
te. Para o tratamento de um ataque de maldria a
comissdo recomenda uma dose de 1—1,3 gramas
durante 5-7 dias.

Imprenda

«CORREIO DO MINHO»

Entrou em novo ano de publica¢do o didrio de
Braga Correto do Minho, propriedade e orgao da
Comissao Distrital da Unidao Nacional.

Aos seus ilustres director e redactores, a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro apresenta os seus me-
lhores cumprimentos e felicitagoes.

do-o entre os cais e os rodados até que os gritos
dos circunstantes deram alarme ao condutor que,
apercebendo-se do perigo, mandou parar o com-
boio, quando se aproximava uma carruagem com
os estribos mais salientes que iria colher, fatal-
mente, os dois ferroviarios.

iracas A intervencao e ao sangue-frio do factor
sr. A. Martins Ferreira, o sr. Inspector Barbosa
sofreu apenas o esfacelamento de um dedo do pé.

A acc¢ao do ferrovidrio Martins Ferreira é, na
verdade, digna de louvor e merece ser apontada
em publico, porque constitui mais uma prova de_
que, nos nossos caminhos de ferro, os seus funcio-
nérios se distinguem sempre por actos de abnegacao.
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DA INSUA

PEDRO DE JESUS MARIA JOSE

DE AGUILAR

CAPITULO I11

Prové Maria Santissima ao Convento da [nsua com
uma fonte milagrosa e prodigios singulares que néste
gitio se admiram

RAM tais as circunstincias que o venerdvel fun-
E dador Frei Diogo Aires achou néste sitio, que
por serem em tudo ajustadas aos seus virtuo-
sos intentos, se pode crer que no seu conceito
era mais digno o nome de ilha formosa, que o mundo
por outros diferentes motivos deu a outra ilha, po-
rém, nesta, bem se podia dizer que niao hd formosa
sem sendo, pois estando em tudo satisfeita da sua
formosura, aquéle apostélico vardo sé lhe dava grande
cuidado a falta de 4gua doce, pela nio haver em toda
a ilha e ser a condugdo dela dificultosa, parecendo-lhe
que sem ela n2o podia ser perdurdvel aqui o convento
e se faria pouco gostosa a sua habitagdo. Nesta con-
sideracdo, enviava do mais intimo do coragdo fervo-
rosos suspiros a fonte perene de misericérdias Maria
Santissima, sua padroeira, suplicando-lhe o remédio a
tdo urgente necessidade, para que nao fOsse esta a
causa de ndo ser ali louvada e venerada pelos seus
3ervos.

Ouviu a Mde de Piedade seus fervorosos suspiros,
como quem sempre estd atenta aos que do coragido a
invocam, e sobrevindo-lhe no meio deles um suave
sono, lhe apareceu a mesma Senhora em forma duma
formosissima donzela, sinalando-lhe o lugar, em que
cavando acharia a fonte, que tanto desejava, Desper-
tou o servo de Deus, gosdso com é&ste vaticinio, e
crendo ndo ser daqueles que se devem desprezar, o
comunicou aos mais religiosos, com cujo parecer en-
trou na diligéncia que se lhe tinha recomendado.

Foi ao sitio sinalado e comegando a cavar, pros-
seguiu no seu devoto trabalho até dar com uns pe-
nhascos, que nio mostravam humidade, nem sinal de
que ali houvesse dgua. Suspendeu o trabalho, ndo por
falta de fé, mas sim para acudir a outros actos e exer-
cicios religiosos, tendo firme esperan¢a de que a Mae
Santissima havia de dar cumprimento 4 sua promessa.
Assim o experimentou brevemente, pois, saindo da
comunidade do refeitério os religiosos, e voltando
ao sitio em que tinha trabalhado, estava jd correndo
a veia de 4gua, que a Mie da Cleméncia, qual mistica
vara de Moisés, tinha aberto naquela penha, adqui-
rindo-lhe éste admirdvel sucesso, o nome de fonte
milagrosa. Nao menos o € pela bondade da sua dgua,
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fazendo-o mais admirdvel o seu goOsto e dogura, pof
estar em tdo pouca distincia do mar que nio excede
de um tiro de pedra, e por ser mui salutifera e pre
servativa de algumas queixas nos que dela usam. *

A fonte esti bastantemente funda, pois se desce
para ela por duas escadas de pedra. A primeira, qué
tem onze degraus, finaliza em um atriozinho ou pa°
tim, ao qual se segue a segunda escada com seis de-
graus, porém toda coberta pelo alto ao modo de abé-
bada, pelo que ndo tem mais luz, que a que lhe entra
pela porta, onde tem principio esta escada. Os tlti-
mos degraus muitas vezes estdo cobertos de 4gud,
mais ou menos segundo a crescente que tem a fonte.
Esta, no centro, é formada a modo de uma pia dos
mesmos penhascos naturais, sem se ver donde nascé
a 4gua, mas s6 um suadouro inextinguivel e por 1550
mais milagrosa. Como tal a mandam buscar varias
pessoas e as religiosas de Sio Bento do Porto tem
nela tal fé, que lhes ndo importa a distincia de trez€
léguas para deixarem de a procurar com grande fer-
vor e devogdo.

Alguns anos de maior seca, nio d4 toda a 4gud
suficiente para os gastos necessdrios, por cuja causd
se deu providéncia a outra foate, que fica para ©
poente, distante daquela noventa passos, pouco mais
ou menos, porém, como nas marés das luas novas €
cheias, cujas crescentes sio maiores, lhe chega a 4gud
do mar em pouca distincia, daqui nascera o ser 2
desta fonte de tdo mi qualidade e tio desabrida no
gbsto, que nio se usa dela para beber, no que melhof
se reconhece o singular beneficio que a Mae Santis-
sima nos fez em nos dar a outra milagrosa dgua ta0
admirdvel.

A grande pentria que causava a falta dela aquéles
benditos religiosos, lhes deu maior conhecimento do
grande bem que recebiam e por isso com fervorosd
devocio foram logo render as gracas A sua amorosis”
sima padroeira, que, com inefivel cleméncia, 0s tinha
socorrido em tio penosa necessidade com tio notdve
maravilha.

Outra comegaram logo a experimentar nesta saﬂt.’
casa, que por continuado se faz hoje menos admird”
vel, qual é a de ndo atemorizar e inquietar o mar 208
moradores dela com os seus fiinebres bramidos € M€
donhos roncos. E a igreja a mais privilegiada déles ©
onde mais se gosa déste perene milagre da divind
omnipoténcia, pois por mais empolados que estejam
os mares com as suas soberbas alteragdes, ndo 5¢

































