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gens ferroviarias

¢ o publico

portugueés

A C. P. enviou para os jornais o se-
guinte comunicado :

«Recentemente e conforme foi noticiado,

~a C. P. adquiriu na Sui¢a 60 carruagens

metdlicas, parte das quais se encontra em
circulagdo nas linhas de Porto-Braga,
Porto-Espinho, Lisboa-Sintra e Lisboa-
-Vila Franca, .

Entendeu esta companhia, em face do
estado em que se encontravam as Carrua.
gens dos tranvias, que o novo material se
deveria destinar dqueles comboios, pondo
assim a disposi¢do do publico material
moderno e contortavel, cuja aquisigdo, por
ser bastante dispendiosa, representou um
encargo elevado para a empresa.

Dias depois da inauguragdo das novas
carruagens, verificou-se que alguns pas-
sageiros, ndo reconhecendo vantagem na
conservagdo deste material, comegaram a
deteriord-lo ¢ a subtrair pegas que, como

é evidente, tinham a sua fungdo e como
isto mdo chegasse, notou-se recentemente,
numa das carruagens de 3.° classe que cir-
culam na linha de Sintra, um golpe com
0,80 ems. de cumprimento num dos pai-
néis interiores, por debaizo das janelas e
outro num banco, ambos feitos com o pro-
posito de deteriorar o material.

Estes factos lamentdveis levam  esta
companhia a chamar a atengdo do publico
e a pedir aos passageiros que compreen-
deram e aprectaram a melhoria do ma-
terial circulante o obséquio de serem eles
proéprios os fiscais de desmandos da natu-
reza dos verificados. ° |

A repetirem-se casos idénticos, que ddo
prova de falta de educagdo, torna-se im.
possivel manter o agraddvel aspecto das
carruagens, como inicialmente foi reconhe-

cido».

Nio foi sem melancolia e desgosto

243



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que lemos, nos jornais de Lisboa, este
comunicado da C. P.
parte da populagio portuguesa reclama,
com insisténcia, por vezes impertinente,
melhoramentos publicos, uma outra parte,
felizmente mais pequena, destroi e inuti-

liza, por inconsciéncia, falta de civismo e
educacio, com um prazer, que se diria sé-
dico, ndo apenas, como até hd pouco, os
bancos dos jardins, mas também, como aca-
bdmos de ler no referido comunicado, o
novo material ferroviario com que a C. P.
acaba de melhorar consideravelmente os
seus servicos.

Quando, na linha de Sintra, se inaugu-
raram as novas carruagens suicas, impe-
caveis de asseio, belas na sua simplicidade,
agradaveis pelo seu conforto, imaginamos,
(com ingenuidade, reconhecemo-lo agora)
que os habitantes residentes nas localida-
des servidas poressa linha, iriam estima-las
e zela-las como se fossem propriedade sua.

O povo portugués nio tem a nocio nem
o orgulho dos valores que o acreditam e
enobrecem ndo s6 perante os seus proprios
compatriotas mas também perante os es-
trangeiros que nos visitam. Niao se tem
ainda entre nos a ideia de que os servicos
pablicos, embora dirigidos por empresas
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particulares, pertencem a Nacdo e a todos
08 portugueses.

Enganamo-nos, redondamente, com mé-

“gua o confessamos e reconhecemos.

Nio se trata de uma brincadeira de mau
gosto, mas de um erime grave que nos lesa
colectivamente, que nos envergonha, nao
apenas perante os nossos compatriotas mas
sobretudo perante os estrangeiros que nos
visitam e consideram a regiio de Sintra
uma das mais belas estancias turisticas do
Mundo.

A C. P. ndo pode, evidentemente, colo-
car em cada carruagem um guarda espe-
cial destinado a evitar os vandalismos da
natureza que o referido comunicado nos
denunciou e a prender os delinquentes.
Mas cabe a todos os passageiros, ciosos do
bom nome portugues, o dever de evitar
que esses crimes continuem a praticar-se,
chamando imediatamente a atencio dos re-
visores que fazem servico nas carruagens
nao s6 da linha de Sintra mas de todas as

outras.

Nao ha davida, e é esta a melanedlica
conclusio a que chegdmos, que o povo por-
tugués — uma parte, bem entendido,— néo
possui o orgulho dos seus valores coleeti-
VOs.
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1

1888 — Faleceu o engenheiro Francisco Oli-
velra: Chamigo, Administrador da Companhia dos
Aminho de Ferro Portugueses.

2

& 1865 — Nasce na cidade do Porto, o engenheiro
vVaro de Sousa Rego, que faleceu em 1945, tendo
9Cupado o lugar de Director Geral do Caminho de

€rro até 1935, data em que atingiu o limite de
idade,

3

1902 — Conclui-se o projecto de um caminho
v‘ ferro eléetrico entre Londres e Brigton, atra-
®88ando o Tamisa sobre uma ponte gigante.

1

1838 — Inauguram-se na Rissia 0s servigos
®ITovidrios.

5]

R 1 889 — £ inaugurada a linha urbana de Lisboa
08sio a Campolide).
O
18991 declarada em estado de suspensao de
Pagamentos a Companhia da via férrea de Zafra
& Huelvya,
¢

1896 — Carlos Moradelli, requere a patente de
" engao, para Portugal, do aperfeigoamento nos
gastes das viaturas de caminho de ferro.

inv

8

ent1393——E aberta A exploragao a linha dupla
*® Campolide e 0o Entroncamento.

9

qui11902-——1naugura-se a linha eléetrica de 155
Ometrog Indianopolis-Anderson e Moriou, que

8 .
c::l::nmera o tipo mais perfeito de linha electrifi-

10

& 1?64_-——Saido de Estarreja aparece em Taveiro
Primeiro comboio de passageiros,

servigo do exército.

11

1899 — Na linha Linares-Almeria é inaugurada
a secqao de Baeza a Almeria.

12

1907 — O Conselho Federal Suico publica a
Lei sobre a organizagao militar dos caminhos de

ferro suigos.
13

1899—Eurico Allen, concessiondrio do caminho
de ferro de via reduzida de Queluz a Belas, re-
quere para que o mesmo caminho de ferro seja
prolongado até & Ericeira.

14

1877 — O Engenheiro Mendes Guerreiro I8,
na Associacao dos Engenheiros Civis Portugueses,
uma ¢memérias sobre a construg¢ao do caminho de
ferro do Vale do Vouga.

15

1890 — 15 inaugurada a linha férrea de Mala-
gueno do Caminho de Ferro Central Argentino.

16

1888 — T autorizada a aberiura proviséria, so
para mercadorias, da estacao da Porealhota.

17

1902 — O Governo da Repiiblica de Nicarigua
manda estudar o projecto da comstrugdo de um
caminho de ferro de Momotombo a um porto do
Rio Grande, até onde possam chegar os navios do

Atlantico. :
18

1900 — O Governo Persa inicia a consirugao
do caminho de ferro de Zulfa-Tabriz Hamadam e
do ramal a Teheram feita por militares e s6 para

19

1894 — O Governo Portugués, por intermédio
do Ministério da Marinha e do Ultramar, autoriza
a constru¢ao de um caminho de ferro da Baia do
Lobito a Mogimedes, a Henrique da Luna e Cunha,
Coronel de Artilharia e a Braz Faustino da Mota.
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/

20

18568 — Abre a exploragio o troco ferroviario
entre a Quinta das Virfudes e Ponte Santana da
linha do Leste (9,934).

21

1900 — A Companhia das vias férreas econé-
micas das ¢«Asturias» obtém a concessio da linha
de Infiestoa a Las Arriondas.

22

1888 —E aberto a exploragao o caminho de
ferro de Tarrascon a Ax-(Meio-Dia).

23

1888 — Tem lugar a ligagao da linha do sul de
Mahratta com a de Mormugao, que se efectuou em
Castle Tock.

24

1903—Por lei desta data é ordenada a constru-
¢ao do caminho de ferro Evora-Reguengo.

25

1895 — Sao aprovados os estudos definitivos
dos caminhos de ferro do Rio Uruguai ao Porto
de Uniano e outro até a Itarara (Chili).

26

1889 — O Governe argentino aprova o projecto
da construcdo e exploragao do caminho de ferro
enfre Buenos Aires e Yumbel, destinado a ligar os
dois oceanos.

27

1897 — A Sociedade Franco-Belga de La Croy-
ere, fabrica um vagao - hospital, que entra em ser-
vigo, saindo de Liege para Lourdes, conduzindo
gratuitamente doentes pobres.

28

1893 — A Companhia do «Oeste» estuda o pro-
longamento da linha férrea entre Paris e Dieppe,
passando por Pontoise.

29

1895 —No Congresso espanhol o Deputado
Vincenti, apresenta o projecto da construg¢iao de
um caminho de ferro entre Porrino e Mondariz.

30
1898 — Reune para aprovacdo de Relatério e

eleicao dos Corpos Gerentes, a Agsembleia Geral
da Companhia dos Caminhos de Ferro de Guima-

raes.
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000000000 S

0 sr. Maurice Lemaire, Director Geral
da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro, da Franca, realiza, em 6 de Abril,
uma conferéncia sobre «A EVOLUCAOD
DOS CAMINHOS DE FERRO FRANCESES»

da S. N. C. F., Mr. Maurice Lemaire, pro-

nuneia no Instituto Superior Técnico uma

conferéncia sobre <A evolugio dos cami
nhos de ferro franceses», conferéncia que ¢é aguar:
dada nos meios ferroviirios portugueses com O
maior interesse.

Maurice Lemaire é uma grande autoridade no
assunto, tendo ascendido, em Marco de 1946, a0
alto cargo de Director Geral da Sociedade Nacio
nal dos Caminhos de Ferro.

Antigo aluno da Escola Politécnica, combatente
da primeira guerra mundial, trabalha h4 28 anos
nos Caminhos de Ferro.

Iniciou a sua carreira em 1921 no Servigo da
Via no Caminho de Ferro do Norte. Tendo-se es-
pecializado nas questdes ligadas 2 via, foi chamado
ao servigo da réde do Estado e ali aplicou a sud
experiéncia criando novos métodos para conser-
vagdo das linhas e renovagiao do balastro, gracas
aos quais essas operac¢Oes podem fazer-se hoje em
condigoes muito mais rdpidas, ao mesmo tempoO
que menos fatigantes e menos onerosas.

Em 1937, Mr. Lemaire foi nomeado, na réde da
Algédcia e Lorena, Chefe Adjunto do Servigo de Via

Constituida a S. N. C. F., é-lhe dado o lugar dé
Chefe Adjunto do Servigo Central das Instalag0oes
Fixas.

Foi nomeado em Setembro de 1939 subdirector

N O préximo dia 6 de Abril, o Director Geral

em Strasburgo e no comeco do ano seguinte sub-

director da Regidao de Leste.

Por ocasiao do ataque alemao em Maio de 1940,
toma na Flandres o comando da parte da réde
isolada pelo avang¢o das tropas inimigas, onde #9
distingue mantendo o mais longamente possivel 0
sistema dos transportes a disposi¢ao do Alto Co-
mando.

Regressado a Paris é nomeado Director do Ser*
vico de Reconstrucio e depois, em Margo de 1944
Director da Regido do Norte. Em 10 de Outubro
do mesmo ano ascende as fung¢oes de Director Ge-
ral Adjunto. Consagrou-se nesse lugar particular-
mente aos problemas da reconstrucao e nestd
tarefa mostrou-se a altura do seu nome, de resto
ja consagrado como técnico e homem de aced0
sendo elevado pouco tempo depois ao mais alto
lugar dos caminhos de ferro franceses.

F
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PROBLEMAS SOCIAIS

Iquega

Mundo Técnieo o Cientii

| Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

assunto de hoje parecera de certo modo des-

cabido numa colectinea de temas com aspecto

social. Porém, é axioma transparente a todos

: o facto de resultar de um estado social per-

feito o melhor equilfbrio técnico e cientifico, e bem

&88im a cultura das fontes, donde brota, limpida e fe-

Cunda, a corrente do progresso, que é simbolo & pre-

Fﬁncio de bem-estar humano. Logo, o assunto de hoje

ln‘.togra-sa perfeitamente nos «Problemas Sociais».

U180 ¢ a primeira vez que o ventilamos na imprensa.
POI‘qno é importante, vale a pena repisa lo.

Todos os portugueses que, nos ftltimos anos, tém
folheado jornais para apreciar a situagfio internacional,
quer no seu aspecto bélico, quer ainda no sen aspecto
Social ou politico, leram noticias sensacionais que do-
fUmentam infimeras invengdes de espirito humano.

Assim, se de estaleiros misteriosos divorgiam, sob o
domini mégico da ridio, as bombas voadoras para pro-
VPGaI‘ milhares de mortes, também safam dos laboraté-
Tlog g penicilina e a estreptomicina redentoras para
Trancar & morte milhares de vidas. '

As invencdes sucedem-se, pois, em ritmo crescente,
OTa para a melhoria, ora para o exterminio paradoxal

-~ da humanidade.

A nés, portugueses, cabe-nos, ndio sabemos se o
Prazer ge o desgosto, de verificar que a maioria dos
‘“‘:entog 86 regista nos arquivos do progresso estran-
8eiro,

E em que plano fica Portugal? Acaso ndo haverd
:0 nof*ﬂo meio homens de talento inventivo, persistentes
: ¢heios de vontade— da vontade que caracteriza e
Mpde o génio ? |
rag;lé’ estarfixos certos disso, I"aralelsfmente, hzi‘ na ge-
como de hoje valores que muito podiam valer a nacfio
Ve‘ao socidlogos e politicos. Mas é de lamentar que os
te;]n Mos acorrentados por um medo, que é ao mesmo

PO covardia. N0 se manifestam. Temem os perigos
t:ezena’ ondfa terd de ser desembainhada a espada do

0 @ do vigor espiritual..,
Nio nog desviemos do assunto. Custa admitir que

L e
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os inventos sejam resultado de simples intui¢dio ou obra
do acaso, que muitos tornam tnico e responsdvel autor
das maravilhas do progresso. O sébio, o génio, 0 inves-
tigador precisa da varinha feiticeira da intui¢fio e do
auxflio desse mensageiro secreto, que é o acaso, acredi-
tamos! Mas nem a intui¢do, nem o acaso dispensam
que se tenha, préviamente, de lavrar e cultivar o
campo, onde serd langada a semente, que hi-de gerar
sdbios, investigadores e inventores.

Sem condi¢des mesologicas a planta ndo cresce e
nio dé ao jardim os cambiantes da cor e do perfume!
Outro tanto acontece entre nos, onde as condi¢des, dum
modo geral, nfio sio de molde a fomentar a curiosidade
do inventor e do estudioso e do artista.

Acusar o Governo dessa falta é ja um lugar comum
e um contra-senso, pois as entidades sempre patroci-
nam as boas iniciativas, quando os seus fins veem dar
maior prestigio e eficdcia & vida nacional. O que falta
6 harmonia da iniciativa particular, uma conjugaciio de
esforcos, em permanente e justa campanha, para que
se criassem junto is escolas portuguesas laboratérios
amplos, com aparelhagem actualizada e multipla — la-
boratérics esses que viriam a ser franqueados a todo e
pfblico idéneo e honesto.

Acabe-se, sim, com a apatia e moleza que domina
as geragdes de agora, de cultura e educagdo superfi-
ciais, e acusem-se menos os poderes piblicos |

A fazer fé que existam em Portugal muitas vocacdes
perdidas, de cardcter inventivo, urge encarar a questdo
exposta. Hé Institutos técnicos e cientificos bastantes
no nosso pais. Todos possuem laboratérios mais ou
menos apetrechados. [’ certo que, na sua maioria, os
instrumentos siio reliquias mecénicas, que é leal respei-
tar como fonte de maior perfeicio moderna! Bom
seria que esses laboratbrios se munissem de material
utilizavel e de feicdo actual.

I’ que o téenico portuguds precisa sair da escola
pronto a enfrentar, no seu aspecto geral, pelo menos,
as invencdes mais praticas que o sécalo geron. No en-
tanto, temos de lamentar que muitos técnicos saiam da
oscola, onde existem gabinetes com aparelhagem de
estudo, e os professores nio lhes tenham uma sé vez
mostrado, ao perto, um s6 desses instrumentos. Custa
afirmd-lo, mas a verdade nio deve ocultar-se!

A escola técnica ndo desperta no aluno o gosto pela
vida real que o espera e que dele exigird o mdximo de
competéneia especifica e destreza. Por isso nenhum
aluno devia ser empossado de sua carta de capacidade
téenica sem um exame prévio e demorado em contacto
com os diversos circunstanciais que viio enredar o pa-
norama de sua futura especialidade. Das escolas de
engenharia, por exemplo, saiem hdbeis calculadores,
individuos com razodvel preparagiio em matemdticas e
especulagdes tedricas; sdo, porém, bem poucos os ca-
pazes de enfrentar o mais elementar problema técnico
ou administrativo, que nas m#os do proprio operirio
seria de facflima execuciio.

Dirdo os didactas que a escola fornece a teoria e-a
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Novo material para a C. P.

A bordo do vapor <«Ribeira Grande», dos Car-
regadores Agorianos, chegaram mais quatro lo-
comotivas da nova série de Diesel-Eléctricas, de
cerca de cinquenta toneladas cada, que fazem parte
de uma nova encomenda de deoze, que a C. P., no
prosseguimenfo do programa de renovaciao do seu
material rolante, adquiriu & «<General Electric Por-
tuguesa», depois da série das doze de 1.500 cava-
los, ¢«Aleo-General Electric» e que, como noticia-
mos, na devida altura, j4 chegaram a Portugal.

Essas novas locomotivas destinam-se principal-
mente a servigos de manobras, devendo também
ser utilizadas nalgumas linhas secundérias, para o
transporte de comboios mistos. Trata-se de um
modelo de construgao moderna, notivel pela eco-
nomia da exploracgao e facilidade da manobra, van-
tagens que resultam do emprego da transmissiao
eléctrica. Estas locomotivas entraram nas oficinas
da C. P. em Campolide e devem entrar em servi¢o
deutro de 60 dias.

Como nota de interesse, acrescentaremos que
este modelo de locomotiva foi aperfeicoado du-
rante a ultima guerra mundial —e que as primei-
ras mercadorias desembarcadas na praia da Nor-
mandia incluiram um lote destas locomotivas, cons-
truidas pela «General Electric», as quais deram
provas de grande eficiéncia, na fase decisiva do
grande conflito, tendo o0s seus construtores rece-
bido por isso felicitagoes dos estados -maiores alia-
dos, que as utilizaram, em grande escala, na Bél-
gica, na Franc¢a e na Alemanha.

vida a pratica. Dai, o aluno comecara a aprender, traba-
lhando. E’ o ideal, mas nfio nos parece satisfazer as
exigéncias da vida moderna.

No estrangeiro, a escola da competéneia técnica o
executiva ao diplomado,

Ora se o aluno ndo adquirir no seio da escola «o
gosto» pela oficina, pelo laboratério e pela biblioteca,
mais rudimentar serd o trabalho especializado e mais
diffeil sera a probabilidade de, um dia, se transforma-
rem alguns técnicos em notdveis cientistas e, conse-
quentemente, em inventores e sabios.

Urge atender aos principios para se consumarem os
fins. ..

Nio é um sonho ncsso ver, amanhd, Portugal, que
hoje ocupa lugar culminante na vida internacional, fi-
gurar também no mundo do progresso téenico e cienti-
. fico em destacado nivel. J4 temos sdbios, venerados no
mundo, mas convém tornar fecundo o campo, onde
hio-de florescer, vigosas e potentes, novas vocagdes.

Como? Em prinefpio, criando laboratérios moder-
nos, acessiveis a todos os alunos e a todos os estu-
diosos.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1899)
A

Atrazo de combhoios

Foi apresentado 4s cimaras italianas um projecto de lei
estabelecendo multas d4s companhias ferro - viarias pelo
atrazo dos comboios.

O projecto considera contravenc¢des no sentido do codigo
penal os atrazos dos comboios e como taes sujeitas 48 mul-
tas comminadas no art. 317 das leis sobre obras publicas dé
1865 e do regulamento para a policia, seguranga e regulari'
dade do servigo das vias ferreas, approvado por decreto de
31 de outubro de 1875. _

As penalidades sfio applicadas pelo juiz. As companhias
que exercem a exploragfo das linhas s#io as responsaveis,
applicando-se aos seus directores.

As penalidades sfio: Em comboios directos de passagel-
ros pela demora de 20 a 30 minutos —500 liras, de 30 a 40

minutos — 750 liras, mais de 40 minutos —1.000 liras.
Em comboios omnibus; de 26 a 30 —200 liras, até 40 —

500 liras, até 50 — 700 liras: mais de 50 —1.000 liras.
Em comboios mixtos de 45 a 60 minutos —200 liras
mais de 60 —500 liras.

—

Caminhos de Ferro Coloniais
T T N I S S

ANGOLA

A Tmprensa de Angola deu entusidstico relevo
4 noticia relativa a4 reunido do Conselho Técnico
do Fomento Colonial, presidida pelo Ministro das
Col6nias e com a assisténcia do Sr. Subsecretario
de Estado, em que foram tomadas deliberagoes 80"
bre o alargamento da via do Caminho de Ferro de
Mogamedes, na serra da Chela, que deverd ser
adjudicada por 32 mil contos; sobre a localizag¢d0
do caig do porto de Mogamedes, que servird o ré"
ferido caminho de ferro, e sobre a construgao da
barragem do Biépio, no rio Catumbela, destinada
a fornecer electricidade as cidades do Lobito, Ben-
guela e povoagoes limitrofes, cujos trabalhos de’
verdo iniciar-se dentro de oito meses. y

— Foram hé dias vistoriadas em Londres, sel8

potentes locomotivas «Garrath», adquiridas pelo

caminho de ferro de Luanda, por 24.000 contos, ©
que devem embarcar no préximo més para Angola:

Com esta aquisi¢ao e com a substituigao que 8¢
vai fazer dos 100 kms. de via entre Luanda e M&
lange, utilizando carris de 30 kgs., espera-se qu®
a eficiéncia dos servigos daquele caminho de ferre
melhore bastante.

— ]

DA

LANCASTRE & BEIRAO, L.

9 — Travessa do GUARDA MOR —11
LISBOA Telef. 2 7704

DISTRIBUIDORES DE:
EVODE CHEMICAL WORKS, LTD. (TINTAS)
e MELLITOL (Impermeabilizador em forma de pd)
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‘Espanha

Em 15 de Marco fecharam-se dezanove anos
Sobre o falecimento do General Primo de Rivera.
Nobre figura politica, nao podiamos deixar decor-
rer esta data sem uma homenagem i sua memoria
® ao seu sonho, para o qual viveu infeiramente,
da ressurei¢ao espanhola. O seu governo foi bené-
fico para a Espanha, pela paz que usufruimos e
bela politica inteligente com que resolveu o pro-
blema do Protectorado.

Nao o entenderam assim aqueles espiritos irre-
Quietos, que nunca estao
til_atistfeitos. com a obra rea-
lizada pelos politicos que
D340 sao da sua feicdo, e
Porque a paz que o saudoso
géneral nos dera ji se tor-
lava monétona, uma con-
Jura palaciana, em que co-
laboraram a indiferenca do !
POv0,0 entusiasmo dos cons- ||
litucionais e o sorriso das |
66lulas comunistas, derru- |
bou o governo de Primo
de Rivera. Proclamou se
®ntao a Repiiblica ateia e
COmunizante e o general,
ferido pela ingratidao, re-
fugiouse na humildade
a6nima de um quarto de
Um hotel de Paris.

Respeitosamente nos
CUrvamog, ao evocar a data -
do gey falecimento, perante a sua memoria de lu-
tador ¢ de grande amigo de Espanha.

—No dia 16 de Marco chegou a Madrid o pri-
Meiro comhoio formado com vagoes fabricados na
América do Norte e que acabam de ser montados
°m Bilbao pela Companhia Euskalduna. Estes va-
8068 fazem parte duma encomenda de 740 feita
Pela ¢tRENFE>, dos quais ji 170 chegaram a Es-
E:nha. Os restantes devem chegar brevemente
¥ Perando-ge que, no prazo de trés meses, se en-

Ontrem todos ao servigo. .
esA tRENFE», com o fim de que a utilizagdo des-
& Vagdes seja 0 mais eficaz possivel, estabeleceu
M acdrdo com a Comissao de Abastecimentos e

(General Primo de Rivera

(De J. M. Mwura)

Transportes. O acordo consiste em fazer transpor-

tar por estes vagoes os produtos que aquele orga.

nismo distribui, tais como trigo, farinhas, batatas,
acucar, arroz, efc., desde os grandes centros de
produg¢iio ou portos até aos locais de consumo.

—Pr6ximo de Manresa, segundo telegrama de
Barcelona para a imprensa didria de Madrid, um
comboio de mercadorias chocou com uma pedra,
que pesava 10 toneladas. Felizmente, nio se regis-
taram desastres pessoais e
a via ficou desembaracada
em poucos minutos.

— O vapor <«Tornes»,
procedente da Bélgica, des-
carregou em Bilbao 450 to-
neladas de rails para a
<RENFE>.

— A Direccgao Geral de
Obras Hidrdulicas infor-
mou que o0s pantanos da
regido do Tejo continuam
com poucas disponibilida-
des de dgua, do que re-
sulta falta de energia
eléctrica.

Os volumes de édgua e
a quantidade de emergia
eléctrica mantém-se, por-
tanto, nas proporc¢oes, res-
pectivamente, de 13 e 7 por cento.

— Pedro Torrijos Enciso, de Torrijo del Cam-
po, provincia de Teruel, com o oficio de carpin-
teiro e pedreiro, construiu, sdzinnho, em Saragoss,
gsem ajuda de ninguém, uma casa de quatro pisos,

a que 86 falta o telhado.
- Ha 16 anos que Pedro Enciso trabalha nesta

obra, nas horas livres do seu oficio.

— Foi publicado um plano complementar para
restauro das vias, renovacio de material circu-
lante, equipamento de oficinas, com que se vai
ampliar o plano quinquenal, ja elaborado, para a
renovacao da rede ferrovidria. O plano complemea-
tar exige um financiamento de 6 bilides de pesetas.
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D. Carlos, grande pintor

"DOR iniciativa da Fundagdo da Casa de Braganca e
com a colaboracio de Diogo de Macedn, expuse-
ram-se numa das salas da Museu de Arte Con-
temporanea quatro quadros de El-Rei D, Carlos. A ex-
posi¢do constituiu, ninguém poderi dizer o contririo,
um grande acontecimento. D. Carlos, que trazia nas
sua veias sangue de artista, niio foi, apenas, um grande
rei, a quem ji se comegou a fazer justica, mas tawbém
um grande cientista, com o seu nome honrosamente li-
gado a notdveis estudos oceanogrificos, e um pintor
extraordindrio, a quem os préprios republicanos, como
o exigente e irreverente Iialho de Almeida, nio nega-
ram nunca a sua viva, sincera admiracio.

D. Carlos foi, com efeito, um grande pintor, um dos
maiores pintores do seu tempo, senhor de uma técnica
poderosa e, principalmente, de uma sensibilidade invul-
gar, comuhicativa, que prende e encanta.

D. Carlos, que desenhava e pintava a 6leo prlmoro-
samente, especializou-se na pintura ou desenho a pastel.
Foi, no género, o primeiro do seu tempo. O «Estudo de
Marroquinos é um quadro admirdvel, de mestre, vigo-
roso na modelagdo, com cardcter o personalidade. No qua-
dro, «Campina alentejana», o pintor denuncia a sua sensi-
bilidad» de paisagista, Mas, para nés, o quadro domi-
nante, verdadeiro quadro de Museu, é o que se intitula
€O sobreiro descascados. S¢ esse quadro bastaria para
a gléria e a imortalidade de um artista.

Hé a registar o facto de um desses quadros, ¢«Cam-
pina alentejanay, ter come¢ado a fazer parte do recheio
do Museu de Arte Contemporanea, onde, pelo que su-
pomos, o grande rei e artista nio se encontrava ainda
dignamente representado.

A D. Carlos deve a arte portuguesa um grande e
generoso impulso, niio apenas como pintor mas também
como comprador ‘e animador. Frequentava, com assi-
duidade, as oficinas dos nossos maiores artistas, adqui-
ria quadros nas exposigdes que visitava, e apreciava
imenso o convivio dos pintores, como Casanova, de
quem foi discipulo, e, Carlos Reis, de quem foi protector
e grande amigo pessoal.

D. Carlos, como pintor, merecea do artista e eritico
de arte Armando de Lucena um estudo notdvel e sereno:
<D. Carlos de Braganca na Arte Portuguesas.

Jd era tempo de se prestar inteira justica 4 memoria
de D. Carlos, grande rei, que, na diplomacia, na ciéneia
e na arte soube ser sempre grande.
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A Madecira, centro de turismo

Ilha da Madeira vai ser ligada a Lisboa e Londres
A por via aérea, com hidroavides, enquanto, ao que
pdrece, nde se construir um aerédromo naquela
formosa estincia de turismo de fama universal.

A inauguraclio das carreiras aéreas coincide com as
facilidades que o governo inglés acaba de conceder aos
que viajam. I de esperar, portanto, que a Madeira volte
a registar, como antes da guerra, um grande movimento
de turistas.

Oxald que, desta vez, ji que as carreiras aéreas vio.

encurtar para trés ou qunatro horas a distdncia entre
Lishoa e Funchal, que os portugueses se animem a vi-
sitar, por curiosidade e patriotismo, uma das mais apra-
ziveis e sedutoras estincias de repouso em todo o mundo-

A Tlha da Madeira, apesar de ser portuguesa, 6 ainda
hoje uma das parcelas que os portugueses mais desco
nhecem.

Carles Sombrio

pseudénimo do escritor Anténio Augusto KEste-

ves, perderam as letras portuguesas um leal
nobre servidor e perdeu a Figueira da Ifoz um dos sous
filhos mais apaixonados,

Produto do seu proprio esforco, autodidacta que
espalhava a sna curiosidade intelectual pela literatura
e pela pintura, Carlos Sombrio, que era comerciante @
artista de ourivesaria, fez da sua casa um museu-biblio-
teca. Com efeito, o escritor, terminada a faina da sn'ﬁ
casa comercial, encerrava.se na sua residéncia para vi-
ver para as coisas altas e nobres da inteligéncia, O
convivio dos livros era-lhe indispensavel, e, para queé
brar o isolamento a que, voluntariamente, se remetia,
compunha as suas novelas e os seas ensaios criticos

Jornalista, confersncista, ensaista e romancista, *8
sua actividade foi extraordindria, Dir-se-ia que vivid
exclusivamente para o culto da beleza. Joio de Barros,
Jodo Reis e Florbela Espanca mereceram-lhe trés es-
tudos admirdveis. «O meu romance» obteve nm prémio
literario e as cronicas ¢Sob o cén de HKspanha», de-
ram-lhe lugar alto entre os nossos melhores prosado-
res. Hd poucos meses, atirou a publico a sua ultima
obra: ¢Almas rusticass.

Foi com a mais viva emog¢iio qua sentimos a n:luDI'te
deste camarada encantador.

COM o falecimento prematuro de Carlos Sombrio,
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Linl)as Estrfangeivas

AMERICA
DO NORTE

Telegramas de origem norte-
-americana informaram a im-
prensa de que nove compa-
nhiag de caminhos de ferro anunciam que vao des-
Pedir os seus empregados, a partir de 14 de Margo,
Por causa da suspensio do trabalho nas minas de
carvao,

A Pensilvinia Railroad despedird 20.000 ferro-
Vidrios e a Chesapeake and Ohio 15.000.

ARGELIA Em Janeiro, as tarifas dos
caminhos de ferro argelia-
1108 foram-elevadas em 12°/, para os passageiros e
~ ®m 10°/, para as mercadorias.

Para og minérios de ferro e fosfato de cal na-

tural, og precos elevaram-se em 26,5 por cento.

ESPANHA Estd a ser construido na Amé-
rica do Norte um comboio
Super-futurista destinado aos caminhos de ferro

®Spanhsis e que é considerado como um possivel

Precurgor da nova tendéncia do tracado de com-

bOioa.

As carruagens, que sao baixas e nao mais com-
Pridag do que um ter¢o das que siao agora utiliza-
das, serao ligadas numa espécie de tubo comprido
® maledvel com possibilidade de fazer curvas tal
®0mo uma gerpente e transportar os passageiros
40 goy destino a uma velocidade superior 160 qui-
16metrog hora. |

‘ O aluminio, o vidro, a borracha e o ago serao
"Msturados de tal maneira, que este comboio futu-

TRANSPORTS MECANISES s. a.

Z UR | C H— BAHNHOFSTRASSE 24

SUISSE

rista pesara talvez s6 um quarto do que um com-
boio moderno actual Os desenhadores dizem que
o8 esticOoes de arranque, a trepida¢ido das rodas e
o barulho serio eliminados.

O comboio espanhol tem estado a fazer expe-
riéncias secretas entre Nova Iorque e Chicago,
disfarcado com coberturas de lona.

ITALIA As contas de exploracao das
linhas férreas italianas acu-
saram um importante deficit. Por esse motivo o
Conselho de ministros propdés o aumento das tari-
fas ferrovidrias ao pais. Nesta ordem de ideias, as
tarifas de mercadorias subiram 25 e 30°/, e as dos

passageiros 17 e 21 por cento.

]

Soeiedaae Textil do Sul, b."

FIAGAO — TECELAGEM
ESTAMPARIA — BRANQUEAGAO
TINTURARIA — HIDROFILAGEM

FABRICAS EM:

LISBOA — SACAVEM — ALHANDRA

Rua da Prata, 199, 1.° ¢ 2.°— LISBOA
Telef. 3 2728

TAMAR

Significa clegancia e bom preco
SAPATARIA
36, Arco Marqués do Alegrete, 40
PORTUEGAL Telef. 33210 LIFBOA
10°/, de desconto aos Feérrovidrios

Fabrica: Rua de S. Vicente, 19 r/c e 1.° andar - Telef. 21648_J
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