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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Melhozamentos  (ezeovidzios

As novas carruagens suigas

circulam ja nos arredores do Porto

comendou a Fabrica Schindler, da
Suica, sessenta carruagens metali-
cas, material moderno e de exce-
lente construcio, que hd semanas foi inau-
gurado na linha de Sintra pelo Sr. Ministro
das Comunicacoes. |
~ No dia 5 do corrente entraram ao ser-
Vi¢o mais algumas destas carruagens, entre
PQI‘to-Braga e Porto - Espinho, o que cons-
titui um grande melhoramento para a re-
8130 de turismo servida por aquelas linhas.
As novas carruagens, mais conhecidas
POr carruagens suigas, assentam sobre
“boggies: e sio providas dum sistema de
m_Olas, que elimina, quase totalmente, as
Vibragdes de rolamento. Dotadas com jane-
lag rasgadas, permitem apreciar a paisa-
8em, sendo pintadas interiormente com
0res suaves e decoradas com sugestivas fo-
togratias de paisagens, costumes, monu-
Mentos e pinturas da terra portuguesa.
‘08 bancos sio e6modos e espagosos, pos-
Sulndp gg carruagens boa iluminagdo,

Aquecimento e instalacdes sanitirias mo-
dernag

( :ONFORME foi noticiado, a C. P. en-

. As carruagens suicas, onde nao faltam
%IZeiros e porta-bagagens, sio ligadas
Umas 45 outras, tendo sido muito aprecia-
das pelo ptblico, que sem reservas elogiou

© melhoramento. |
No comboio onde circularam, pela pri-

meira vez, as novas carruagens entre Porto
e Espinho, seguiram os Srs. Eng. Pedro de
Brion, Sub-director da C. P., Eng. Lima
Rego, Adriano Baptista, Souza Pires, Vas-
concelos Porto, José da Costa, Visconde de
Ermida e Antonio Mountés, chefe do Ser-
vico de Turismo e Publicidade. No mesmo
comboio, seguiram também o0s represen-
tantes da imprensa de Lisboa e Porto, o
Sr. Pinto Vilela, Vereador da Camara Mu-
nicipal do Porto e Procurador a Camara
Corporativa, e representantes do turismo
de Granja e Espinho.

Os passageiros habituais deste comboio
receberam a inovag¢do com a maior alegria,
tendo a imprensa registado grandes elo-
gios a mais este melhoramento da C. P., que
muit o contribuira para o desenvolvimento
do turismo nacional.

Cotonel Lopes Galudo

Da sua viagem de estudo a Angola e Mocambi-
que, acaba de regressar a Lisboa o sr. Coronel Lo-
pes Galvao, ilustre secretdrio perpétuo da Socie-
dade de Geografia e membro do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Durante a sua viagem, o sr. Coronel Lopes
Galvao recebeu provas de alto aprec¢o, tendo sido
numerosas as homenagens recebidas por parte de
elementos oficiais e particulares.

Ao sr. Coronel de Engenharia Lopes Galvao
apresenta a Gazeta dos Caminhos de Ferro respei-
tosos cumprimentos de boas vindas.
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PROBLEMAS SOCIAIS

Pregaracan Fisia o Formaca
fo Cariter do Toenien Potugds

Pelo Prof. VIDAL CALDAS NOGUEIRA

«,..No nosso ensino técnico nota-se uma
grande lacuna: refiro-me a falta de edu-
cag¢do de grande parte do pessoal mineiro.
Temos alguns cursos de engenheiros e de
agentes léenicos de engenharia de minas,
cursos que sdo dos mais completos sob o
ponto de vista da educacdo cientifica mi-
nistrada, mas que, sob o ponto de vista da
educagdo fisica e da formag¢do do cardcter
do téenico, deizam muito a desejar. . .»

breve transerigio que faco é da meméria <O

ensino elementar de minas em Portugals, apre-

sentada ao 1.° Congresso Nacional de Enge-

nharia pelo sr. Engenheiro Mendes da Costa,
uma das mais venerandas figuras do professorado por-
tugués, ora atendendo ao seu prestigio e saber, que
uma pléiade de novos técnicos, seus antigos alunos,
admiram e consagram, ora atendendo is suas publica-
¢des que muito enriquecem a nossa tdo reduzida litera-
tara cientifica e técnica. Eu que o tive como professor
de Minas sou testemunho do que afirmo. Que a sua mo-
déstia me perdoe o que sinceramente publico |

A matéria do problema de hoje nasce, pois, inspi-
rada naquela transericiio da tese do meu ilustre profes-
sor.

Quando perfilho que o téenico portugués exige uma
preparaciio fisica e nm cardcter especialmente formado,
nfio exagero nem serei extemporineo. Pelo contrdrio,
torno-me portador duma necessidade, que serd viivel, e,
sem a qual, a harmonia das forgas sociais jamais hd-de
_decidir-se a aproveitar ao progresso. Sim, porque no
mesmo corpo 6 indispensivel que todos os membros e
6rgdos se conjuguem para harmoniosamente dispende-
rem trabalho. E ainda mais: é presiso que todos os
membhros e 6rgios ndio tenham, apenas, a vontade de
conjugar esforgos e transformar a poténcia em acto,
mas tenham salde e vigor fisico e poder de adaptacgio,
bastantes, para realizar o trabalho que se requere.
Aqui estd o problema. No corpo, cuja doenga venho
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diagnosticando com o saber e 0 estudo dos meus poucos
anos, a poténecia existe; falta-lhe, porém, a satide, 0
vigor e a adaptacio de seus membros, , . I da socie-
dade que falo. Nio ja do trabalhador rural ou do ope-
rario, como o fiz anteriormente, mas do trabalhador
diplomado — esse sobre quem incide o peso de toda a
estrutura social.

Claro que n#io distingo entre advogado, professor @
engenheiro ou electricista, operdrio e pedreiro. KEssen-
cialmente, tém o mesmo valor social. O género de acti-
vidade profissional é que difere. E difere a ponto de se
dever considerar profundamente delicada e dificil a pro-
fissdo do médico, do advogado, do professor, do enge-
nheiro on do diplomata.

Tao profunda delicadeza e dificuldade niio se resol-
vem com o curso dos liceus e com o curso universitario.
O curso estd para aqueles profissionais, como a ferra-
menta estd para o operario, Ora ndlo basta que o ope-
rdrio possua ferramenta. Faltar-lhe-4 ainda habilidade
para a aplicar e vigor para a manejar. Ao operario,
portanto, basta-lhe habilidade e vigor. Ao téenico serd
indispensdvel preparacdio fisica e um cardcter iddonea-
mente formado, como complementos absolutamente ne-
cessarios além do curso escolar.

Cai-se de novo no magno problema das vocagdes.
Enquanto o operario precisa de aptidio, o técnico pre-
cisa de mais: de vocacio.

A aptidio descobre-se por simples exame psicotéc-
nico ou num concurso formal, mas a vocagllo, para 8@
descobrir, é preciso gastar anos numa andlise atenta &
todos os actos e circunstancias habituais no técnico.
Aqui reside a dificuldade e delicadeza, inerentes & pro-
fissio do técnico, que geralmente tem aptiddes, mas

ndo & chama que gera o apostolado na actividade pro-'

fissional — a vocaciio!

Considere-se, pois, que o estudante, o futuro téc-
nico, possui vocaglio ou chamamento para o fim a que
se destina, Assim, ao mesmo tempo que se forma es-
colarmente, 6 que deve formar-se fisica e psicologicas
mente, Corpo e espirito, harmonizados para o mesmo
efeito !

Por exemplo: como pode aeceitar-se um professor,

que nfio cultiva o sentimento de justiga, a coeréncia, &

dignidade, a disciplina, o asseio, a lealdade, o opti-
mismo e a paciéncia? — atributos estes que o pedago-
gista Dr. M. Gongalves Viana enumsra num seun estudo:
Mais ainda, um professor sem facilidade de raciocinio,
poder de argumentagiio, cultura geral e humanfstica @
sem paixdo pela actividade especulativa, é um profis-
sional falhado.

O caso do. médico. Acima de tudo, 6 um apéstolo,

a quem hoje se exige justamente mais abnegagiio que

ao proéprio padre. O seu cardcter serd amoldado de
forma a tornar-se frio perante a dor, mas, simultinea-
mente, destro e prudente e sensivel e apto para a ate
nuar e curar. Quem como o médico tem de auscunltar
os fenémenos da alma aos doentes? Daf resulta grande

" necessidade de, psicoldgicamente, saber penetrar nas

'
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__OS NOSSOS COIBIDOI’BCJOI‘ESo

Apropésitodo notdvel artigo <Imagens da Suiga>,
do nosso querido amigo e colaborador, sr. Anté-
nio Montés, chefe do Servico de Turismo e Publi-
Cidade da C. P., e que tivemos a honra de inserir
10 nosso niimero extraordindrio de 12 de Janeiro,
recebemos algumas cartes de felicitagoes, de entre
88 quais nos cumpre destacar as que nos enviaram
08 directores dos Servigos de Informacao de Lu-
Zerna, da Reparticio de Turismo de Montreux,
do Servigo de Publicidade dos Caminhos de Ferro
Federais o dos Servigos de Propaganda do Interla-
“Ken.

. Ao agradecermos, muito sensibilizados, o en-
Vio dessas cartss, cordialmente felicitamos o nosso
.llll_stre colaborador, sr. Anténio Montés, pelo
éxito e projec¢ao do seu magnifico artigo. *

'_"-—.__‘_‘___"—_—--—-_._.__ e i

e

4lmas ¢ descobrir-lhes us mosmas chagas que enfermam
O corpo. Missdo delicada em extremo e digna de toda
& Veneracio ! |
.0380 do advogado, Dominio seguro da sofistica e da
logica. Pratica de oratéria. KEspirito de justi¢a, Senso,
Ominador dos sentimentos que apaixonam e acorrentam.
E o caso do engenheiro, Mais que nenhum outro
haveri de ser ropbusto; agil; adaptivel aos variados
ambientes ; psicologo para compreender, dominar e
tratar og operirios.
Finalmente, o caso do diplomata. Boa apresentacio.
Gostos distintos, Maneiras sobrias. Cultor de relagdes.
oder de adaptaclio is circunstincias mais diversas.
Todo este somatoério de atributos, devidamente ali-
nPad“ para o objectivo em vista, emprestariio ao tée-
cho‘a Preéparagiio ideal consubstanciando o seu cardcter.
?’3 e perguntassem, por acaso, como pode o enge-
iheiro ol ey tal preparaciio, diria: com pritica do des-
porfo;‘exercicios de gindstica prépria; assisténcia es-
532“130 seu deseuvol.vimeuto na adolescéneia ;.convivio
Vi trabalhador, ajudando-o, até para o estimular e
® para apreender a natureza do trabalho.
% encngicifante inportante para a forr'na(;ﬁ.o do.carécter
Tovisty récimento da Proﬁssao é o livro, o f:mema, a
i vﬁ a confe.réncla. NUIIB. @ noutros meios 86 faz
profam:zes efuslantet apologia ora do médico, ora do
6, dilata., ora d.o artista, E a alma do estudftnte, que
e8colhoy 8:; e v:nbra e ontusiasma-se pela profissio que
sempenh.o 8 .blograﬁaa dos grandes Homens tém de-
isso BBcolhcapltal' na formagdlo dos caracteres, Urge por
o indicé[ er os lwro?, on 08 ﬁlmea,.ou fns conferéncias,
. 7188 aos candidatos a profissionais.
OMo se depreende deste sumdrio apontamento,
todos os técnicos, outros tantos programas. O
vermsdz“ Pef_la'gogistas 6 fas?udé-los. 0 pftpel dos go-
realizi-los o assisti-los. B a sociedade rece-

org o . .
: Prémio que lhe compete para se tornar digna
do ideg] humanoq | ; :
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Companhia dos Caminhos

de Ferro do Norte de Portugal

A liguidacao desta empresa deve estar
terminada em 30 de Julho de 1949

A assembleia ordindria e extraordindria da
Companhia de Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal reuniu-se em 4 de Fevereiro, sob a pre-
sidéncia do sr. dr. Abel de Andrade, secretariado
pelos srs. dr. José Fernandes Ribeiro Fraga e
Eduardo Nunes Frutuoso Gaio.

Entre os presentes, viam-se 0os membros da
Comissdao Administrativa, srs. engenheiros Pedro
Amor Monteiro, Mario Dias Trigo e dr. José de
Almeida Vasconcelos.

As contas da Companhia, de 19 de Outubro de
1948 a 4 de Fevereiro deste ano, foram aprova-
das na Assemb’eia Geral ordindria; na Assembleia
Geral extraordindria foi votada a dissolucdo da
Companhia e nomeados liquidatarios efectivos os
srs. engenheiros Pedro Amor Monteiro de Barros,
Médrio Melo de Oliveira e Costa e Méirio Dias
Trigo, drs. José de Almeida e Vasconcelos e José
Fernando Ribeiro Braga.

A liquidagao da antiga Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Norte de Portugal deve ficar
concluida em 30 de Julho préximo.

Imprenda

«cA VOZ»

Entrou em novo ano de publica¢do o diério
A Voz, de que é actual director o ilusire jorna-
lista e nosso querido amigo Pedro Correia Marques,
o melhor discipulo do grande mestre que foi o
saudoso conselheiro José Fernando de Sousa.

- A todos quantos trabalham nesse prestigioso
jornal, a Gazela dos Caminhos de Ferro apre-
senta cordialmente cumprimentos de felicitagdes.

«NOTICIAS DA BEIRA»

Recebemos a visita do bi-semanério Noticias da
Beira, propriedade da empresa «Beira News, Ltd.»,
e de que é director o sr. Vitor Gomes. Redigido em
portugués é inglés, este jornal honra a progressiva
cidade da Beira e oferece leitura de interesse, de-
dicando especial aten¢ao a assuntos ferroviérios.

Agradecemos cordialmente a sua visita.
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HISTORIA

PORERE]

Dr.

Introdugio pelo

BUSQUETS
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DA INSUA

PEDRO DE JESUS MARIA JOSE

DE AGUILAR

,

NSUA, segunde Anténio de Morais Silva (*), é uma
ilhota formada por algum rio. E, pois, uma ilhota
de reduzidas dimensdes, empregando-se geral-
mente a palavra insua para a fnsua e outras pe-

quenas ilhas do Rio Minho (?), todas planas e cober-

tas de erva marinha, sendo, portanto, uma palavra de
uso regional.

E a fnsua um ilhote (}) que fica logo pelo sul da
foz do Rio Minho e n3o a meio do rio, como erra-
damente escreveu Pinho Leal (*), nem tampouco en-
tre as duas correntes pelas quais o Minho se lan¢a no
mar, como afirmou Adolfo Loureiro (°). Dista da costa (°)
somente 0,2, correndo no sentido norte sul numa
extensdo de cerca 0,”1, e sendo pouco elevado; no
seu topo assenta um antigo castelo. Por fora deste
ilhote, e muito junto a ele, hd ainda outro, mais
pequeno e mais baixo, chamado fnsua Velha. Pelo
norte e sul da fnsua (") encontram-se pedras perigosas,
como Liredo, Cambalhio Norte, os Cambalhdes, a
Filha da Lage, e a Baixa do Carreiro.

A constituicdo geoldgica da Insua é de rochas gra-
ni icas, cobertas em varios locais de areias, tendo sido
na ép ca tercidria uma peninsula ligada a actual costa
galega, e passando a ilha na preamar, com as diferen-
tes alteragdes que a zona litoral :ofreu na época qua-
terndria. A comunicagdo efectuava-se através da Insua
Velha, que tinha um aspecto tecténico semelhante ao
da Insua, vendo-se ainda hoje da encosta do Moute
de Santo Antao e de outros locais a ligagdo antiga
com a margem espanhola. Todavia, entendo que, quer
pela batimetria, quer pela hipdtese da Insua ser a ilha
de Saturno, a que adiante me referirei, a ligagdo nos
tempos histéricos devia ter sido apenas por meio de
uma lingua de areia que desaparecia com a maré alta.
Devido a fenémenos de abaixamento do nivel da costa
atlantica de Portugal e Espanha, de que sdo exemplo
as rias galegas, extinguiu-se gradualmente a comuni-
cagdo entre a [nsua, [nsua Velha e a costa espanhola
em data que se ignora, porém posterior a 1392, ano
da fundacdo do convento, e anterior a 1575, em que
se deu a primeira ligacdo da [nsua com a praia de
Molédo, como adiante refere Frei Pedro de Jesus
Maria José,

A [nsua encantra-se situada a 41°51'40” de latitude
norte e a 15'20” de longitude este do meridiano de
Lisboa, é constituida por uma fortaleza amuralhada
com um antigo convento, igreja, farol, casas de habi-
tacdo e seus anexos, pertence as freguesias de Molédo
e de Cristélo, passando o limite pelo campanirio da
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igreja, respeitando a Molédo a parte sul e a Cristélo a
parte norte, esti integrada no concelho de Caminha,
distrito de Viana do Castelo, provincia do Minho.
Judicialmente pertence 2 comarca de Caminha, ecle-
siasticamente A abadia de Cristelo, arciprestado com
com sede em Vilar de Mouros, arcebispado de Braga,

primaz.
A situagdo da fnsua descreveu-a José Augusto

Vieira (°}) da forma que se segue: «Voltados para a
barra que nos ficava em frente, tendo dum lado o
monte de Santa Tecla, do outro o areal do Camarido,
e por fundo as dguas verdes do Minho, recortadas
pelos navios em descanso, sobre cujas vergas parecia
pendurar-se.um ou outro farrapo de névoa, que vinha
ondular até Caminha; sobre a direita ficava-nos Molédo,
em sucessivas gradacoes de luz, desde o branco da praia
até ao anil escuro da montanha, e sobre a esquerda
descrevia a sua curva azul o grande Atlantico, sussur-
rando harmonias por entre os rochedos da fnsua Ve-
lha. A palavra ndo descreve estas impressdes; é pre-
ciso que o sentimento as experimente! e se tu, leitor,
fizeres um dia uma digressio pelo Minho, ndo deixes
de visitar a Insua, porque, posso assegurar-te, vens
doidamente encantado de 14!» ,

A [nsua é conhecida como uma ilha, desde a vinda
dos romanos A Peninsula Ibérica, e, por isso, creio
bem que a sua existéncia, como peninsula, é dos
tempos pré-histéricos.

Segundo Estrabio ("), na descri¢do do rio Minho,
a foz é dominada por uma ilha e protegida por uma
dupla restinga, a cujo abrigo podem os navios fun-
dear. Na opinido de Leite de Vasconcelos ('’), essd
dupla restinga sdo dois molhes, o que ndo é exacto,
pois restinga significa baixo de areia ('), o que vem
demonstrar a existéncia, j4 nesse tempo, dos baix0$
de areia que ligavam pelo norte com a fnsua Velha €
a costa galega.

(') Anténio de Morais Silva, Dicionédrio da Lingua PoI”
tugusesa, Rio de Janeiro, edigdo de 1933, tomo 1I pag. 168

(2) Augusto Soares de Azevedo Barbosa de Pinho Leal, :
«Portugal Antigo e Moderno», Lisboa 1875, vol. 3 pig. 390

(%) Roteiro da costa de Portugal, Lisboa 1939, pag. 66:

(1) Obra e vol. cit., pag. 396, g

(%) Adolfo Ferreira Loureiro, «Os Portos Maritimos d@
Portugal e Ilhas Adjacentes», Lisboa 1904, vol. I, pédg. 61.

(°) Roteiro eit., pag. 66.

(7) Roteiro ecit, pédg. 112,

(#) José Augusto Vieira, <O Minho pitorescos, Lisbo#
1886, tomo I, pag. 196,

() Estrabdio, Geografia, traduglio de Gabriel Pereird
Evora, 1878, Livro 3, 1.» parte, pag. 28.

(1) José Leite de Vasconcelos, Religites da Lusitdni®
Lisboa 1905, vol. II, pag. 88. 7

(") Anténlo de Morais Silva, obr. cit., tomo II, pig. 617
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Festo Avieno (*) referiu-se a uma ilha peldgica,
abundante de ervas e onde se encontra um templo
dedicado a Saturno. Martins Sarmento, no seu comen-
tirio 4 Ora Maritima de Avieno, mostrou a dificul-
dade da identificacdo, admitindo que a ilha desapare-
cera ou entdo é uma ilha da ria de Aveiro, sendo
esta (iliima suposicdo seguida pelo Senhor Dr, Al-
berto Souto (?). Leite de Vasconcelos (*), fundamen-
tando-se na narracido de Pinho Leal (*), entendeu que
a ilha peldgica € a Insua, que outrora tivera essa de-
signagdo, passando para a de ilha de Saturno, no que
foi combatido por Schulten (°), que a identificou com
4 ilha Berlenga,

Desta forma a Insua é conhecida desde os pri-
Meiros gedgrafos romanos, que visitaram a Peninsula
Iliiéri(:a, e nela se levantou um templo dedicado a Sa-
turno, o que mostrava a sua importincia. Aceito a
Opinido de a [nsua ser a ilha de Saturno, ndo s6 pela
descricio de Festo Avieno, como pelo parecer de
Leite de Vasconcelos, mas também pela observagao
Seguinte que efectuei. Frente 2 igreja da fnsua, em
linha recta, encontra-se o monte de Santo Antdo,
Onde existe uma capela da mesma invocagdo muito
tempo em ruinas e que por minha iniciativa se res-
tauroy (°) em 1940; continuando a mesma linha estd a
Capela do Senhor da Serra e por iltimo S. Jodo de
Arga, Estas capelas s3o de origem antiquissima, indi-
fando o seu alinhamento que o sitio de partida é a
‘gfei! de Insua, e, sabe-se também que os santudrios
Cristdos, em muitos locais, correspondem a templos
d°. Paganismo, pelo que tudo parece demonstrar que
4 igreja de [nsua sucedeu ao templo de Saturno, e
que por sua vez as capelas de Santo Antdo, Senhor
da Serra e S. Jodo de Arga tiveram como antecesso-
Tes altares pagdos, ndo sendo facil explicar doutra
Orma a sua disposigdo, num periodo do cristianismo
®M que nao havia motivo para este alinhamento, pois
08 habitantes das montanhas tinham ido povoar a
Planicje,

'I * * *

Em Agosto de 1939, ao colher elementos para a
%izlha? monlografia acerca de Moledo e publicada em
Do .(), emprestou-me o meu amigo, Senhor Padre
‘ 'C::;'"_Eqs dos Anjos Amorim, o primeiro tomo da

fica da Santa e Real Provincia da Imaculada
e:zcelcao.de Portugal», da autoria de Frei Pedro de
i his Maria José, que nao conhecia e onde encontrei
t:Om:‘ttfiria da iqsua até 1760, na descrido da vida do
Veitejento' Colhi os .elementos que necessitava e apro-
s Para o meu livro, tencionando reeditar e actua-
A tnsa obra de Frei Pedro de Jesus na parte referente
ua, e é o que efectuo com a presente publicagao.
ev:’meﬂte o que Diogo Barbosa Machado (%) es-
hone;:' € aquilo que se conhece acérca do sapiente e
0 historiador que foi Frei Pedro de Jesus.
b . l;el Pedro de Jesus Maria José, que ignoro como
Mava no mundo, era filho de Anténio de Sousa
€nezes, sargento mér de auxiliares e de D. Maria
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Barbosa Lobo, nasceu em Viana do Castelo a 3 de
Junho de 1705. Desde muito jovem desejou entrar
para a ordem franciscana, professando a 29 de Abril
de 1721 no Convento de Santo Anténio de Ponte do
Lima, recusou o cargo de professor, preferindo antes
o de comissirio dos terceircs do Convento de Vila
Cova, sendo mais tarde procurador geral na corte de
Lisboa, e, depois de 16 de Novembro de 1748, cro-
nista da sua provincia, desconhecendo-se a data da
sua morte. Escreveu «Coroa Seréficar (Lisboa 1742),
«Mistica Cidade de Deus (Lisboa 1744, 5 tomos),
«Espelno Mariano» (Lisboa 1748), «Novena Geral»
(s/ d/), «Crénica da Saata e Real Provincia da Ima-
culada Conceicdo de Portugal» (Lisboa 1754 e 1760,
2 tomos). :

A crénica compreende dois tOmos in-quarto, sendo
o primeiro de 714 pédginas e o segundo de 834 pagi-
nas, tendo Frci Pedro de Jesus projectado um ter-
ceiro tdmo, que nao chegou a editar, A 1.* edigdo ()
do 1.° tdbmo saiu em 1754, reimprimindo-se em 1760
com a publicagdo do 2.° tomo. Trata a crénica dos
diversos conventos da ordem franciscana, sendo o
segundo o Convento de Santa Maria da [nsua, donde
extrai textualmente a presente obra, actualizando a
ortografia e a pontuacdo, e desdobrando os periodos
demasiado compactos,

Homem de muita fé, como se vé pela dedicatéria
3 Virgem Maria e pelos outros livros que publicou,
todos de cardcter espiritual, era Frei Pedro de Jesus -
dotado de vasta cultura, quer religiosa quer profana,
historiador honestissimo, bem digno de ser contem-
porineo do util labor da Academia Real da Historia
Portuguesa, documentou as suas afirmagdes com a
indicagdo das fontes, possuindo uma linguagem clara,
embora com o defeito da prolixidade da época, mas
a suavidade das suas palaveas e os escripulos de
eminente investigador, tornam a sua obra inestima-
vel, benemérita e tinica, pois com a extingdo dos con-
ventos em 1834, perderam-se barbaramente os arquivos
e hoje nada se saberia da histéria do Convento de
Santa Maria da Insua e dos outros a que se refere.

Da minha autoria é a presente introducgdo e o ca-
pitulo XXII referente 2 Insua de 1760 a 1944, perten-
cendo o restante a Frei Pedro de Jesus.

(1) R. Festus Avienus, Ora Maritima, estudo de Fran-
cisco Martins Sarmento, Porto 1896, pag. 33 e segs.

(2) Senhor Dr. Alberto Souto, na Homenagem a Martins
Sarmento, Guimarfies 1933, pag. 389.

(% José Leite de Vasconcelos, obr. e vol. ¢it., pig. 38, .,

(1) Augusto Soares de Azevedo Barbosa Pinho Leal,
obr. e vol. cit., pag. 395.

() Histéria de Portugal, Barcelos 1928, vol I, pag. 161,
artigo do Senhor Prof. Doutor A. A. Mendes Correia.

(5 Manuel Busquets de Aguilar, A Capela de Santo
Ant#éo do Concelho de Caminha, Lisboa 1941, pag. 5.

() Manuel Busquets de Aguilar, Moledo do Minho,

Lisboa, 1941.

()) Diogo Barbosa Machado. Biblioteca Lusitana, 2.*
edi¢fio, Lisboa, 1930, tomo III, pag. 574 e seg.

(%) Inocéncio Francisco da Silva, «Diciondrio Biblio-
grifico Portuguds», Lisboa, 1862, pag. 412.
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L-inhns Estrangeiﬁas

BRASIL

O Brasil, que estd renovando
as suas linhas férreas e o res-
pectivo material rolante, vai adquirir locomotivas na
Franca, cujo custo, depois de obtido o parecer favo-
rdvel do Ministro da Viacdo, prefaz o total de
196.000.000 de cruzeiros.

CANADA Os caminhos de ferro do Ca-
nadd sdo considerados como
dos mais perfeitos do mundo -e rivalizam, portanto,
com os dos Estados Unidos da América do Norte.

Estas trés locomotivas, de original e elegante as-
pecto, podemos apresentd-las como modelos dos mais

modernos e, todavia, o seu desenho foi introduzido
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em 1936, quando se renovaram e melhoraram os ser
vicos da «laternacional Limited» e outros expressos.

RODESIA A Revista da Associagdo doS
| Ferrovidrios da Rodésia publi-
cou recentemente um artigo da autoria do gerente
dos caminhos de ferro daquele pais, fio qual relem-
brou e resumiu os acontecimentos de mais destaqué
ocorridos durante o ano de 1948 na exploragdo das
linhas férreas rodesianas. :

Segundo os niimeros estatisticos que apresenta, 0
trifego aumentou e aumentou também a eficiéncia .
dos servicos, traduzida num melhor aproveitamento
do material, etc., e declaragdes que faz revelam a exis-
téncia de excelentes relagdes entre a administragao €
os repre.entantes do pessoal. Mas o que neste relato
nos chama particularmente a atencdo € o plano da
administracdo para o presente ano econémico no que
respeita a construcdo de habitacdes para o pessoal.

Os Caminhos de Ferro da Rodésia vao construif
nada menos de 372 habitagdes, as quais custardo
£900.000, ou seja cerca de £2400 por habitagao.
Além disto, construirao 350 quartos para empregados
que vivam s6s, no que gastardo £170.000, e duas
pensdes a um custo de £34.000 cada. Para os empre-
gados indigenas a administragdo construird 4,000 ha-
bitacdes, que custardo £240.000.

O total da despesa é de £1.378.000, cifra sem du-
vida importante, especialmente se atendermos a que
serd gasta num s6 ano e apenas por um organismo.

D A

Rua do Comércio, 49
Ll SB O A

Companhia Uniao Fabril

O MAIOR AGRUPAMENTO
PENINS ULA

Ao servico da lavoura porltuguesa

INDUSTRIAL
IBERICA

Rua Sa da Bandcira, S84
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A PITORESCA FREGUESIA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DE AGUA RETORTA, NA ILHA DE S. MIGUEL DOS ACORES

UM POETA POPULAR DOS ACORES

x e B
i

Entre os livros diversos que vieram mais re-
centemente debrucar-se sobre a nossa mesa de tra-
balho, figura o do falecido poeta agoriano Luis
Furtado Leite, cuja edigao, sob o titulo de <Jardim
de Flores Silvestres», se deve a piedade fraternal
® 20 espirito generoso do antigo inspector escolar,
Sr'. Jogé Furtado Leite, nosso querido amigo e ago-
rlano dos mais ardentes e mais sinceros, que conhe-
Cemos,

Luis Furtado Leite, filho de pequenos lavrado-
'es, nagceu em 5 de Outubro de 1890 na pitoresca
® sadia freguesia de Agua Retorta, na Ilha de S.
Miguel, Na sua aldeia, diz-nos Rebelo de Betten-
Court, prefaciador do livrinho, quando o poeta do
“Jardim de Flores Silvestres» veio ao mundo, nao
havig sequer uma escola para rapazes. Nao apren-
deu a ler, portanto. Mas, inteligente, vivo, gostando
de ouyir hist6rias, aprendeu muita coisa de oufiva
® na convivéncia de poetas improvisadores apren-
deu por gua vez a fazer versos.

: I.M.GStre de romeiros, com eles, em peregrinagoes
eligiosas, percorreu a ilha de 1és a 1és, cantando
® rezando, de igreja para igreja. Sao principal-
f:)ent? 08 versos compostos para cantar com O0S

Meiros, que constituem a parte mais interes-
8ante deste livrinho.

Luis Furtado Leite conhecia a Histéria Sagrada
e ouvira contar alguns factos da Histéria de Por-
tugal. E com o que sabia, compds quadras de sa-
bor pitoresco, como as que seguem:

Noé aos homens falava

Da Santissima Trindade.
Porém ninguém o escutava,
Tudo era vicio e vaidade!

Entdao Deus pediu-lhe, um dia,
Que aparelhasse uma arca
Com a forma duma barca,
Porém Noé ndo sabia.

O Senhor o encaminha

Por ser um nobre monarca:
— Do peito duma galinha
Tens o modelo da arca!

Mas o fervor religioso e o amor da pétria, con-
fundem-se, completam-se neste poeta do povo que
86 para o povo cantou:

Este mundo abengoat
Para que ndo fique perdido!
Nosso Senhor, perdoat
A quem nos ofendido!

158



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Somos bichinhos da terra,

O mew Deus e mewu senhor!
Livrai-nos da peste e querra,
Sede o nosso Salvador!

Que a nossa mde tdo querida,
A Virgem da Conceigdo,

Que é a esperanca e é a vida
Da nossa linda nacdo,

Abengoe nossas moradas

E familias por igual.

(lérias, pois, vos sejam dadas,
Santa Mae de Portugal!

No referido Prefdcio, Rebelo de Bettencourt
escreve :

«Ao ler os versos de Luis Furtado Leite pensei
no problema do analfabetismo e no caso de todos
aqueles que, como este poeta, nao tiveram, na sua
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aldeia, quando meninos, uma escola onde apren-
dessem, bem ou mal, a ler e a escrever. Quantas
inteligéncias, que bem tteis poderiam ter sido a
colectividade e ao pais nao ficaram na obscuridade,
como trigo que niao se semeou ?»

Aqui temos uma quadra admirdvel de Luis Fur-
tado Leite a atestar a complei¢do de um artista,
que bem mais alto poderia ter voado:

A lingua do portugués

Vale mais do que a estrangeira.
Pergunta ao mar, que ja vés
Qual delas foi a primeira.»

O professor José Furtado Leite, com a edi¢ao
postuma das quadras do seu irmao Luis, prestou um
gervico 4 literatura regional agoriana, pois arran-
cou do esquecimento um poeta popular, que foi
mestre na simplicidade de compor e na sinceridade
de sentir.

O MAR ACORIANO NUMA NOITE DE LUAR
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«L'Informateur du Rail> — 4 actividade
dos Caminhos de Ferro Federais da Suiga.

Por amével oferta do Centro Nacional Suigo
de Turismo recebemos este interessante opiisculo,
que constitui nem mais nem menos um documen-
tdrio dos servigos que os caminhos de ferro pres-
tam, na Sufg¢a, & economia nacional.

Os caminhos de ferro da federagao suiga estao
ao gervigo dos interesses colectivos da grande re-
pliblica helvética e o préprio turismo tem neles o
8eu melhor auxiliar,

O opiisculo presente, ilustrado com numerosas
@ sugestivas gravuras, oferece-nos um panorama
completo das actividades dos caminhos de ferro
suigos, organizagao admirdvel e das mais perfeitas
ém todo o mundo. y

O folheto presente, o primeiro de uma série
anunciada, dd-nos, como é seu objectivo, uma ideia
ripida dos servigos e das vantagens dos caminbos
de ferro suicos.

Eis algumas informagoes interessantes: Todas
a8 criangas sao transportadas gratuitamente até a
idade de‘seis anos, pagando meia taxa até aos 16,

~ Em 1940, em plena guerra, a assinatura de fé-

rias foi criada com o propdsito de estimular o
movimento turistico. O éxito ultrapassava toda a
e8pectativa.

Quanto ao tréfico de mercadorias, os nimeros
oferecem igualmente grande interesse. Em 1903
trangportaram-se em caminho de ferro 8,9 milhoes
de toneladss e em 1941, em plena segunda guerra
Mmundial, 0 nimero de toneladas transportadas
ascendeu a 23,3 milhoes.

Estabeleceram-se taxas reduzidas para o trans-
ggl‘te de leite, sendo gratuita a devolugao dos bi-

es, :

Quanto aos restaurantes (buffets) dos caminhos

de ferro federais, eles desempenham o papel de
Cartoes de visita da indistria hoteleira Suiga.
i Oo.nfo se sabe, a Suica adoptou desde 1916 a
s ¢trificacao dos seus caminhos de ferro, calcu-
4ndo-se a economia de carvao em cérea de 1,2
Wilhoes de toneladas por ano.

Comissdo Administrativa do Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro — Relatdrio e Con-
tas da Geréncia do ano econémico de 1947.

# Nos termos da legislagdo em vigor é apresen-
ded((); 0 .Relat()rio da (eréncia do Fundo Especial
s aminhos de Ferro no ano econémioo de 1947,
& Mmpanhado dos mapas elucidativos do movi-
ento dag respectivas contas.
As receitas cobradas atingiram a verba de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hé 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Férro, de 16 de Fevereiro de 1899)

Linhas Portuguesas

Na Ilha de S. Miguel. — J4 deu entrada no ministerio
das obras publicas o pedido da junta geral do districto de
Ponta Delgada, para que seja apresentada as cortes uma pro-
posta de lei, auctorisando a mesma junta a abrir concurso
publico para a construc¢iio e exploragio de um caminho de
ferro de via reduzida, na ilha de S. Miguel, entre Ponta
Delgada, as Furnas e a Ribeira Grande, projecto de que ja
aqui démos noticia.

O requerimento vem acompanhade de grande numero
de documentos.

67.907.848$190, as quais foram quase totalmente
aplicadas na satisfa¢cio de encargos assumidos,
cujo quantitativo global subiu a Esc. 67.907.067%28,
resultando dai um saldo de tesouraria de KEsc.
1.280%91, que, conforme manda a lei, caducou a
favor do Tesouro Ptiblico.

Vejamos como foram empregadas as receitas
do Fundo Especial:

Estudos e construcao de novas

HOLas 5 Gt e 7 699.983%44
Melhoramentos na ria, pontes e
edificios Rt ke 28.404.801%24

Melhoramentos em edificios e
Material circulante ,
Subsidios diversos .

1.253.907$52
600.587%$80

30.959-270%00

Soma

Na aquisicio de material circulante houve a
a aplicagdo de somas:

Automotoras. 2.486.742%79
Locomotivas. 15.623.559$565
'y Vi) AR R 4.264.911%03

Soma . 22.375.213%37

«Pelas continuadas somas que continuaram a
despender-se com os melhoramentos nas linhas e
com a transformacfio e aquisicdo de material cir-
culante — diz o Relatério —se podem apreciar os
esforcos com que a Direcgao Geral de Caminhos
de Ferro continua a eontribuir para se melhorar
o trafego na rede do Kstado, de forma a que 0
abastecimento do Pais e a circulagao dos seus pro-
dutos se faca nas melhores condi¢oes de rapidez,
segliran¢a e economias.

A Comissao Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, a que preside o ilustre enge-
nheiro Rogério Vasco Ramalho, é digna dos melho-
res encémios pela obra que vem realizando.
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