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O Presidente do Conselhogde Administragio da C. P., sr. Fausto de Figueiredo, ladeado pelos srs. General Raiil
Esteves e eng,’ Leite Pinto, Administradores, Dr. Alvaro Malafaia, Presidente da Cimara Municipal de

Figueira da Foz e eng.® Espregueira Mendes,

Director Geral, enaltece a obra de Assisténeia da-C. P.

EA CaP. inaugurou, na figueira da Foz,

UMA CANTINA PARA

FERROVIARIOS

SR

accio social que a C. P. vem desen-vol-

vendo hd muitos anos, presta servi¢os

incalculdveis aos ferrovidrios portu-
gueses. Nao sao sbmepte as escoltas, 08 dis.-
pensdrios, os sanatorios e os t?alrrog resnl:
denciais, 0 que, 86 por si, ja seria muito. K
a assisténcia médica permanente, a institui-
cio de Caixas de Reformas e Pensdes, os
Armazéns de Viveres, as Colénias de Férias
para os filhos dos empregados e a instala-
cio de cantinas, notével realizacio que to-
dos os ferrovidrios apreciam, pela projec¢ao
que tém na sua vida econémica.

Durante o ano de 1948, inaugurou a
Administracio da C. P. as cantinas d?l Cal-
cada do Duque e Santa Apol.c’)nia', em Lisboa,
e, ha quinze dias, 2 da Figueira da FQ?,
todas elas com material novo, onde, dia-
riamente, sio servidos mil e setecentos

R SNAT 0N E0Q

M. O N.T RS

almogos, ao preco de 2§70 Ksc. por refeicio,
A inauguracio da cantina da Figueira
da Foz constituiu uma interessante festa
ferrovidria, na qual tomaram parte os Srs.
Fausto de Figueiredo, Presidente do Con-
selho de Administracio da C. P., General
Raul Esteves e Engenheiro Leite Pinto,
Administradores, e o Director Geral da
mesma Companhia,Engenheiro Espregueira
Mendes. No almo¢o inaugural tomaram par-
te, eomo convidados, o sr. Dr. Alvaro Mala-
faia, Presidente da CAmara Municipal da Fi-
gueira da Foz, Dr. Augusto Coimbra, Re-
presentante do Delegado do Instituto Na-
cional de Trabalho, Tenente Adelino Soares,
Delegado da Intendéncia Geral dos Abaste-
cimentos, representantes da imprensa de
Lisboa e Porto e muitos ferrovidrios supe-
riores da C. P.
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O almogo decorreu com grande anima-
¢do, tendo, no final, usado da palavra o Sr.
FFausto de Figueiredo, Presidente do Con-
selho de Administracéo, que saudou a fami-
lia ferrovidria e afirmou o desejo da Admi-
nistracao da C. P. continuar a obra social
que vem realizando. Nas suas palavras, re-
feriu-se a Comissao de Assisféncia, presidida
pelo Administrador, sr. General Raul Este-
ves, que, mais desenvolvidamente, se refe-
riu & acg¢do da C. P. no ecampo social, afir-
mando que a instalacdo das cantinas para
o pessoal deve ser integrada na obra de
assisténcia que a Administracio da C. P.
vem realizando hd anos, pois conhecendo
as dificuldades da hora presente, pretende
atenua-las, nlo se esquecendo nunca que o
estreitamento das relacdes entre dirigentes
e dirigidos contribuira paraatranquilidade
que vimos disfrutando e para a melhoria
das condi¢oes de trabalho dos ferrovidrios
portugueses.

Depois de breves consideracoes do sr.
Dr. Augusto Coimbra, representante do
Delegado do Instituto Nacional de Trabalho
em Coimbra, usou da palavra o sr. Dr. Al-
varo Malafaia, Presidente da Cimara Mu-
nicipal da Figueira da Foz, que, num vi-
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brante diseurso, teceu rasgado elogio a
acedo que a C. P. vem desenvolvendo nos
ultimos tempos, ndo s6 no ecampo social,
mas no apetrechamento das suas linhas,
salientando a aquisicio de moderno mate-
rial circulante.

Saudou a Administracio da C. P. na
pessoa do sr. Fausto de Figueiredo, a quem
agradeceu os beneficios prestados a Fi-
gueira da Foz, aproveitando o ensejo para

enderecar palavras de justo louvor ao sr.
General Ratl Esteves, militar ilustre a

quem a Patria deve os mais relevantes ser-
Vicos.

Por fim, usou da palavra o sr. Fausto
Queiroz, presidente da Comissdo Adminis-
trativa da Cantina Figueira da Foz, que,
num belo improviso, manifestou o reconhe-
cimento de todos os que trabalham naquele
centro ferrovidrio pela obra inaugurada,
elogiando o que a Administracdo da Com-
panhia vem realizando no campo social. As
suas ultimas palavras foram sublinhadas,
como as dos disecursos anteriores, com pro-
longadas salvas de palmas, deixando a in-
teressante festa a maisagradavel impresséo,
nio s6 nos convidados mas em todos os
ferrovidrios que a4 mesma assistiram.

O sr. General Ratl Esteves, Administrador da C. P., discursando no almogo da inauguraciio da cantina
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- Nacionais

Transportes Maritimos e em Caminho de Ferro
Pid el YO SEN LB CXSICON LR O D O RIS
X e tltimo do Cédigo Comercial, adaptiveis aos transportes

UE prazo de duracgio terd a concessao tnica
a que se refere a base I da lei n.° 2008,
em substituigio de todas as concessdes de
linhas férreas e que também abrangerd as
linhas do Estado?

A referida lei nao o diz, mas, segundo corre, .0
prazo serd de 20 anos, susceptivel de resgate e de
renovagio, tanto mais que 0O prazo maximo das
concessodes para os transportes automoveis, segundo
o indicado na lei, niao terao duragao superior a 20
anos.

Concordo plenamente que o prazo de duragao
das concessdes para qualquer dos dois sistemas de
transporte — caminho de ferro e viaturas automo-
veis — nao seja superior a 20 anos.

T esta a altura prépria de me referir também
as condi¢des em que, de futuro, se exercera a e.x-
ploracao da indistria de transportes automéveis.

Segundo a base XI da lei n.° 2008, o Governo
remodelard e completard a legislagdo em vigor
para os transportes automoéveis devendo especial-

mente inecluir normas sobre:

a) Determinagao das cldusulas das concessdes
a fazer nos termos da base IV, as quais nao devem
ter duragao superior a vinte anos e serao suscepti-

i ate;
vm?;)deA;fiﬁqao dos principios da obrigatox:ieria@e
do transporte e igualdade de tratamento, exigéncia
e observincia das tarifas aprovadas, es‘tabelecl-
mento de hordrios para todas as carreiras, d'o-
cumentacao in_dispensﬁvel a fiscalizacao e estatis-

tica, além de outras regras constantes do titulo. X

em automoveis, para beneficio ou garantia do
ptblico;

¢) Sujeigao & aprovacdo prévia pelo Governo
das caracteristicas e tipos dos veiculos a empregar,
das dimensoes, lotagdo, carga e velocidade méxi-
mas e demais condi¢coes necessarias para conforto
e seguranca dos passageiros e disciplina do trin-
sito na via piblica;

d) Estabelecimento de um seguro obrigatério
para as empresas concessiondrias, de forma a
cobrir os riscos da sua responsabilidade civil;

e) Obrigagao de fazer os transportes postais e
conceder aos servigos piiblicos as facilidades com-
pativeis com a natureza da exploracgao;

) Sujeigao as regras legais do hordrio e con-
digoes de presta¢io, remuneraciao do pessoal, idade
e aptidoes dos condutores dos veiculos.

Verifica-se, pois, pelas disposi¢des da referida
base, especialmente as constantes das alineas b) e
e), que a intenc¢ao da Assembleia Nacional foi que
na regulamentagio da indicada lei se estabelega
para os transportes terrestres — Caminhos de ferro
e viaturas automdveis —os mesmos encargos, de-
veres e direitos (iguais ou semelhantes) porquanto
ja para os transportes automéveis a lei frisa o
principio da obrigatoriedade do transporte e igual-
dade de tratamento, como se pratica com o cami-
nho de ferro, além das regras exaradas no titulo X
do Cédigo Comercial, referidas nos seus artigos
n.” 366 a 393, a que j4 estao sujeitos os transportes
ferroviirios —e a alinea e) impoe também a obri-
gagao dos transportes automéveis terem de fazer
08 fransportes postais e bem assim a eoncederem
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aos servigos piiblicos as facilidades compativeis
com a natureza da sua explorac¢ao, as quais tudo
indica virdo a ser as mesmas que se impuserem na
concessao tlinica aos caminhos de ferro.

Os transportes automéveis colectivos ou de
aluguer para efeitos tributérios, sao, como se sabe,
considerados concorrentes afluentes ou indepen-
dentes.

Os que mais interessam a coordenag¢ao dos
transportes terrestres sio os considerados concor-
rentes.

Como devem ser estabelecidas as empresas de
fransportes automéveis colectivos ou de aluguer,
considerados concorrentes, para que uma boa
coordenacgao se consiga e ainda para que o Estado,
por meio dos seus servicos de fiscaliza¢ao, tenha o
mais exacto conhecimento da situac¢do financeira
das empresas e seu movimento de transportes, nao
86 para efeitos tributdrios mas também de esta-
tistica ?

Segundo tem corrido ultimamente, parece ser
intencao de Sua Exeeléncia o Senhor Ministro das
Comunicagoes, que os referidos transportes, quando
considerados concorrentes, s6 devem ser feitos
por Sociedades Andénimas, as quais virdo a ter
junto dos seus conselhos de administra¢gdo um
Comissédrio do Governo, quando possuam menos de
quarenta carros e, quando ultrapasse este niimero,
o Governo terd ainda o direito de nomear livre-
mente um ter¢o dos seus administradores, a exem-
plo do que se procede para com a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses — havendo apenas
excepg¢do para os transportes de aluguer de deter-
minadas mercadorias e géneros de rdapida deterio-
racdao ou aplicagdo urgente.

De facto, o pensamento do Sr. Ministro das
Comunica¢oes nao pode ser mais sensato, por-
quanto o grau de desenvolvimento e importincia
a que atingiram muitas empresas de transportes
automoveis, que, na sua maior parte, principiavam
apenas com uma ou duas viaturas, é indicag¢ao se-
gura que empresas desta categoria que exploram
uma induistria considerada como servigo piiblico,
devem ser organizadas em moldes diferentes dos
actuais — para isso, o que estd indicado para as
empresas que exploram carreiras concorrentes, 6
a sua organiza¢cdo em Sociedades Andénimas—
visto que 86 as Sociedades Anénimas pela na-
tureza especial da sua organizagdo e contabi-
lidade, é que estdao em condigdes de poderem
fornecer aos organismos oficiais todos os ele-
mentos informativos indispensdveis para se po-
der bem apreciar a sua situagdao financeira, mo-
vimento da empresa, lucros, ete., etc. —elementos
estes que também se tornam indispensdveis para
que a distribui¢do de impostos entre todas as em-
presas de transportes automéveis se possa fazer
equitativamente — e 6 compreensivel que estes ele-
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mentos informativos exactos nunca podemr ser
dados por pessoas que, individualmente e a seu
modo, com uma escrita rudimentar, exploram a
industria de transportes automdéveis, na qual apli-
cam dezenas de carros que produzem por ano uma
receita total de milhares de contos.

As Sociedades Anénimas tém ainda a grande
vantagem de o piblico poder apreciar, pela publi-
cagdo, no <Didrio do Governo», do Relatério dos
Conselhos de Administragao, respectivo Balanco,
Contas do exercicio e Parecer do Conselho Fiscal,
a situagdo das empresas a quem os referidos do-
cumentos disserem respeito.

Para as carreiras independentes e afluentes
existentes em todo o Pais, 6 também compreensi-
vel que estas, por se tratar de empresas de muito
menor importincia, possam continuar a sua explo-
ra¢do individual ou em sociedades por cotas, desde
que nao explorem carreiras concorrentes.

A propésito e por ser oportuno, transcreve-se
do Didrio Popular, do dia 18 de Outubro tltimo,
pigina 6, do local reservado as noticias do Porto,
a seguinte informacao:

Reorganizacao da Camionagem

PORTO, 15— A noticia recentemente tornada
plblica de estar em estudo a municipalizacao das
carreiras de camionetes de passageiros entre o
Porto e os concelhos limitrofes, embora alarmasse

" 08 concessiondrios dessas carreiras, encheu de ji-

bilo e esperanc¢a todos quantos siao forgados a uti-
lizar esse deficiente meio de transporte.

Nao é, porém, na maior parte dos casos, porque
as empresas ndao disponham de boas unidades,
confortdveis e rdpidas, mas o transporte de passa-
geiros estd, desde hd muito, a exigir a intervencao

‘de quem deve olhar pelos interesses piiblicoss.

E a referida informag¢ao termina da seguinte
maneira:

Em resumo: O problema dos transportes em
camioneta necessita de urgente solugao. O piiblico,
habituado ja a ver solucionados, a seu favor, alguns
problemas, comega a estranhar a demora da solu-
cao deste.

. O que nao pode deixar diividas é que, entregue
a particulares, que colocam os seus interesses
acima do interesse ptblico, o problema da camio-
nagem nunca poderd solucionar-se, e 08 servigos
econtinuarao a piorar.

Municipalizagdo ou adjudicagdo a uma sé em-
presa fiscalizada pelo Estado, parece-nos ser a
linica maneira de se resolver um problema do
mais alto interesse piiblico, de verdadeiro interesse
Nacional.

[ interessante a informagao e dela se conclui
que o pensamento de Sua Exceléncia o Senhor
Ministro das Comunicagdes, pretendendo que as
carreiras concorrentes s6 devem ser exploradas
por Sociedades Anénimas com fisealizagao do Es-
tado, estd também no pensamento do piiblico em
geral.



Revista quinzenal

PROBLEMAS SOCIAIS

A decdo da escola 1 valorizagao
Ciiea o trabalkador

VIDAL CALDAS NOGUEIRA

Pelo Prof.

chama que tem aquecido o nosso entusiasmo pe-

los problemas sociais no' que eles tém de digni-

ficaciio humana, levou-nos ja a usar da imprensa,

da ridio e do livro, como mensageiros de nossas
ideias e planos. E no que respeita i accfio da escola na
sociedade moderna s#io iniimeros os artigos que temos
elaborado.

De nada tera valido a nossa canseira? Serdo o0s
nossos planos, apenas,. o produto dum escritor noevo,
que pensa e reage e quer’

Talvez. No entanto, se todos os novos se encorajas-
sem e conjugassem esforcos no sentido vivificador de
lancar ideias e as fazer germinar, as nuvens esbater-se-
-iam no céu sombrio que ameaca chuvas e tempestades.

O que se precisa acima de tudo é de ideias siis e
espirito actual. Os jornais, as revistas, a rddio e o ci-
nema que as lancem para a opinifo piblica. E os pe-
dagogos e os estadistas que as arrecadem e as filtrem
e as realizem.

[istd na mente de todos que a escola é a dnica forga
capaz de produzir educagéo colectiva. Nio é tio sbmente
papel da escola o ensinar a soletrar ou a escrever uma
carta. A missfio do professor 6 outra. O mestre-escola
6 bem um escaltor de almas. Com a ajuda dos pais, a
escultura saird obra perfeita, se o professor contribuir

eficazmente.
Como ? IEsté nesta interrogativa a chave do nosso

problema de hoje.

H4 imperiosa necessidade de que a escola eleve o ci-
dad#o, guindando«o para o nivel do progresso, Nao basta,
como ficou dito noutros artigos, que o trabalhador queira
subir e exija direitos. Urge, acima de tudo, insuflar-lhe
instruclio o educaciio bésicas. E, a nosso ver, a escola
86 cumprird quando a despirem da simples feicdo de
casa de aula, em que o8 meninos dos sete aos onze anos
decoram licdes sob a regéncia, quase mecénica, do pro-
fessor. Iste método é caricato, perante as flagrantes
exigéncias da vida moderna. O homem do campo, como
0 operario afinal, precisa de saber ler, mas precisa também
de adquirir um sentido justo de cri.tlca, cOm que possa
apreciar os mais importantes movimentos de caract.er
nacional, as leis e as reformas do governo. S6 assim
lhe assistira o dever de as respeitar e atacar. Precisa

mais ainda de se compenetrar da sua posi¢cio como
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pedra-alicerce da sociedade e aprender a advogar as
suas regalias.

Somente a escola realizara tanto, Ndo, porém, minis-
trando este dificil programa a crianca, mas estendendo
a sua acedlo a todos, de todas as idades. £ este o nosso
critério. Nas aldeias, a escola deve ser destinada, em
moldes convenientes, a todos os seus habitantes. As
criangas ensinard o mestre a lér e a escrever, estudando
com argficia o caracter e o temperamento de cada umna
para as poder corrigir e apurar. Aos adultos, o profes-
sor informard de todos os passos da vida econdémica e
politica da nagfio com clareza e nobre sentido, arredando
davidas e suspeitas, que tantas vezes ensombram injus-
tamente a mente do aldedo e ¢ indispdem contra as leis
vigentes.

Por outro lado, serd atento a todas as inovagdes de
técnica agricola e explicara seu funcionamento e aplica-
¢des. Cabe ainda ao professor, além de constantes licdes
de civismo, espalhar o gosto pela arte, sobretudo regio-
nal, em que o povo é poeta anénimo, mas singular. O
culto pela misica, pelo traje, pelo teatro educativo e
recreativo qunal guia plastico, tornaria as nossas aldeias
eternas romarias, onde o trabalho é canciio e 0 povo
um coro cheio de harmonia.

Poderd a escola cumprir? Se o professor puder e
souber e tiver brio e zelo, sim |

A maioria das vezes o mestre-escola nio tem forma-
cdo & altura do que ficou dito; por isso, ndo pode.
Outras vezes, tem bagagem, brio e zelo, mas nio
pode, porque lhe falta apoio e luta sob o ponto de vista
econémico. Este e aquele caso complicam o problema.
Quanto ao primeiro, diremos que os anos de estudo
para formar um professor tém sido as vezes insuficiente |
A sua missdo 6 mais nobre e mais dificil que a do en-
genheiro, que a do advogado, que a do professor do
ensino secundério e superior. '
Somos também professor do ensino técnico e vemos,
sem reservas, que o nosso oficio estd em aparelhar a
obra que o professor primério delineou e cavaqueou.
Queremos dizer com a imagem que o professor prima-

~rio devia estudar bem mais, espeeialmente sob o ponto

da vista sociolégico e em matéria de psicologia educa-
tiva e pratica.

Quanto ao segundo caso, relativo i parte econémica,
ndo haveri em Portugal quem n#o saiba que todos os
professores de ensino primdrio e secundério se queixam,
apesar do acréscimo consideravel nos vencimentos e que
se deve ao actual governo.

Todavia — a acreditarmos que a classe do professo-
rado é a mais nobre e a mais importante para a socie-
dade — ousaremos discordar dos aumentos de saldrio
que os seus elementos reivindicam.

O professor é apéstolo e nio mercensrio. E o apos-
tolado niio h4 dinheiro que o pague e nio se deve fazer
na mira do salario.

Adivinhamos a revolta do leitor que ainda nio aus-
cultou o nosso plano. '

¢ Mas nio seria extremamente mais 6til que o povo,
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Linhas portuguesas

Novas aviomotoras na linha de Oeste

Podem considerar-se notiveis os melhoramentos
que a C, P. vem introduzindo nas suas linhas, com a
aquisi¢do, na Suécia, na Suica e na América do Norte,
do mais moderno material circulante.

Como se sabe e como j4 tivemos, na devida altura,
a oportunidade de noticiar, a C. P. recebeu, h4 poucos
meses, da Suécia, algumas automotoras modernas, que
foram postas em circulagdo entre Casa Branca e Vila
Vicosa. Ndo podiam ter sido mais lisongeiros os re-
sultados, passando, em vista disso, outras automoto-
ras a circular nas linhas de Evora a Mora e de Fstre-
moz a Cabecgo de Vide.

Passados, porém, poucos meses, verificou-se a ne-
cessidade de substituir essas automotoras por outras
de maior lotacio, que, hd poucos dias, jA comegaram a
circular naquelas linhas.

Como as anteriores, as novas automotoras foram
fabricadas na Suécia e permitem transportar, com a
maior comodidade, cem passageiros. A inauguragio
dessas novas automotoras realizou-se no dia 22 de
Novembro, com a presenga, em Estremoz, dos srs.
eng.”® Espregueira Mendes, director-geral da C. P,
Lima Rego e Fernando Amado, e outros funcion4rios
superiores dos caminhos de ferro,

Devido a enorme afluéncia de passageiros preveé-se
o desdobramento de algumas circulagdes, devendo,
dentro de dias, ser inaugurada, também com automo-
toras, a ligacdo de Cabego de Vide a Portalegre, cujo
trogo se encontra praticamente concluido,

Este novo sistema de transporte, que ji circula,
com os melhores resultados, noutras regides do pais,
vai ser inaugurado brevemente entre Lisboa e Coim-
bra, com passagens pela linha de Oeste, e, ainda, de
Coimbra a Lousa e da Torre das Vargens a Valéncia
de Alcantara, como complemento do que ji funciona
entre o Entroncamento e Badajoz. Estd igualmente pre-
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vista a ligacio de Evora com Lisboa, pela linha de
Vendas Novas.

O litoral estremenho, zona admirdvel de turismo,
onde abundam os mais belos monumentos e as mais
famosas praias e termas do pais, vai ser beneficiado
extraordinariamente com a circulacdo de automotoras
na linha de Oeste.

Os servicos de tranvias vao ser melhorados
com sessenta carrvagens suicas

Destinadas ao servigo de tranvias, foram encomen-
dadas na Suiga pela C. P., sessenta carruagens.
Parte desse material j4 se encontra no pais, o res-

‘tante deve chegar até ao fim do ano.

Trata-se de material magnifico, cémodo e que ji
foi experimentado, com éxito, no transporte dos es-
tudantes de Coimbra, quando estes visitaram a Expo-
sicdo das Obras Prblicas.

Yenda de bilhetes

No intuito de facilitar as viagens entre Lisboa,
Porto, Coimbra, Braga, Viana do Castelo e os arre-
dores destas cidades, a C. P, vende bilhetes de assi-

natura, vdlidos por 1, 3 ou 6 meses, os quais sofrem

aprecidvel reducdo sobre os pregos da tarifa geral e
com os quais os seus possuidores podem fazer o ni-
mero de viagens que desejarem.

Linha do Vale do Tamega

Foi grande o regozijo do povo quando, no dia 15
de Novembro, pelas 15 horas, chegou a estacido de
Arco de Baulhe a primeira locomotiva que inaugurou
a linha férrea, com que se continua a linha do Vale
do Tamega.

A chegada da composicdo de quatro carruagens
com pessoal que trabalha na referida linha, queima-
ram-se foguetes e uma banda de misica executou al-
guns nitimeros.

Ao pessoal que trabalha naquela linha foi ofere-
cido um lanche pelas autoridades locais.

em colaboragdo com o8 municfpios, e por meio de cor-
tejos de oferendas e outros processos inéditos, chamasse
a si a responsabilidade de garantir a subsisténcia e o
conforto aos professores ?

Quantas vezes o professor, porque tem esposa e quer
educar os filhos, se perturba com os seus problemas
privados em desabono da escola ?! E isso evitava-se, se
cada aldeia (ou cidade ou vila) tivesse uma casa de re-
sidéncia confortdvel com terremo amexo para jardim e
horta. Haveria também um instituto destinado & educa-
¢dlo dos filhos dos professores, sem que estes se preo-

cupassem sob qualquer aspecto.
Entdo, sim, que importaria que o vencimento niio
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fosse avultado. Bastaria para as despesas extraordindrias,
visto que a manuten¢dio cotidiana era feita através da
Assisténcia ao Professor.

Assim a HEscola realizaria a valorizacdo civica do
do trabalhador rural e do operéario.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CoA VR L 2O 'S

N QNGO

DEZEMBRO
1

IédO—lnaugura-se a primeira linha férrea da
da Turquia Europeia—Korssorra a Kustandije.

2

1863 — Os caminhos de ferro franceses publicam
uma estatistica demonstrando que de 1846 a 1860
houve 1479 passageiros vitimas de desastres, sendo
183 mortos e 1296 feridos, de que resulta 1 passageiro
morto por 2.942.797 pessoas transportadas; 1 passa-
geiro ferido por 415.533 ‘e 1 vitima por 364.118.

3

1890 — Inaugura-se o trogo ferrovidrio entre Kim-
berley e Vrybourg no Betcouanalland (Transwaal).

4
1893 — Inaugura-se o caminho de ferro entre Ma-
tadi e N'kenge (Congo).
5

1890 — Auténio José de Aradjo realiza na Socie-
" dade de Geografia de Lisboa, uma interessante confe-
réncia subordinada ao'titulo de <O Caminho de Ferro

de Lourengo Marques».

1843-—-Abre_ A exploragio o primeiro caminho
de ferro na Holanda — Amsterddo a Utrech.

7

1852 — O Engenheiro Tomaz Rumball apresenta
o projecto da construgdo do caminho de ferro até
Santarém, partindo do largo de Arroios, em Lisboa.

8

71001— A aSocietd Venetar obtém a concessdo da
linha de caminho de ferro de Thiene-Borgomanero-

Asiago. | 9
1895 —Em Londres ¢é aberto ao servigo piblico
o ttnel ferrovidrio de Blacwell a Greenwich.
10

1898 — Devido as chuvas torrenciais que derruba-

ram um pilar de alvenaria que sustentava a ponte

entre o apeadeiro Corsprong e a estacio de Hectors-
print (Lourengo Margues), um comboio de mercado-
rias despenha-se no abismo, morrendo o fogueiro, o
maquinista e 2 passageiros.

11

1901 — Entre Berlim e Zossen fazem-se experién-
cias para a construcdo de um caminho de ferro mi-
litar.

12

1901 — O «Deutsche Bank» obtém a concessio da
linha férrea de Koniek a Bassora (Turquia Asiitica).

13

1900 — Por convengdo amigivel ou por expro-
priacdo, o ministro das Obras Pdblicas de Franca é

- autorizado a adquirir as concessdes das vias férreas

da Companhia Franco-Argeliana.

14

1883—0 Governo portugués outorga com Eduardo
Mac-Murdo a construgdo e exploragio da linha de
caminho de ferro de Lourengo Marques ao Estado do

Transwaal.
15

1859 —Sido organizados por D, José Salamanca,
empreiteiro espanhol, os estatutos da Companhia
Real dos Caminhos de “Ferro Portugueses, que sio
aprovados a 22 do mesmo més e ano.

16

1888 — O Engenheiro Vasconcelos Porto é no-
meado Director da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Coimbra a Arganil.

17

1900 — A Companhia de M. Z. A. abre uma nova
estacdo na linha de Cérdova a Sevilha, entre as esta-
¢oes de Tocina-Empalme e Brenes, intitulada «Can-
tillanas, |

18

1904 — Ficam concluidas as linhas férreas Ros-
bach Adorf e Zwetll-Martinsberg (Austria).
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19

1894 — O grande ttinel da Avé-Maria considera-se

perfurado (Campanha).
20

1875 —F aberta A exploragio a linha férrea de

Penafiel a Caide.
21

1873 — Por conta do Estado portugues, conclui-se
a linha férrea entre Evora e Estremoz.

22

1859 — Sio aprovados os estatutos da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses.

23

1899 —E assinado o dltimo convénio entre a
Sublime Porta e a Companhia dos caminhos de ferro

otomanos A Anatdlia para construgdo da linha de Ko-,

niah a Bagdad e Bassorah.
' 24

1809 — Os engenheiros Trevithick e Vivian apre-
sentam a sua primeira locomotiva sobre carris.

25

1890 —E aberta 2 exploragio na sua totalidade a
linha férrea de Santa Comba Dio a Viseu.

26

1892 — Com a abertura a exploragdo do tro¢o de
Ronda 2 Jimena fica completa a linha férrea de Boba-

della a Algeciras,
a7

1837 — Realiza-se o primeiro comboio a vapor
entre Paddington e Maidenhead (Inglaterra).

28 -

1879 — Durante um violento temporal e quando
passava um comboio de passageiros, abatem 13 tra-
mos da ponte de Tuy, precipitando-se a composigdo
no rio e morrendo afogadas 60 pessoas.

29

1892 —E inaugurada a estagio de Atocha em Ma-

drid.
30

1905 — O engenheiro Carlos Bastos € nomeado
adido ao servico do movimento da Real Companhia
dos Caminhos de Ferro.

31

1864 —FE publicada a lei sobre o Regime Juridico
dos Caminhos de Ferro em Portugal.
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A Terra de Hipocrates

A chuva é a grande amiga dos gregos mas, as
vezes, de Junho até Agosto, a chuva torna-se prejudi-
cial. Nessa estacdo tem inconvenientes gravissimos
para a colheita e, além disso, aumenta a frequéncia do
paludismo.

Por causa disso a farinha faz falta e a procura de
quinina aumenta muito. Esses dois produtos sdo in-
dispensiveis aos gregos e ambos devem'ser compra-
dos no estrangeiro. Pode-se, pois, imaginar as dificul-
dades encontradas entio pelo governo grego para
solver os seus compromissos em moeda ouro.

Sem pdo, o grego morre, mas sem quinina também
morre. Nao é pois de admirar que se atribua ao palu-
dismo o desmoronamento da hegemonia da Grécia
antiga e da grandeza da cultura helénica.

Hipocrates, cujas obras tém uma importancia
imensa na medicina, descreve o paludismo como
sendo um flagelo que tem uma influéncia desmorali-
zante sobre a humanidade. No seu tempo, era-se im-
potente contra essa doenga ao passo que hoje em dia
dispomos de um remédio excelente, Foram alids pre
cisos muitos séculos apds a queda do Império grego
antes que se descobrisse por acaso as propriedades
favordveis da casca da quina.

Hoje, a casca bruta j4 quase punca é empregada.
J4 ndo se recorre como remédio contra o paludismo
senao A quinina, extraida da casca,

Recentemente, a Comissdo de paludismo da Socie-
dade das Nacgdes indicou num dos seus relatérios que
consagrou A «Terapéutica do paludismo» que consi-
derava o tratamento rdpido pela quinina (1 até 1 gr.
300 por dia, durante 5 ou 7 dias) como o melhor e o
mais econémico dos tratamentos do paludismo. Nao
se fazem curas complementares, mas as recidivas sao
tratadas da mesma maneira. Como preventivo, a Co-
missdo recomenda uma dose quotidiana de 400 mili-
gramas de quinina durante toda a época do paludismo.

Na QGrécia, usa-se j4 hd anos este tratamento e
tém-se obtido resultados notabilissimos.
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