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OLIVENCA, vis portuguesa

LIVENCA ndo é vila espa-

O nhola, mas povoag¢iao por-

tuguesissima, onde ainda

se conservam as nossas tradiecodes
e se fala a nossa lingua.

Entra-se em Olivenca e fica-se desde
- logo surpreendido: tudo ali é portugués e
portugués com todas as caracteristicas
alentejanas. S6 relativamente ha pouco
tempo é que as suas ruas deixaram de ser
designadas com nomes portugueses.

Desde quando Oliven¢a é terra portu-
guesa? Desde 1297, ano em que pelo Tra-
tado de Alcanices, D. Fernando IV de OCas-
tela a doou, ndo por coacc¢do mas por livre
vontade, a D. Dinis. .

Vila portuguesa, se ela o ndo é «de
facto» 6-o0, porém, juridicamente. Facamos,
a prop6sito, um pouco de histéria. Com a
revolug¢io triunfante do primeiro de De-
zembro de 1640 nao ficou liquidado o pro-
blema da restauracdo da nossa independén-
cia. Duraram anos as chamadas guerras da
Restauracao. Foi sé pelo Tratado de Lisboa
de 13 de Fevereiro de 1668, com a fiang¢a e
a mediaciio da Gran-Bretanha, que se con-
firmou finalmente o termo dessas guerras,
durante as quais os exéreitos espanhois nos
haviam tomado, em 1657, entre outras pra-
cas fronteiricas, a vila de Olivenca.

Sido bem claros e eloquentes os artigos
IT e XI desse Tratado. Estatue o primeiro
em se restituirem a Portugal as Pracas
que, durante a guerra, lhe haviam to-
mado as armas de El-Rei Catoélico; no
segundo dispde-se que, «para observancia
de tudo o acima contetdo», se obrigam
08 reis de Portugal, <com o Serenissimo
Rey da Gran-Bretanha, como wmediador,

fiador desta paz».

Acrescia a isto que a Vila de
Olivenca havia sido, muitos anos
antes desse Tratado, reconquistada
pelas nossas armas, sob o comando
do Conde de Cantanhede. O Tra-
tado de 1668, reconhecendo os nossos di-
reitos de soberania, reconhecia também,
implicitamente, as nossas reconquistas.
Repare-se bem: reconquistas e nio con-
quistas.

No alvoreeer do século XIX, segundo
lemos no livro do professor, sr. J. M. de
Queiros Veloso— Como perdemos Olivenca,
a vila foi-nos arrancada tnicamente para
que o governo espanhol satisfizesse a vai-

dade dum valido, alcapremado a genera-

lissimo dos seus exércitos. Esse valido era
Godoy.

Em 14 de Janeiro de 1841 o Duque de
Palmela, falando no Senado, pugnou pelos
nossos direitos sobre Olivenca, recordando
que os espanhdis haviam assinado um tra-
tado pelo qual reconheciam esses direitos.
Onze dias depois, 0 mesmo ilustre estadista,
concluindo um novo diseurso, dizia que
ndo deviamos desistir das reclamacdes que

temos direito a fazer a Espanha.

Porque ndo se cumpre o que se observa
tao claramente naquele Tratado, tanto
mais que as relagdes entre Portugal e Es-
panha sio actualmente nido apenas amisto-
sas mas francamente fraternas?

Olivenca quatro vezes portuguesa pela
doacéo de D. Fernando IV de Castela, pela
lingua que 14 se fala, pela reconquista feita
sob 0 comando do Conde de Cantanhede e,
finalmente, pelo Tratado de 1668 —bem
merece que, sendo juridicamente vila e
terra portuguesa, desde 1297, o seja tam-
bém novamente e para sempre de facto.
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Nacionais

em Caminhos de Ferro

Por JOSE LXC A S

COELHO

DOS RELS

VI

fas ferrovidrias nas alturas préprias, como

a boa razao aconselhava e a faléncia da

Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, em 1893, claramente o veio confirmar, tanto
mais que desde a fundacdo dessa Companhia até
ai por volta de 1925, o caminho de ferro viveu
em completo regime de monopdlio, 0 que tornava
facil qualquer medida a tomar nesse sentido, era
pois de estranhar que, com uma orientagao destas,
as empresas ferrovidrias fossem caminhando a
passos largos para situagoes graves.

Foi o que sucedeu a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo que se viu na necessi-
dade de proceder, como ji dissemos, a reforma
financeira de 1931, reforma quase equivalente 2
faléncia de 1893, do que resultou ter de se elevar
o capital accionista para Esec.104.851.535%40, corres.
pondente a 559.751 acgdes previligiadas e 65.915 or-
dindrias, tendo sido fixado para o balanco o valor
das previligiadas a Esc. 117890 e das ordindrias a
Ese. 589%$50, cada uma das referidas accoes.

Desta reforma financeira poder-se-ia ter tirado
benéficos resultados para o Pais, para a referida
Companhia e para os seus accionistas, se os pregos
dos transportes de passageiros, gado e mercadorias
duante o periodo da iiltima guerra (1940 a 1945)
tivessem acompanhado de perto os prec¢os que foram
permitidos cobrar pelos transporte automdéveis —

N AO se tendo procedido ao aumento das tari-

320

aumento de pre¢os que eram absolutamenie indes-

penséveis para se poder adquirir material circulante
em quantidade suficiente para se satisfazer as ne-
cessidades ptblicas, do que resultaria também uma
apreciavel melhoria nas receitas da empresa, a
aquisigdo desse material.

Até o préprio publico— é curioso registar —
estranhou que num periodo em que se fizeram
grandes fortunas nao tivessem sido aumentados os
transportes em caminho de ferro.

Nao se procedeu, porém, nessa altura, como es-
tava indicado, ao aumento de pre¢os e por isso
a Companhia viu-se obrigada a fazer, em 1946, nova
reforma financeira, com o fim de melhorar a sua
grave situagao, melhoria que, mais uma vez, se
efectuou Tinicamente & custa do capital accionista e
obrigacionista da empresa, bastando dizer-se que
o capital accionista, que era de Esc. 104.851.535$40,
foi reduzido para Esc. 20.000.000$00, ou seja uma
redug¢do de 80 por cento da importincia que figu-
rava no balango de 1946! — e assim se continuou a
exigir do capital accionista e obrigacionista da
Companhia, uma assisténcia financeira & populag¢ao
do Pafs e até a muitos estrangeiros, a que nao eram
nem sao obrigados.

Nao admira, pois, que as acgdes ordindrias (an-
tigas acgoes da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses) que em 25 de Outubro de 1928 foram
cotadas na Bolsa de Lisboa a Esc. 750$00, na espe-
ranga de uma melhoria de sitfuagao, estejam hoje
a volta de Esc, 90800, isto é, a pouco mais da dé-
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cima parte do valor que tinham em 1928, quanto 4
certo que.as ac¢oes das Companhias de Navegacao,
devido a benéfica interveng¢io do Governo com a
publicacio do Decreto n.° 20.700 de 31 de Dezem-
bro de 1931, se valorizaram de tal forma, que as
da Companhia Colonial, por exemplo, que chega-
ram a ser cotadas a nove escudos (9%00) cada uma,
estao hoje a 1.250%00 ou seja uma valorizagdo de
cento e quarenta vezes mais!

Qual a raziao porque se tem dado um tratamento
- diferente as Companhias de Caminhos de Ferro
daquele que se tem aplicad» as Companhias de
Navegacao ?

Para agravar mais a situagao das empresas fer-
roviarias, veio a concorréncia cada vez maior das
viaturas automdveis, que comecaram a explorar
livremente a indistria de transporte de passagei-
ros, gado e mercadorias ai por volta de 1925, sem

suportarem os pesados encargos e deveres que ao

caminho de ferro eram e continuam a ser exigidos,
0 que nio esti certo, bastando dizer-se que a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, 86 de
imposto ferrovidrio pagou, referente ao exercicio
de 1947, a importante quantia de 76.902.581$60!

Nao sei quanto produziu o imposto de camio-
nagem no referido ano e que é pago pelos proprie-
tarios das carreiras regulares para o transporte de
passageiros, gado e mercadorias. Sei, porém, que
em 1946 rendeu apenas, niimeros redondos, 4181
contos, imposto este equivalente ao imposto ferro-
vidrio. :

Verifica-se, pois, que o imposto ferroviirio
rende cerca de 18 vezes mais que o imposto de
camionagem e, para estar certo e com justica, deve
reduzir-se o imposto ferrovidrio de forma a que
nio produza mais que o imposto de camionagem,

A distribuicao dos impostos, contribui¢des, en-
cargos, deveres e direitos, devem ser feitos _equi-
tativamente por todos os contribuintes — mas entre
o caminho de ferro e os transportes automdéveis,
essa equidade nao existe.

Poder-se-4 alegar, e, de facto, é verdade, que no
preco da gasolina, pneus e cimaras de ar, efec., esta
também incluido um imposto destinado a suportar
parte do encargo com a reparag¢ao das estradas e
pontes —mas é bom que se diga que essa gasolina,
pneus, cimaras de ar, ete., no sio 86 consumidos pe-
las viaturas automdveis das carreiras regulares para
o transporte de passageiros, gado e mercadorias.

Cerca de 70 por cento do seu consumo deve
caber aos automdveis ligeiros que durante o ano
circulam dentro do Pais.

S6 os tdxis, automoveis ligeiros particulares e
de aluger dos distritos de Lisboa e Porto, devem
consumir, & sua parte, muito aproximadamente 50
por cento do gasto total.

E quanto consumirao as camionetes, camides e
fourgonettes de carga, particulares e de aluger,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que ndo pagam imposto de camionagem — e bem
assim os Tractores, motores, etc.?

Em contra partida, porém, o caminho de ferro
conserta e repara as estradas e pontes por onde
circulam os comboios, para o que se deve contar
com uma previsao anual nuneca inferior a cem mil
contos, importincia esta indispensdvel para se
manterem as linhas em condigoes de completa se-
guranga — e, como é do conhecimento geral, as es-
tradas e pontes sio construidas e reparadas a
eusta do Estado, das Camaras Municipais e por
vezes com a ajuda dos particulares —e é por estas
estradas que circulam os automéveis ligeiros, four-
gonettes, camionetes e camioes.

Verifica-se, portanto, que da parte do Estado,
o tratamento usado para com as empresas farrovia-
rias, foi sempre, desde a fundac¢iao do caminho de
ferro, muito diferente daquele que se tem aplicado
a outras empresas, como seja, por exemplo, 0 que
se tem feito e se continua a fazer, alids, com muita
justica, as Companhias de Navegacao.

O tratamento usado para com o caminho de
ferro, tem dado, como resultado, a miséria, ruina
e lagrimas vertidas pelos accionistas e obrigacio-
nistas das companhias dos caminhos de ferro.

Por aqui se poderd fazer uma pequena ideia
dos sacrificios que tém sido impostos aqueles que
contribuiram com as suas economias, para a obra
de fomento nacional mais 1mportante do nosso
Pais.

O que causa pena é que as misérias e desgracas
apontadas, facilmente se poderiam ter evitado para
beneficio de todos — porém, tenho fé que esta si-
tuagdo politica nao deixard chegar o fim do ano
sem por em execuc¢do as medidas que forem julga-
das necessirias para se colocar o caminho de ferro
na situagdo a que tem direito.

E o que se depreende das declaragdes que, por
mais de uma vez, Sua Exceléncia o Sr. Ministro das
Comunicagdes tem feito pliblicamente.

Sua Exceléncia, que é justamente considerado
um dos mais ilustres oficiais do Estado Maior do
nosso Exército, sabe muito bem o valor que repre-
senta para a defesa da Nacdo e desenvolvimento
da riqueza piiblica e particular de Pais, uma rede
de caminhos de ferro devidamente apetrechada.

O que se nao compreende é a razio porque tem
havido tdo mé vontade para com os caminhos de
ferro.

Poder-se-ia alegar que as empresas ferrowérlas
tém contrariado pretensoes —mas nao.

Nenhuma pretensao do Estado junto das em-
presas ferrovidrias, quer durante o regime mondr-
quico, quer depois da implantacio da Repiiblica
deixou de ser plenamente satisfeito.

Citaremos, rara exemplo, que foi a pedido dos
governos, que, desde 1889, as empresas ferroviarias
concedem regalias especiais aos Senhores Oficiais
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do Exército e da Armada em servico efectivo, na
reserva e reforma, regalias que consistem nas se-
guintes redugodes: aos do servigo efectivo 75 por
cento e aos da reserva e na situacao de reforma,
50 por cento.

Aos sargentos e equiparados do Exército e da
Armada foi também concedido, a pedido do Go-
verno, ja depois de implantada a Repiiblica, a re-
ducao de 50 por cento — concessdes estas que devem
beneficiar cerca de quinze mil oficiais e sargentos,
apesar de a elas se opor o artigo 45.° do contrato
de concessiao de 5 de Maio de 1860.

Sabendo-se que um bilhete de identidade para
se fer direito a redug¢do de 50 por cento em toda
a rede da Companhia custava em tempo 1.027$95,
por aqui se pode.avaliar qual a importiancia total
que estas concessdes representam, tanto mais que
para os oficiais em servigo efectivo a reducio é de
75 por cento, o que mais avoluma o seu valor.

O que é de estranhar é que aos accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
quando possuidores de um determinado niimero de
acgoes a fixar, ou que estejam nas condigoes de
tomar parte nas Assembleias Gerais da Companhia,
nio se tenha concedido até hoje, apesar de por
véirias vezes o ferem solicitado, a mesma regalia
de 75 por cento que é concedida aos senhores ofi-
ciais do exército e da armada, niimero de accionis-
tas que tudo indica nao iria além de uns duzentos.

E a estranheza é tanto maior, sabendo-se que mais
de cento e cinquenta mil pessoas, além dos senho-
res oficiais e sargentos do exército e da armada,
viajam também, uns gratuitamente e outros com
redugoes de 75 e de 50 por cento, e por isso nao se
compreende, a nio ser por mi vontade, a raziao
porque apenas a cerca de 200 accionistas se tenha
negado tao justa pretsnsao.

Se se considera que 150 mil pessoas, viajando,
gratuitamente, umas e outras com reduc¢odes de 75
e 50 por cento nao prejudicam as receitas da em-
presa, as mesmas serem muito afectadas por 100
ou 200 accionistas que viajem com redugdes de
75 por cento em carruagens de 1.* classe, como
desde hd muitos anos é concedido aos senhores
oficiais do exército ?

A propdsito devo dizer que todos os accionistas
da Companhia dos caminhos de Ferro Portugueses
reconheceram sempre ser justa a regalia concedida
aos oficiais e sargentos do exército e da armada, de
viajarem nos comboios com as redugoes de 75 e 50°/,,
como nao ignoram que os oficiais e sargentos,
como profissionais, tém a grave missio de estarem
prontos a toda a hora para morrerem pela Pétria
na defesa dos inimigos internos e externos. Mas
é conveniente e oportuno que se pergunte: as com-
panhiags de navega¢do e empresas de camionagem
concedem também iguais ou equivalentes regalias
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Engenneiro Radl da Costa Comvreur

Por portaria publicada no Didrio do Governo,
foi nomeado presidente do Conselho Superior de
Obras Publicas o ilustre engenheiro e nosso pre-
sadissimo amigo e colaborador sr. Ratl da Costa
Couvreur.

Nao podia ser mais feliz e mais justa a escolha.
O sr. engenheiro Raiil da Costa Couvreur é uma
das mais altas competéncias da engenharia civil.

Ao prestigioso membro do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, apresentamos
as nossas mais amistosas saudagoes.

Novo horério do "Sud-Express"

Em virtude da mudanga da hora, o «Sud-Ex-
press» passard, de 5 de Outubro em diante, a ter
as suas partidas da Estacio do Rossio as 11,25,
sendo a chegada as 17,56,

Exposicao de Obras Publicas

Reabre hoje este maravilhoso documentario

No Instituto Superior Técnico, reabre hoje a
Exposi¢ao de Obras Piblicas, magnifico documen-
tario das principais obras, que foram muitas, rea-
lizadas no pais, no decurso destes tiltimos vinte anos.

Nao se trata, apenas, de uma obra de exaltagao
de e de propaganda politica, mas, acima de tudo, de
uma demonstra¢ido eloquente da competéncia dos
nossos engenheiros, aliada a um puro sentimento
patriético. '

Que Portugal se actualizou e se engrandeceu,
nestes tltimos anos, nao hd divida. Quem vigitar,
mesmo apressadamente, esta Exposicao, ficard com
a consoladora certeza de que o nosso pais ji pode,
novamente, dar licdbes ao mundo.

aos oficiais e sargeatos do exército e da ar-
mada ?

Nao’ concedem — e 'por isso tenho a certeza
absoluta que Sua Exceléncia o Senhor Ministro
das Comunicagdes, que é um dos mais distintos
oficiais do nosso exército, nao deixard, na altura
prépria, de tomar na devida consideragao o facto
apontado, e a circuntincia de aos accionistas da
Companhia nao ter ainda sido concedida a regalia
de viajarem com a reducao de 75 por cento, regalia
esta que foi prometida ao signatdirio desta série de
artigos pelo falecido estadista Engenheiro Senhor
Duarte Pacheco, numa das suas entrevistas que
pouco antes do seu falecimento tive com sua Exce-
léncia—e que até a data ainda nao foi posta em
execucao,
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REBELO

D E BETTENCOURT

@aldlno Gomes

OM o falecimento, em 17 de Setembro, de Gualdino
Gomes, desaparecen o fltimo representante de
uma geragio notdvel, de que fizeram parte Mar-

celino Mesquita, D. Jodo da Camara, Gomes Leal, Ra-
fael Bordalo Pinheiro e Fialho de Almeida. Com Fialho,
principalmente, 6 que Gualdino Gomes mais acamara-
dava. Foram dois grandes amigos. Nascido em Lisboa,
Gtualdino era uma das mais curiosas e ilustres figuras
do Chiado. Com o seu mondculo irreverente e a sua
barbicha ligeiramente mefistofélica, Gualdino, quando
mais novo, fazia-se temer como critico de teatro. To-
davia, na intimidade, esse homem terrivel era uma pes-
soa encantadora. Tendo convivido com escritores e
artistas, tendo mesmo, mas durante curto espago de
tempo, feito vida pelo jornalismo, com Oliveira Martins
o depois com Eduardo Schwalbach, Gualdino Gomes
nfio deixou, porém, am livro. Mas tinha talento e pos-
suia um fino espirito critico, que denunciava, ndo um
demolidor sistemético, acintoso, como, injustamente, se
foz correr, mas um temperamento de artista, a quem as
coisas belas -produziam a mais viva emogo. Fez alguns
versos — versos de amor, na maioria — e deixou nume-
rosas anodotas, originais, cintilantes, que s6 por si
bastariam para tornar famoso um humorista.

Em sua velta, na tertlia da ¢Brasileira» e, depois,
na do café ¢Chiado, reuniram-se, para o cavaco, alguns
dos seus admiradores. Era um encanto ouvi-lo. Possuia
ama memoéria fresca e, sobretudo, um espirito vivissimo,
Lia tudo quanto merecia a atenclio de um homem culto.
Que belo livro ndo teria sido aquele em que alguém ti-
vesse reunido as suas admirdveis conversas !/ Kra, sem
dévida, um dos homens mais cultos e mais inteligentes
do seu tempo. E, possivelmente, por ser exigentissimo
em matéria literdria, acabou por ser exigente para con-
sigo proprio e daf o nfio querer nunca publicar um livro.

Na tarde de 17 de Abril, véspera do seu 90.° ani-
versario, o Museu Jodo de Deus promoveu-lhe uma tarde
literdria em sua homenagem. A sala parecia pequena,
nessa ocasiio. Alguns dos maiorés nomes das letras e
do jornalismo estiveram presentes. Bourbon e Menezes,
que era mais novo mas teve mais pressa em partir
para o outro mundo, foi quem lhe tragou o perfil, numa
bela conferéncia. E, a certa altura, contou algumas sa-
borosas e espirituosas anedotas, Eis uma delas;

¢Descia Gualdino o Chiado quando o Gomes, livreiro
ali estabelecido, vendo-o passsr, lhe safu ao caminho :
— Quero preveni-lo de que na minha casa ji se

comega a dizer bem do senhor, .,

Resposta imediata de Gualdino Gomes :

— Muito obrigado. Vou providenciar.»

Sombra do passado, Gualdino Gomes era o dltimo
sobrevivente de uma grande geracio.

Eg:wgal e Espanha

S Governos Portugués e Espanhol prorrogaram

O por um novo perfodo de dez anos o Tratado de

amizade e ndo agressdo de 17 de Marco de 1939

e seu Protocolo adicional de 29 de Julho de 1940. Em

nota oficiosa do Ministério dos Negécios Estrangeiros,

publicada nos jornais de 31 de Setembro, é que lemos
a noticia deste acontecimento.

Deve-se a esse Tratado de Amizade e Nado Agressio,
num dos perfodos mais agitados da gunerra, ninguém
hoje o ignora, a neutralidade da Peninsula.

O sr. dr, Augusto de Castro, ao comentar, no ¢Dia-
rio de Noticias» de 24 de Setembro, o acontecimento,
a que chama justamente um acto de paz, afirma: ¢kEstd
ainda por fazer, para o grande pablico — e sera neces-
sario que um dia se faca amplamente — a histéria do que
foi, durante os sombrios anos do grande conflito, a acgio
da neutralidade da Peninsula e do activo papel nele re-
presentado por Portugal, ndo s6 como instrumento de
salvagnarda da paz dos dois paises mas— sobretudo
— como elemento decisivo da accdo ocidental e conside-
ravel contribuigiio para a vitéria final dos Aliadoss.

De novo se respira uma atmosfera de apreensdes e
vagas ameacas. K, como em 1939, Portugal e Espanha
estreitam novamente, por um Tratado de Ndo-Agresséo
e do Amizade, os seus lagos fraternos e praticam um
grande acto de paz. A neutralidade e a amizade das
duas nacdes peninsulares garantem e fortalecem a soli-
dariedade do Ocidente —sem a qual a paz da Europa
ndo serd nunca uma realidade.

Nunca, como agora, subiu tio alto o nosso prestigio
internacional, As grandes nagdes, como os Estados
Unidos da América do Norte, aproximam-se de nés—
em pé da igualdade. Os paises, como os homens, nio
se medem aos palmos. Os homens valem pelo seu ca-
racter e pela sua inteligéncia, as nagdes pela consciéncia
dos seus altos destinos,
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1891 — Os caminhos de ferro austriacos pas-
sam a usar a hora do merediano de Greenwich.

2

1890 — Nos comboios da linha de Luanda a
Ambaca é inaugurado o servigo postal ambulante.

3

1839 — Sao inaugurados os caminhos de ferro
italianos. O primeiro comboio a circular foi o que
fez o percurso Néapoles-Portici.

4

1899 — Entra em vigor nos caminhos de ferro
portugueses o imposto de selo sobre os bilhetes

de passageiros.
5]

1900 — Os caminhos de ferro brasileiros anun-
ciam que a exploragao dos caminhos de ferro esta
a cargo de 63 linhas com a extensao total de 14801

quilémetros.
6

1899 — £ asginado o contrato para a constru-
¢do da linha férrea de Lung-Tcheu e Nan-Nin-Fu
em que os materiais e dinheiro tiveram de ser ex-
clusivamente franceses.

7

1899 — A Sociedade do <«Jungfrau» obtem do
governo sui¢co a concessao da linha férrea eléctrica
Kleine-Scheidegg-Maenhilen, com que se completa
a rede da linha prinecipal.

8

1877 — Termina a constru¢ao da Ponte de D.
Maria Pia, que se havia iniciado em 5 de Janeiro
de 1876.

9

1900 — Conclui-se a linha de caminho de ferro
de Téquio a Kioto.
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10

1844 — O Diplomata Benjamim de Oliveira
escreve de Londres a seu primo o Ministro da Fa-
zenda, Conde do Tojal, alvitrando-lhe a constru-
¢ao do caminho de ferro de Lisboa ao Porto, ao
que este responde nio ser preciso, porque 2 vapo-
res pela via maritima satisfaziam os interesses ge-
rais.

11

1894 —Por sentenga do Tribunal do Comércio
de Lisbhoa é homologado o «convénio» entre a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses
e 08 seus credores. '

12

1892 —0 governo francés ordena a imediata
constru¢ado do caminho de ferro para li zar o Ha-
vre a Dieppe, medida especial adoptada para asse-
gurar o trabalho aos operdrios do Havre, conde-
nados a ociosidade, em virtude da epidemia do
«clOlera»,

13

1899 — Na estacao de caminho de ferro de Res-
sano (arcia 6 inaugurado o sistema de agulhas
igual ao de Lourengo Marques.

14

1899 — Com o capital de 5 milhoes de francos
constitui-se a <Societé Francaise de Tramways
Electriques et voies ferrées» para a compra, venda
e emissao de vaiores de caminhos de ferro, po-
dendo também arrendar, explorar ou negociar
concessdes e constituir companhias especiais.

15

1887 — A Sociedade de Braine-Le-Comte, assina
o contrato para a construgdo da ponte ferroviiria
de Abrantes, que durou 14 meses a construir.

16

1888 — Anuncia-se a construcao oficial do ca-
minho de ferro de Zafra a Huelva,
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17 ¥

1890 — Realiza-se a experiéncia oficial da linha
férrea compreendida entre Alcintara e Pedroucos.

18

1845 — Publica-se a primeira lei ferroviiria que
constava das «Bases para a comstrug¢io dos cami-
nhos de ferro em Portugal.»

19

1895 —E ordenada a constru¢io do caminho
de ferro directo de Bruxelas a Aix-la.Chapelle.

20

1895 — £ pela primeira vez atravessado por
uma locomotiva, a vapor, o tiinel Avé-Maria, no

Porto.
21

1895 — O governo francés autoriza a abertura
a exploracao da secc¢do da linha de L.ozzano a Pa-
ray-Monial, compreendida entre Lozzano e Lamure.

22

1901 — Com o capital de 12.500.000 francos
constitui-se a Companhia Francesa dos Caminhos
de Ferro da Indochina e do Yunnan.

23

1896 — Um comboio procedente de Catalina
(Havana) choca com outro de tropas na estagao de
Guines, do que resultam 4 mortos e 36 feridos.

24

1897 — Chegam a Curtis os engenheiros encar-
regados de estudar o caminho de ferro directo de

Pontevedra a Monforte.
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25

1869 -— Ao Duque de Saldanha é concedido o
estabelecimento de uma linha de caminho de ferro,
tipo Lamanjat, sobre estrada, do Lumiar a Alco-
baca.

26

1898 — Concluem-se os trabalhos do trogo da
linha férrea de Arba a Rovigo, na Algeria.

27

1893 —Um expresso americano rebocado por
uma locomotiva de 100 toneladas, faz o percurso
enire a cidade de Hudson e as quedas do Niagéra
em 8 horas e 40 minutos (708 quilémetros a 82 a
hora.

28

1848 — Inaugura-se o servico ferrovidrio em
Espanha, circulando o primeiro comboio que par-
tiu de Barcelona para Matard.

29

1913 —Em Algeciras, realiza-se a conferencia
semestral do trdfego franco-hispano-portugués.

30

1856 — Abre a exploragao piiblica o primeiro
trogo de caminho de ferro entre Lisboa e o Car-
regado.

f?l

1835 — O governo brasileiro anuncia que con-
cederd garantias a quem construir a primeira linha
de caminho de ferro.
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S A B EL

A luta contra od widod
nad cidaded

CABAMOS de ler numa revista estran-
04 geira uma noticia referente a luta que a
Suécia intensificou contra os ruidos nas

cidades.

A Suécia, revelou-nos aquela revista, é o unico
pais que possut um <estatuto anti-ruido» especial,
que, tornado lei hd dois anos, se encontra incor-
porado no seu cédigo de construgdo.

B’ tdo perfeite esse estatuto que, recentemente,
as autoridades amerieanas solicitaram uma copia
para utilizd-lo numa requlamentacdo idéntica nos
Estados Unidos.

No entanto, os suecos ndo consideram suficien-
temente perfeita esta lei e, por esse facto, vdo fazer
a sua revisdo.

Nesta ordem de ideias, serdo submetidas a um
exame cuidadoso 500 casas de residéncia, ndo sé
~ em Estocolmo eomo noutras cidades. Todos os edi-
ficios, continua a informar-nos a referida revisita,
sejam eles de que tipo forem e quaisquer os fins a
que se destinem, serdo visitados por médicos espe-
cializados e por téemicos em acustica, 08 quais, em
colaboragdo, procederdo a um inquérito entre os
moradores desses prédios sobre a espécie de per-
turbagoes de que, eventualmente, sofram.

Essas experiéncias vdo ser levadas a efeito por
Ove Brandt, engenheiro civil e director do labora-
ratério de acustica de construc¢oes do Insiituto de
Tecnologia de Estocolmo e pelos médicos técnicos,
professores Sven Forssman e Gunnar Fisher, do
Instituto Nacional de Savde Piublica. Todos eles
vdo procurar descobrir como os ruidos afectam o
organismo humano epropdem-se realizar ao mesmo
tempo experiéncias com um aparelho, a que deram
o nome de <electro-encefalégrago», em trabalhado-
res nocturnos e que, por esse facto, dormem durante
o dia.

O problema dos ruidos nas cidades ia ser estu-
dado num congresso universal em Londres, para
o qual o sr. Ove Brandte foi convidado.

Em Lisboa, foram jd proibidos os ruidos nas
ruas, durante a noite. Bom seria que, na constru-
¢do das novas casas, se estudasse também a ma-
neira de as tornar impermedveis aos ruidos, o que
constituiria um grande beneficio para quem tra-
balha de noite e precisa de repousar durante o dia.
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Hordrios de partidas e venda de hilhetes na Estacdo do Rossio

Inserimos a seguir, e a titulo de informag#o til, que
interessa aos viajantes, dois mapas, o primeiro com o hora-
rio das partidas dos principais combdios da Esta¢éio do Ros-
sio e o segundo com o horario da venda de bilhetes naquela
mesma estac¢#o.

Como o leitor podera verificar, foi estabelecido um ser-
vico de vendas de bilhetes, que, para beneficio do pi-
blico e evitar as incomodas <bichas», ja podem ser adquiri-
dos na véspera e na ante-véspera do dia da partida.

Partidas dos principais comboios da Estacdo do Rossio

Niimeros
’ dgg_ Destinos Horas * Dias de eireulagiio
comboO108
201 C. Rainha 7,05 Diario
1 Guarda 7,20 »
203 F. da Foz 8,00 »
51 Porto 8,40 >
7 Santarém 10,15 »
57 Paris 12,05 3.5 bt @ Sab.
3 Porto 12,20 Diario
V. Alecéintara
151 Guards 15,25 »
11 Entrone,to 17,35 »
205 C. Rainha 18,10 »

55 Porto 19,27 3.2%, 5,2* @ S4b.
101 Madrid 19,27 2,05 4,08 g G,a8
9 Setil 19,63 - Didrio

207 F. da Foz 20,15 B
1001° Campanhd 20,40 E
15 ‘\ Hlo;ndtaia 92,10 3., %7" e Dom.
orto iario
| Badajoz
17 ’| Giandi 22,30 >

Horario da venda de bilhetes da Esta¢do Lishoa-Rossio

Mios ' | Destinos Horas o viedn e Dilkyted
combdios
201 | C. Rainha 7,06 15 da véspera
1 Guarda 7,20 Idem
208 | CiolBente) 8,00 Idem
51 Porto 8,40 15 da ante-véspera
7 ou 13 | Santarém 10,15 15 da véspera
3 Porto 12,20 Idem
211 | C. Rainha 13,35 8 do préprio dia
TR v g 15,25 Idem
11 | Entronec.to 17,35 Idem
205 | C. Rainha ig,ig Idem
209 | T. Vedras (Dias ’ﬁteis) Idem
18 do préprio dia
1‘3&1 Agéneia cll;)a
19,27 agons-Lits. De-
101 Madrid 2., 4. ¢ 6,) | pois das 1815 na
bilheteira da esta-
19,27 oo
55 Porto (8., &S &b.) 8 da véspera
9 Setil 19,63 8 do préprio dia
207 | Fig. da Foz 20,15 Idem
8Pdo rgéprio cga.
ara Norte e RKa-
1001 | Campanhd 20,40 mais de Tomar, Fi-
gueira e Coimbra.
8 do préprio dia.
5?1“;: Noxc'lteG(l}té
a Nova de Gaia
15 Porto 22,10 { 86 185 @ 2. o),
Beira Alta e Vale
! do Vouga.
vt 92,30 8 do prépria dia.
|














































