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Nacionais

Transportes Maritimos e

em Caminhos de Ferro

Piewr.JOSE LUCAS

COELHO

DOS REIS

11

Decreto N.° 20,700 de 31 de Dezembro de
O 1931, salvou duma ruina certa a Companhia

Nacional de Navegacio e a Companhia Co-

lonial de Navegacdo — empresas estas que
apesar de bem administradas, nio poderiam resistir a
luta de concorréncia de fretes e passagens que se es-
tava verificando desde a fundagdo da Companhia
Colonial de Navegagdo.

Para se vér o espirito de Justica e o desejo que
houve da parte do Governo em resolver tdo impor-
" tante assunto, fundamental para a existéncia das refe-
ridas empresas, transcrevem-se algumas passagens
do relatério que antecede o mencionado Decreto
N.° 20,700. Numa parte diz: '

«Duas empresas de navegaciao, a Companhia Na-
cional de Navegacio e a Companhia Colonial de Na-
vegacin, com finalidades de origem diversa, sustentam
luta de concorréncia de fretes e passagens que produz
lucros insuficientes para a cobertura das amortiza¢des
do material velho existente, por forma a ele poder
ser substituido por outro de caracteristicas modernas,
de exploracio mais econémica no consumo de com-
bustivel e na manutencdo,» E mais adiante:

«Apreciado o seu relatério, o Governo reconhece
ser indispensdvel, a bem do interesse ptiblico, de uma
manutencio de servicos das duas Companhias, nas
comunica¢des com as Colénias e das garantias dos
Créditos do Estado e dos interesses dos accionistas,
que, além de oportunas redugdes de despesas, o0s
fretes e passagens se tornem compativeis com a con-
conservacio do fundo social e da sua eficiéncia, sendo
por outro lado absolutamente necessdrias alteragoes
nos estatutos e nos critérios' administrativos, por
forma a se nao aplicarem em dividendos e gratifica-
¢Oes e navios velhos, o que é indispensdvel e inadii-
vel para a aquisicio de material que perdure e de
facto melhore a capacidade produtiva das duas em-
presas. A solucio dos problemas comuns as empresas
e ao Fstado por meio do Conselho Arbitral criado

pelo presente decreto, deriva do projecto de acordo -

privado e constitue por isso sistema a ensaiar na
extingdo da luta de fretes e passagens de modo a

i

terminar de uma vez para sempre o perigo de

" destrui¢do de servicos considerados de interesse pii-

blico nas relacdes entre a Metr6pole e as Coldnias
entre si.»

Verifica-se, imediatamente, pela leitura das peque-
nas passagens do relatério que antecede o referido
Decreto N.° 20.700, que a tinica forma que se encon-
trou de se evitar o perigo da destruicio de servigos
considerados de interesse piiblico entre a Metrépole e
as Colénias e estas entre si, que o mesmo é dizer,
evitar-se a ruina das Companhias Nacional e Colonial
de Navegacdo, foi o de se aplicar a politica da redu-
¢do de despesas e aumento de receitas — e estas sé se
podiam conseguir, acabando-se com a concorréncia
desregrada que havia e fixarem-se precos para os
fretes e passagens, compativeis com a necessidade de
se tornarem prosperas as referidas empresas de nave-
gagdo, pois sé assim estas podem eficazmente desem-
penhar a sua importante missio.

Foi o que se fez e se estd fazendo, sendo, porém,
de estranhar que a mesma politica se nio tenha usado
para com os nossos Caminhos de Ferro, tanto mais
que estes, desde o seu inicio, tém vivido sempre em
regimem deficitirio — e a tal ponto, que o seu capital
accionista quase se pode dizer que nunca foi remune-
rado, bastando dizer-se que a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, apesar de ter sido a mais
forte organizacdo ferrovidria .do pais, contudo isso
nio obstou a que tivesse sofrido uma estrondosa fa-
léncia em 1892, do que resultou a concordata com os
seus credores em 1894 —e, depois desta data, dois
arranjos financeiros tiveram lugar e que equivaleram
a mais duas faléncias — e tdo f4cil teria sido evitarem-
-se estas auténticas vergonhas e podermos ter hoje

- uma rede ferrovidria mais extensa, com boas estagdes,

material fixo e circulante em quantidade e qualidade,
para bem servir o Pais e proporcionar comodidades
a todos os passageiros. ..

Bastaria para isso ter-se concedido ao caminho
de ferro 50 °/, da proteccio que se concedeu 4s Com-
panhias de Navegacdo. N4o era preciso mais. -

As disposi¢cdes mais importantes do referido De-
creto N.° 20.700, so as que constam dos artigos 14.%
25.°, 21.° e 28.°, artigos estes que se transcverem para
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melhor se poder apreciar o que se tem passado no
nosso Pais com a luta de concorréncia de fretes ma-
ritimos e em caminho de ferro e quais as medidas que
se tém tomado para a defesa dos referidos trans-
portes.

Diz o artigo 14.°: «Os fretes e passagens dns na-
vios explorados pelas empresas a que este decreto se
refere, dependem de aprovagio pela Direccio da Ma-
rinha Mercante.

§ 1.°— Sobre as tabelas de fretes e passagens ofi
cialmente aprovadas, nio podem ser feitos descontos
- ou bénus, ou incidir quaisquer artificios que determi-
nem reducgdes directas ou indirectas explicitas ou im-
plicitas no custo do transporte a favor do carregador
ou de quem paga a passagem.»

Verifica-se por este artigo que o Governo, re-
conhecendo que os pregos dos fretes e das passagens
que estavam sendo feitos pelas Companhias Nacional
e Colonial de Navegacdo, devido 4 luta de concor-
réncia, eram mais que insuficientes para que pudes-
sem produzir os lucros necessirios para fazer face s
despesas de exploracdo, amortizacio do material velho
existente, aquisicdo de novos navios e remuneragio
do capital accionista, resolveu por termo a luta de
concorréncia que desde 1922 se estava verificando,
data da fundacdo da Companhia Colonial de Navega-
¢do e tomou as providéncias que julgou indispensa-
veis para que os pregos a estabelecer subissem até ao
limite que fosse necessirio estabelecer, aliado a uma
substancial redugdo de despesas, tnicas formas que
se reconheceu estabelecer de maneira a tornar num
curto espaco de tempo as duas empresas de navega-
¢do em situagdo financeira desafogada e prdéspera,
para bem poderem cumprir a sua alta missio.
~E, de facto, poucos anos foram necessirios para
que as duas Companhias, Nacional de Navegacio e
Colonial de Navegacdo, voltassem de novo a disfrutar
uma situagdo préspera, como os interesses da Nacdo
o exigiam, pelo que merecidos louvores sdo devidos
ao QGoverno, pelas medidas radicais que tomou e 2
Direcgdo da Marinha Me'cante, pela maneira inteli-
gente como interpretou e tem executado as medidas
decretadas para o referido fim.

O Governo nio se limitou apenas a acabar com
a luta de concorréncia e a estabelecer precos remune-
radores para os fretes e passagens. Foi mais longe.
Estabeleceu, além de outras judiciosas determina-

¢des, as bases para a confeccdo dos balangos, aplica-

¢do dos saldos anuais dos prémios de seguros de
conta prépria e forma de destribuicdo de lucros.

Diz o art.® 25.°: «Na confecgido do activo, os va-
lores dos navios sO serdo aumentados das impor-
tincias pagas pelo fundo de aquisi¢io de navios,

§ dnico— Nao servirdo para tal fim, as impor-
tancias pagas pela reparacdo de grandes avarias ou
para contribuicdo em avaria grossa na parte corres-
pondente ao seguro de conta prdpria.»

Verifica-se por este artigo e pardgrafo tnico, o
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cuidado que houve da paite do Governo, em defender
o activo da Companhia, como o exigia e exige o in-
teresse publico.> |

O artigo 27.° diz: «O: saldos anuais dos prémios
de seguro de conta prépria, sdo exclusivamente desti-
nados a amortizacdo d» material.»

E o artigo 28.° determina: A distribui¢do de lu-
cros, depois de deduzidos todos os prejuizos efecti-
vos, deve ser f«ito do seguinte modo:

1.° —5 por cento para fundo de reserva legal,
enquanto ndo estiver realizada, ou sempre que seja
preciso reintegra-lo;

2.°— 10 por cento com o minimo de 500.000$00
para fundo de reserva varidvel até atingir 3.000.000$00
ou imoportincia superior, se se julgar que no activo
h4 saldos devedores e valores flutuantes podendo dar
prejuizo superior;

3.° —4.000.000800 para amortizagdes;

4,° — Dividendo ndo superior a 10 por cento;

5. — O saldo, havendo-o, reverterd :

a) — 15 por cento para dividendo suplementar.

b)— 85 por cento para amortizagoes.

§ 1.°— A assembleia geral pode destinar a amor-
tizacdo do material, no todo ou em parte, as impor-
tincias correspondentes ao N.° 4 e alinea a) do N.° 5
deste artigo.

§ 2.°— Se os lucros forem iguais ou inferiores a
4.500 contos, deve se-lhes dar aplicacdo subordinada
exclusivamente ds normas seguintes:

1.°—5 por cento para fundo de reserva legal, se
ele ndo estd realizado até ao minimo prescrito no Cé-
digo Comercial; '

2° — 10 por cento para fundo de reserva varii-
vel, caso se torne necessidrio aumenti-lo para os fins
expressivos no § 2.° deste artigo; -

3.° — Para amortizacdo de material. .

§3.° — O fundo de reserva varidvel deve servir
para amortizar prejuizos em valores flutuantes e fa-
lhas na cobranga dos saldos devedores. As valoriza-
¢Oes dos valores flutuantes nio devem constar nem do
activo nem do fundo de reserva varidvel.

§ 4. — Nas empresas em que o fundo de reserva
ja atingiu o limite legal, ndo é atribuida a esse fundo
qualquer percentagem dos lucros.»

Verifica-se, igualmente, pelas disposi¢oes do ar-
tigo 28.°, que o Governo, com a publicagio do De-
creto N.° 20.700, teve em vista ndo s6 dotar o Pais
com duas Companhias de Navegagdo présperas e fi-
nanceiramente desafogadas, de forma a poderem
manter boas comunicacOes entre a Metrépole e as
nossas Coldnias, mas também defender o caital
accionista, valorizd-lo e remuneri-lo condignamente.

E de justica reconhecer-se que o Governo, patri6-
tica e honradamente cumpriu bem o seu dever, por-
quanto, a prosperidade das Companhias Nacional e

- Colonial de Navegacao estio bem a vista, como o

demonstra a forte valorizagdo do seu capital e a justa
remuneragdo que tem recebido.
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AGOSTO

1

1846 — Iniciam-se os trabalhos para a construcgido
do caminho de ferro de Barcelona-a Matardé.

2

1800 — Conclue-se a boca de saida do tinel do
Semindrio (linha urbana do Porto).

3

1882 —FE inaugurada oficialmente a linha de ca-
minho de ferro da Figueira da Foz a Vilar Formoso.

4

1893 —O jornal L’Eclair publica a comovente
descricdo da catdstrofe que, na madrugada d-sse dia,
se desenrolou dentro do tinel de Pére-Lachaise, em
que um combéio parado por avaria foi chocado por
outro, ficando feridos 60 passageiros.

5

1894 — Inaugura-se o caminho de ferro do Monte
(Funchal).

6

1902 — O Governo austriaco publica a lei autori-
zando a construcio do prolongamento do caminho
de ferro da Bosnia de Budapest-Sarajevo 4 fronteira
de Saudjak de Novibazar, com um ramal para Vis-
chegrad, na fronteira da Sérvia.

7

1878 — Abrem 2 exploragio mais 16 quilémetros
da linha férrea do Porto 4 Povoa de Varzim, que
atinge a estacao das Fontainhas, -

8

1857 — O Ministro das Obras Piblicas, Carlos
Bento da Silva, assina.com Sir Samuel Norton Peto,
como representante de uma Companhia em organiza-

¢do, um contrato para completar a construgdo do Ca-
minho de Ferro do Carregado a Santarém.

9

1900 —E inaugurada a nova estacio de Masnou
da Companhia de Madrid a Zaragoca e Alicante.

10

1852 — Adjudica-se a construcdo da primeira li-
nha férrea 4 Companhia Peninsular dos Caminhos de

Ferro.
11

1899 —F autorizada a abertura da linha na esta-
¢do de Riffelpa na via férrea de Zermatt (Suica),

12

¥

1899 — O governo Sérvio concede por 90 anos a
uma companhia inglesa a construcdo e exploracdo de
6 linhas de caminho de ferro com a condigdo de esta-
rem concluidas no prazo de 2 anos.

13

1899 — Com o titulo de «Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Sul da Espanha» e o capital de
10.000.000 pesetas, constitui-se em Madrid uma So-
ciedade que se propoe explorar o caminho de ferro
de Lifiares a Almeria.

14

1894 — Reune-se em Zurique o primeiro Con-
gresso dos Empregados de Caminhos de Ferro.

15

1892 —E aberto 4 exploragdo o caminho de ferro
de Aix-les-Bains ao Revard.

16

1891 — Anuncia-se para 5 de Setembro a abertura
a0 ptiblico da estacio central do Rossio para o ser-
vi¢o das linhas de Leste e Norte Internacional.
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17

1899 — O Governo portugués autoriza a constru-
¢do do caminho de ferro de Benguela a fronteira.

18

1888 — Inaugura-se a Gare de Francfort-sur-le-
Mein que cobre a drea de 31.248 metros quadrados e
considerada a maior do mundo.

19

1897 — A Conjpanhia da Beira Alta organiza um
combéio especial para viagem de recreio ao Bugaco,
partindo da Figueira da Foz, com bilhetes de ida e

volta aos precos de 800 réis, 600 réis e 400 reis res-

pectivamente de 1.2, 2.* e 3.* classes.
20

1897 — O poderoso négus Menelik torna obriga-
tério o uso do caminho de ferro para todas as pes-
soas ricas da Abissinia.

21

1890 — Fica aberto o ultimo dos quatro tineis do
trajecto de Riglas a Laperia da linha de Canfranc.

22

1890 — O governo espanhol adjudica a D, Martin
de Vidal e D. Leopoldo Pardo a concessio do cami-
nho de ferro econémico ‘de Santander a Cabezon de

la Sal.
23

1890 — Morre o Coronel de Engenharia Jacinto
Heliodoro da Veiga, Director da Fiscalizacdo do Go-
verno junto das linhas do Leste, Norte e Beira Alta,

24

1837 — Inaugura-se a primeira linha ferrovidria

Revista quinzenal

francesa, para passageiros, partindo de Paris para
Saint-Germain-en-Laye.

25

1891 — Entre a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro e o sr. Marqués da Foz ¢é assinado o con-
trato de arrendamento dos edificios em construcdo
junto a estacdo do Rossio para a «Vagons-Lits» insta-
lar ali um grande hotel denominado «Terminus».

20

1890 — Nasce em Elvas o oficial de engenharia
Plinio Silva que fui Director Geral dos Caminhos de
Ferro e faleceu em 1948.

27,

1899 — Devido a epidemia Que grassa na cidade
do Porto sdo suspensos a maioria dos combdios e as

bagagens sujeitas a desinfeccado.

28

1891 — Um combéio cai no Rio Catawba (States-
ville, Carolina do Norte) morrendo 36 pessoas e fi-
cando 68 feridas.

29

1871 — Ao Duque de Saldanha é concedido o es-
tabelecimento de um caminho de ferro tipo Larman-
jat, para o percurso Belém-Cascais.

30

1853 — Publica-se o decreto ordenando a cons-
trucdo da linha férrea de Lisboa ao Porto.

31

1840 —E inaugurada a linha férrea entre Bristol
e Bath.

R Ty AT e TR 0 e
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0 primeiro caminho de ferro italiano

rea entre Roma e Civita-Veechia, que 86 tinha o com- .

QUANDO, em 1858, foi inaugurada a primeira linha fér-

primento de 100 quilometros, o Imperador de Franca,
Napoledio III, oferecen a Sua Santidade o Papa Pio IX um
magnifico combdéio, composto por trés carruagens, além da
carruagem-capela para os oficios divinos durante as via-
gens, as quais eram ricamente forradas com auténticos teci-
dos de damasco e brocados lindissimos, o que as tornava
grandiosas pelo luxo, arte e riqueza que as adornavam.

Apenas circulou éste magnifico combéio durante 13
anos, visto que em Maio de 18710 Governo italiano publi,
cava a chamada lei dss garantias, pela qual a Santa Sé ficava
denegado o direito de soberania de territorio, embora lhe
fossem reconhecidos o dominio espiritual e a absoluta inde-
pendéncia do Papa no exercicio das suas missdes eclesias-
ticas.

Em 1880 o Estado italiano apoderou-se déste rico mate-
rial ferrovidrio em virtude da cisfio aberta entre o Papa e o
Governoc de entdo, dada a circunstincia de se considerarem
antagonicos os interdsses do Soberano Pontifice com os do

Rei de Itdlia.

\

Uma pequena linha num grande Estado: o do Vaticano
~ linha de caminho de ferro mais pequena do mundo,
A a gual tem apenas 854 metros de extens#o, é a do
Estado do Vaticano, que, a despeito do seu curto
comprimento, custou ao Estado italiano, em virtude do tra-
tado de Latrdo, assinado em 11 de Fevereiro de 1929, a quan-
tia de 24 milhdes de liras, ou seja, aproximadamente, 27:840
contos da nossa moeda. 4%

Apesar de bem pouco longa esta linha, compreende.mu-
meras obras de arte, todas importantes, »ntre as quais ge
deve destacar o viaduto assente sobre o vale de Gelsomino,
que oferece a particularidade de ter uma parte curva e outra
rectilinea e ser constituido por oito arcadas com a abertura
de 15,30 cada.

0 edificio da estacdio do Vaticano, também notavel pela
sua grandiosidade, é de construgfo elegante e modernista.
Foi construido no espago de um ano e, embora por conta do
Estado italiano, sob o risco do arquitecto privado das obras
papais. Compreende um finico pavimento, com dependén-
cias para os servigos de caminhos de ferro e policia e dis-
pde também de trés saldes para o Papa e altos dignitarios
do Chefe Supremo da Igreja. :

A plataforma da estaclio tem 10 metros de largura efa
toda coberta por um tejadilho de lindos vitrais, com moti-
vos subordinados & fei¢dio do Pontifice.

Além de uma linha de manobras possue ainda dois tro-
¢os para o servigo de mercadorias e mais duas vias prinei-
pais que se prolongam por toda a parte exterior do muro
que rodeia a cidade do Vaticano e pode por isso abrigar
combéios com grande composigiio de material,

= o @ Seariog,
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.Escolas ambulantes

afastadas das cidades e das universidades, sendo a

questdio escolar um caso difieil de resolver, em
certas circunstincias. Para evitar esse facto existem muito
bem organizados verdadeiros combdios-escolas, providos de
muitos vagdes-aulas, onde professores didriamente d&o
licio em varios pontos afastados entre si.

As locomotivas v3o deixando, todos os dias de manha
ao longo dessas linhas as aulas rolantes que de tarde vém
buscar, para nos dias seguintes recomeg¢arem nessa simpa-
tica funcdo.

[\ O Canada as pequenas aglomeracdes séio sempre muito

Despesas férroviarias

— M tempos normais a Inglaterra consumia anualmente
=  nos seus caminhos de ferro 16 milhdes de toneladas
de carviio; 210 mil toneladas de rails de aco; 600 mil
metros cubicos de madeiras para construcdes; 4 milhdes de
travessas; 21 milhdes de tejolos; 9 mil toneladas de tintas
e vernizes; 62 mil toneladas de o6leo, para lubrifica¢lio e
combustivel e 4 milhdes de metros de fazendas para os uni-

formes dos empregados.
A dor» e que pesava 102 toneladas, incluindo o fender,
foi fabricada nos Estados Unidos da América no ano
de 1890 por conta da Companhia do Sul do Pacifico e tendo
entrado imediatamente ao servigo ficou adstrita ao trafego
de mercadorias nas esearpadas elevacdes da Serra Nevada.
A sim, ndo a mais comprida, comparada com as de
todo o mundo, é a que vai, na Rodésia, desde Bula-
wayo até as cataractas de Vitoria. A sua extens#io atinge

Uma grande locomotiva

locomotiva designada com o nome de <El Governa-

Uma grande via férrea em linha recta

linha férrea, completamente recta, mas, mesmo as-

116 quilometros, sem a mais pequena curva.

Prémios curiosos a maquinistas

bito conceder-se-lhes uma medalha de oiro e uma

compensagdio monetdria valiosa, por cada dez anos
de servigo efectivo sem que lhes tivesse sucedido qualquer
desastre em comboéios entregues s suas responsabilidades
profissionais.

Q OS maquinistas ferroviirios na Alemanba era de hé-

Yexandre[
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LINHAS COLONIAIS

Os

Caminhos

de Ferro

na Provincia de Angola

O que se.vai ler sobre caminhos de
ferro, é extraido do <«Relatério e Contas
do Banco de Angola> referente ao exer-
cicio de 1947, documento notdvel e
preecioso para quem quiser conhecer o
panorama econémico daquela nossa e flo-
rescente provincia uliramarina.

Angola, pela vastiddao do sew territério
e dos iniumeros recursos de que dispoe, é,
na esperanca de quantos se tem dedicado
@08 nossos problemas coloniais, um novo
Brasil em formagdo. O nosso patriotismo
exige que assim seja, tanto mais que as
nobres qualidades de iniciativa e trabalho,
gue tanto distinguem os portugueses, ndo
envelheceram antes parece terem remo-
cado. :

Como 0s caminhos de ferro estdo liga-
dos aos problemas econdémicos de Angola,
e hdo-de contribuir, em grande parte, para
o sew florescimento, achamos de interesse
arquivar nestas colunas o que, sobre os
transportes ferrovidrios, lemos no referido
Relatorio do Governo do Banco de Angola,
de pdaginas 63 a pdginas 66 :

Os caminhos de ferro, em 1947, tiveram o mo-
vimento sequinte, em wmercadorias transportadas:

EM TONELADAS

1937 1946 1947
(1." semestre)
Caminho de Ferro de Luanda , 169.430 210,756 73.299
Caminho de Ferro de Mocamedes , . 28.468 32.620 11.779
Caminho de Ferro de Benguela , , . 875,873 835.781 428,438
Caminho de Ferro de Amboim , ., . 85,509 14,721 14.594

L]

Estes nimeros respeitam, apenas, ao primeiro
semestre de 1947, excepto os do caminho de ferro
do Amboim, de Mo¢iamedes e de Luanda, e, sensi-
velmente, igual ao do ano anterior, no caminho
de ferro de Benguela. -

Aquela redugiao estd em relagio directa com a
quebra verificada na produ¢ao— pelo menos no
milho —e com a havida na exportac¢io, e deve
atribuir-se também, no que respeita a Mocamedes
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e Amboim, & paralisacao do triafego resultante das
interrupc¢oes das linhas, provocadas por chuvas
torrenciais. -

-a) — Caminho de Ferro do Amboim — Sob o
castigo de violentos temporais e de uma tromba-
-d’dgua, viu o trafego quase paralisado, desde
Abril a Junho, porque a linha ficou destruida em
grande parte.

Todavia, foram tomadas providéncias quanto
as reparac¢oes necessirias e quanto a aquisi¢ao de
material, apetrechamento das oficinas e substitui-
¢do da actual ponte-cais de madeira por uma outra
de cardcter definitivo.

Até 31 de Dezembro de 1946, a Companhia—
gsegundo o respectivo relatério — teve um prejuizo
de 9.700 contos —sendo o do ano em referéneia
de 986 contos.

O volume da carga transportada—>50¢/, da
qual é café — diminuiu 128 toneladas, o que se
atribui‘a concorréncia da camionagem promovida,
em muito, por aquela estagna¢ao do triafego.

No quadro sequinte se poderd werificar quais
08 principais produtos transportados em relac¢do
ao ano anterior:

OB i 5 a e . 6.888 toneladas — menos 498 aue em 1946

Feljlos o v & iv: 1,599 » » 879 » > 1946
RREREC R Sl 610 > > 610 » » 1946
T 5 ety i 583 > B 826 » » 1946
Oleo de palma . 894 » T R . I SHRRTRE (T

b) — Caminho de Ferro de Benguela — Mais
uma vez, deu mostras do seu espirito progressivo
e do interesse que dedica a vasta regiio econd-
mica onde exerce a sua actividade, ao propor-se a
execugdo de um largo plano de melhoria até 1950.

Nele figuram a conclusio da variante Lengue-
-Custo, a construgdao da estagao definitiva de Nova
Lisboa e de mais catorze; de muitos edificios des-
tinados a residéncia do pessoal branco e agentes
subalternos africanos, de moradias, sanzalas e dor-
mitérios para o pessoal indigena; de prédios des-
tinados aos servigos de assisténcia ao pessoal, a
oficinas, a armazéns, ete.
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Neste plano tem-se em vista, ainda, a realizagao
de considerdveis aquisicoes e melhoramentos no
material fixo e circulante e na utensilhagem da
Companhia.

Por conta destes projectos, ji estdo encomen-
dados 100 vagoes e dois automéveis de linha e
devem ger adquiridos cinco carruagens para trans-
portes de pagsageiros; reconstruidas outras oito e
construidas e beneficiadas vérias locomotivas.
Serao aumentadas e remodeladas algumas linhas,
assentes novos desvios, melh9rada a aparelhagem
eléctrica, montados novos postos telefénicos, ete.

O custo total da execuciao deste plano cifra-se
em 94,500 contos.

A variante do Lengue — orgada em 20.000
contos — eliminard a cremalheira existente, o que
fard as viagens mais rdpidas por entao nao ser
necessirio o desdobramento dos comboios e trara,
também, aprecidvel economia, por permitir o acreés-
cimo da tonelagem transportada.

O quadro seguinte, mostra-nos quais as princi-
pais mercadorias transportadas em 1945, 1946 e
1947 : ' '

EM TONELADAS

1945 1946 1947
11 B 1T A |3 DRty R e AR 109 090 110,228 41,944
MINGYIO: v i s feiste. 5 ik g ® 85.136 99.700 119.354
Tz o e el TRy RSP T T 40,681 44,54% 56,667
Areia, terra e pedra., . . . . . 20,120 40.603 26.725
Fuba, farinha e farelo, . . . . 19.040 29.990 21.9156
Aglicar e melago. . . . 26,519 26.997 14.727
Lenha e carviio vegetal . . . . 19.849 21.020 16.973
1T e LS e SR A T 28.629 17.047 15.079
Cal e pedra para eal. , . . . . - 11.814 18.531

9.193 11.0656 8.192

Fibra, algodiio e urzula . .

Arroz e legumes Secos, . . .« 6.521 0.8456 7,606
Oleaginosas e goma . . . . . « 6,647 9,794 3‘958
MAGBIER v i rax s i hiie briie (s wow P 5.771 8.394 8.955
Telha, ardésia e tijolo., . . . . 6.215 8.229 7.433
Vinhos comuns e derivados 5.961 5.260
CAMONEOR o e T pota et d o 5.449 — 10.807

H.148 3.162

Peixe e mariscos. . « . .

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢) — Caminho de Ferro de Mo¢imedes — Vai
ter a sua bitola alargada para 1,067 e ja se encon-
tram bastante adiantados os necessirios trabalhos
de terraplanagem. Parece que se projecta efectivar
o prolongamento desta linha férrea até a Chibia.

Vai proceder-se a construgao das pontes sobre
os rios Bero e Giraul, defesa das margens e terre.
planagem, obras calculadas em milhares de contos
e de grande interesse para a regiao onde o tra-
fego é, todos os anos, paralisado pelas grandes
cheias entre Mo¢camedes e S4 da Bandeira.

Durante o ano adquiriu o Caminho de Ferro
de Mo¢amedes dois automéveis de linha — com ca-
pacidade para 12 passageiros— o que representa

consideravel melhoramento.

d)— Caminho de Ferro de Luanda — Viu, du-
rante 1947, melhorado o seu material com a che-
gada de 30 vagdes —de ago —com a capacidade
de 30 toneladas, notando-se que o material até
agora ufilizado nao ultrapassava 20. Espera-se que
durante o corrente ano cheguem 6 locomotivas
Garratt, que rebocam 450 toneladas.

Enquanto nao chegarem as trés automotoras
Diesel — com ar condicionado e muitas comodida-
des — o piblico serve-se, quando necessita de
meios rapidos de transporte na linha Luanda-Ma-
lange, dos automoéveis de linha existentes, que
prestam bom servigo.

Foi, também, adquirida uma camara frigorifica
para ser instalada num vagao, o que permitird
o transporte de frescos para abastecimento de
Luanda que deles tanto neceéssita.

ESTE ' NUMERD EFOIL VIS ADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Conheca a sua terra

A cidade de Braga oferece a todos os
visitantes motivos de encanto e atracgdo.
Visto o Bom Jesus do Monte, hi que ir
também de longada ao santuédrio de Nossa
Senhora do Sameiro, com sua basilica
imponente.

Fm frente da Igreja, no largo terreiro,
ergue-se uma grande estatua da Virgem e
junto dela descobre-se um panorama so-

berbo, que rivaliza com o do Bom Jesus

do Monte.

Revista

quinzenal

BRAGA — Basilica do Monte Sameiro

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Agosto de 1898)

A questdo de Louren¢o Marques

Continua a grossa nuvem da questfio de Loureng¢o Mar-
ques a ameacgar tempestade ao nosso paiz.

Os que pelas argucias diplomaticas n#io lograram ar-
rancar-nos aquella preciosa joia da corba portugueza, com-
prazem-se em fazer-nos sentir que somos um paiz financei.
ramente arruinado e que n#io merecemos as riquezas que
ainda nos restam por consentirmos tamanhos vicios na
nossa administra¢éio publica.

Emquanto o processo se ultima e se vae approximando
a epocha da decisfio, surgem de vez em quando os rebates
de que se proferiu ji a senten¢a, sempre funesta para Por
tugal no dizer dos alvigareiros.

Estes boatos explicam-se ds vezes por manejos bolsis.
tas, e processos politicos conhecidos, embora pouce confes-

saveis.
A quest#io estd pendente e deve protelar-se ainda durante

algum tempo.
Ji aqui historidmos indicando brevemente as phases

deste celebre processo.

N#io é conhecida ainda a cifra da indemnisacfio a pa-
gar, a qual nunca devera aseender ao elevado limite que
arbitram alguns novelleiros.

Ainda que a hypothese da rescisfio do contracto nio
estivesse prevista no proprio contracto, seria de simples
equidade indemnisar os concessionarios 86 pelas despesas
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que houvessem feito e n#io pela importancia da concessfio

alguns annos depois.
Esse valor, variavel com differentes ecircumstancias

mal pode fixar-se. ,
Fixado mesmo n'uma certa occasifio pelo mesmo mo-
tivo, poderia ser revisto e estabelecido de novo se o valor

mudasse.
N#o devera porventura entrar-se em linha de conta tam-

bem com os prejuizos causados ao governo portuguez pela -
demora na execuciio da linha, pelo modo imperfeito por que
ella se estabeleceu, pela falta de material circulante?...

Nao podem as pequenas nacdes, exhaustas de recursos;
que mal administram os escassos haveres e langaram em
torno de si uma atmosphera ingrata de suspei¢des e mas
vontades, contar com a seguranc¢a nos seus bons direitos,

e A M WY T TR LR VSt Y

Agéneia de passagens @ carga aera

Os srs. Alberto de Courtills Cifka Duarte e Ratil
Cavalheiro Gomes acabam de abrir ao servig¢o pi-
blico, na Praceta Almirante Reis, 13, 13-A e 13-B,
uma Agéncia de Passagens e Carga Aéria para
todo o Mundo.

Esta firma foi aprovada pela AITA (Associagio
Internacional de Transportes Aéreos) e ocupa-se
de todas as operagdes que digam respeito a reque-
rimentos, licencas de exportagdo e importagao,
certificados de origem, facturas consulares e vis-
tos, despachos aduaneiros de importag¢do, exporta-
cdo e transitos, ete.

A nova firma, cuja geréncia foi entregue ao
nosso prezado amigo sr. Cifka Duarte, desejamos
as maiores prosperidades.
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A C. P. renova com excelentes carruagens o seu material circulante

Por ocasifo da viagem de experiéncis Je uma nova carruagem fabricada na Suiga,0 sr. ministro
daguele pais ofereceu um almégo, em Sintra, a que assistiram os representantes do Conselho de Admi-

nistragio da C. P. e vérios engenheiros.

De pé, o sr. Dr. Fezas Vital satida o sr. ministro da Sui¢a. Sentados, véem-se os srs. enge-
’ oy ;
nheiros Vasco Ramalho, Leite Pinto e Espregueira Mendes.

Nacionalizacao economica de Mocambique

Foi resgatado o Porto da Beira estando em estudo a nacionalizacao do caminho de ferro

O Ministério das Colénias enviou para a Imprensa a
seguinte informag#o:

; 'gt?}ovorno Zomunicon a4 Companhia do Porto da Beira
que, ao abrigo das clausulas do respectivo contrato e dentro
do espirito do Acto Colonial, fazia e resgate do mesmo porto.

Mais Informa estar para breve a conclusiio dos estudos
sobre a situagdo do caminho de ferro que sai daquele porto e
que serve as duas Rodésias, o Niassalindia e o Baixe Congo
Belga, e que, & semelhanga do porto, também tem sido explo-

rado por uma companhia estrangeira.» ' :
No mesmo dia em que 08 jornais inseriram essa comuni-

ca¢do, s#io publicados diversos telegramas de Lourengo
Marques, com a noticia do que a resolugdo do Gove-r.no pro-
vocou vibrantes manifestagdes populares de regozijo. Com
efeito, foi grande a alegria que se apossou df.n populag¢o
mog¢ambicana, tendo-se organizado uma mamfes!mqﬁo a0
comandante Gabriel Teixeira, para lhe agradecer o interesse
que tomou nesta causa, e, na sua pessoa, ao Governo da Me-
tropole a sua atitude. '

O resgate da concessiio do porto da Beira assume um
grande aleance econémico, Com ele, faz-se a aquisi¢iio de

um poderoso instrumento de fomento da importante e pro°
gressiva colénia de Mogcambique,

Com o resgate do porto da Beira o Governo vai dispen-
der 600.000 contos, incluindo as obras de amplia¢io consi-
deradas indispensdveis. Mas essa quantia atingird o dobro,
isto &, 1.200.000 contos, no caso de os estudos, que ja se ini.
ciaram, sobre o caminho de ferro da Beira, permitirem
encontrar uma soluglio conveniente, fazendo passar duma
companhia, também estrangeira, paraa administracfio directa
do Estado portugués a rede ferrovidria de 5.800 quilémetros,
de que é testa o porto da Beira.

O porto da Beira é, em importincia e movimento, o se.
gundo do Império Portugués e considerado pelos técnicos
um dos melhores da costa oriental do continente africano-
Em 1937, num. periodo, pois, de normalidade, o porto da
Beira teve um movimento de 728 navios, com 4.171.693 tone-
ladas brutas, 1.385.630 toneladas de carga e 10.921 passa-
geiros,

O rendimento liquido deste porto sobe a 30 mil contos.
A nacionaliza¢fio do porto da Beira fortalece, em bases mais
seguras, o progresso do Império.
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