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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro

da INDIA

ROSSEGUINDO no assunto dos arti-
oos antecedentes, sobre caminhos de
ferro da Asia, vamo-nos hoje ocupar

dos da [ndia, essa vasta peninsula célebre

desde os tempos mais remotos, teatro de

notéveis aeontecimentos histéricos cuja

grande cultura ocupa lugar proeminente
nas fileiras da eivilizacio mundial.

Pelo irrequietismo dos seus habitantes
a sua rememoracio estd sempre actuali-
zada. A grandiosidade dos seus monumen-
tos sobrepassa tudo o que poderd imagi-
nar-se e estd profusamente ilustrada na
obra monumental de Gustave Le Bon,
«LLes Monuments de I'Inde».

O colossal tem, nos monumentos da
peninsula indiana, os seus lidimos repre-
sent intes. Mas além da cultura da arte, as
cién +ias, a geometria, a astronomia e as
chan adas ciéncias ou doutrinas esotéricas,
nao deixam de ocupar lugar distinto no
quadro da sua civilizacdo, como o atestam
0s seus livros e também as suas escolas de
filosofia espalhadas pelo territério e regi-
das pelos bramanes,

Por C A 'RL O S 8LV A R

O Bramanismo e o Budismo sio
outros tantos padrdes imorredouros das
suas doufrinas religiosas que, ainda hoje,
fazem derramar torrentes de sangue con-
trapondo-se ao Alcorao dos muculmanos.
A [ndia estd classificada como uma das
partes mais ricas do mundo tanto nas pro-
dugdes agricolas, arvenses, como na flores-
tal. A sua fauna é das mais variadas e valio-
sas em espéeies. Diamantes, pérolas, rubis
e outras produgdes preciosas abundam em
regides terrestres e maritimas de que o
antigo e famoso mercado de Goleonda era
abastecedor. Durante séculos a India foi
fornecendo aos outros paises a riqueza que
eles pretendiam adquirir a troco de moeda
sonante que os rajis e os nababos guarda-
vam sofrega e cuidadosamente e que de 14
nao saia porque tal nio era necessario. E
assim se explica o caso de uma apreensao
efectuada pelos portugueses, ap6s a derrota
de um potentado, de mais de uma centena
de caixotes chapeados, ou de ferro, con-
tendo moedas de ouro e véirias outras de
diferentes metais.
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Ficou célebre o presente oferecido ao
Viso-rei, D. Francisco d’Almeida, com des-
tino a sua filha, residente em Portugal,

pelo capitio mouro de Diu, Meliquiaz,.

(Malik-Yaz), apos a destruicio da armada
dos rumes, em 1509, constando de um fio
de pérolas tendo pendente uma joia de
rubis no meio da qual estava engastado um
diamante que, na metrépole, foi avaliado
em sessenta mil eruzados e as pérolas em
quarenta e um mil, tudo acompanhado de
panos de Cambaia entremeados de fio de
ouro, préprios para uso das rainhas. Néo
menos célebre ficou o acto praticado pelo
Viso-rei que, diante de todos os capities,
mandou selar e encaixotar o presente, di-
zendo que ele pertencia a el-rei, ete..

A parte mais rica da peninsula inclui-
-se na regido plana da seccao central Indo-
-gangética, especialmente prépria para o
desenvolvimento agricola e também pelo
sistema de irrigacdo que é intensamente
usado. Os rios Ganges e Brahmaputra exer-
cem aqui as suas funcdes de modificadores
fisicos e também politico-religiosos, prin-
cipalmente o Ganges, como ficou patente
por ocasido damorte violenta do Mahatema,
Ghandi, cujas cinzas do seu caddver inci-
nerado foram guardadas numa urna,
ap6s demoradas cerimonias oficiais
presenciadas por mais de um milhdo de
espectadores, segundo foi relatado na oca-
sido. !

Embora com nomenclatura diferente
a [ndia tem sido, desde a antiguidade, divi-
dida em trés seccoes: septentrional, central
e meridional. As regioes Himalayas, a pla-
nura Central e o Deccan ao sul, constituido
por territorios pertencentes ao sistema
montanhoso Vindhyano.

A histéria da [ndia pode dividir-se em
quatro periodos; o védico, o épico, o bra-

manico e o budico sendo o seu actual ter--

ritério, Punjab, o primeiro dos invadidos
em que os hindus se estabeleceram durante
o periodo épico.

No séctilo XIV a [ndiafoi invadida pelos
mongoes capitaneados’' pelo conquistador
Tamerldo, seguindo-se a constituicio do im-
pério pelo célebre, Babar, seu descendente.
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Durante o séeculo XVI, e parte do se-
guinte, os portugueses mantiveram, prati-
camente, o monopd6lio do coméreio indiano
e, pode dizer-se, do asidtico com a Europa,
até que os holandeses, a pretexto de se
acharem em guerra com Filipe de Espanha,
na ocasido também rei de Portugal, conse-
guiram desvid-lo de Lisboa, em seu pro-
veito, conquistando algumas das prineipais
pracas comerciais do Oriente.

A Inglaterra, ou antes, a Companhia
das [ndias Orientais, aproveitando ousada-
mente as divergéncias entre os potentados
locais, foi dilatando a sua esfera de accéo
até findar a grave revolta dos cipaios, em
1857, que fez passar para a Coroa todos os
territérios de que ela estava de posse.

Nos tltimos tempos do apés-guerra, o
Império da India entrou num periodo de
grande agitacdo politica, ja4 antes latente,
obrigando a complicadas e longas dis-
cussdes os dois opositores, indiano e brita-
nico. Antes da guerra o regime politico era
o federativo outorgado em 1935. Porém,
esse regime entrara em vigor apenas nas
provincias, tendo cada uma o seu gaverna-
dor nomeado pelo governo britanico, néo
entrando nele os diversos estados indianos,
cujo acatamento ndo fora resolvido pelos

respectivos chefes.
Mas nédo seria fdcil a uma populacio de

" trezentos e oitenta e tantos milhdes de in-

dividuos, divididos em numerosas tribos,
ragas, religides e castas, passarem de um
regime politico para outro sem grande
abalo e, assim, a grande imprensa mundial
relatou a série de sucessos sangrentos de
que a peninsula foi teatro, durante um es-
pa¢o de tempo suficiente para poderem ser
ponderados varios aspectos da situacio

grave que o mundo atravessa, em vista

das reivindicacles, de toda a ordem, que
sdo exigidas pelas populacdes de estados
que ja atingiram um certo grau de cultura,
ministrada pelos dirigentes locais, ou pelos
proprios detentores da governanca.

Das longas e complicadas discussodes e
negociagoes entaboladas entre as altas par-
tes contratantes resultou um acordo que
derivando da promulgac¢ido do «The Indian
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Independence Act», (Julho de 1847) a [ndia -

entrou na Comunidade das Nacoes Britani-
cas, dividida nos Dominios de Paquistan e
India, englobando o primeiro as e¢inco pro-
vincias de: N. W. Frontier (capital Pesha-
war); Baluchistan (Quetta); Punjab (La-
hore); Sind (Karachi)'e East Bengal (Dacca),
com os seus dois governadores gerais e 0s
Altos Comissirios representantes do Reino
Unido, incluindo o Pakistdo uma superficie
de 236.630 milhas quadradas, com uma po-
pulacio de 69 milhoes de habitantes contra
226.727 do Dominio da [ndia e a superficie
de 628.808 milhas quadradas, compreen-
dendo os estados indianos e as dreas tribais.

CAMINHOS DE FERRO--Na [ndia
0s servicos ferrovidarios dependem de um
departamento proprio (Railway Board).
Em 1946 a extensdo da sua dilatada rede
atingia 41.336 milhas de linhas na posse do
governo e umas sete mil e tantas perten-
centes aos Estados indianos. As linhas obe-
deciam as bitolas de 5,5 pés e de metro, e
o capital investido montava a 654.510.000
libras.
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Desde o ano de 1879 o governo da [ndia
tratou de resgatar as linhas férreas (rail-
ways): como as: «<The East Indian;» a «Great
Indian Peninsular»; a «The India Central»,
ete., tendo posteriormente, segundo «The
Stateman’s Year Book (1947), outras im-
portantes entrado na sua posse como a
Delhi-Umbalha-Kalka; Southern Punjab; a
Amritsart-Patti; a Bezwada-Mazulipatan;
a Jorhat; a Bombaim-Baroda and Central
India; a Assam-Bengal; a Bengal-North
Western and the Rokilkunel Kumaon;
a Oudh Tirkut; a Madras and Southern
Mahratta e a Bengal-Nagpur; a Dhond-

-Baramati; a Jacobabad Kosmhor e ainda

outras mais. _
O Baluchistan, encorporado no Domi-

‘nio do Paquistdo, é servido pela North-

-Western Railway numa extensio de cerca
de 980 milhas.

Esta informacdo, embora resumida,
apresenta, cremos, um saldo positivo que
passa para o futuro, qualquer que seja ou
venha a ser o regime adoptado na Peninsula
Indiana.

Viaj
(aje na

O Santuério de Bom Jesus, de Braga,
lugar de devogao religiosa e de atraccao
turistica, s6 por si bastaria para encher de
gléria o Minho maravilhoso.

O templo, a 401 metros de altitude, deve
a iniciativa da sua construc¢ao, em 1784, ao
arcebispo de Braganca. A sua ascensao faz-se
pela Via Sacra, onde, em esculturas e
capelas, estd representada a Paixdo de
Cristo.

Do alto abrange-se um deslumbrante pa-

norama.

sua terra

BRA GA — Bom Jesus do Monte — Escadaria
das «Cinco Sentidos» da Via Sacra

361
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1878 —E aberta A exploracdo a linha férrea de
Darque a Caminha.

E

1891 — Em Nesquehoming, New-York, explode
uma locomotiva que matou 4 ferrovidrios.

3

1857 — Pela fusao das Companhias Paris-Lido e
LiZo-Mediterrineo, funda-se a Companhia de Caminhos
de ferros franceses Paris-Lido-Mediterraneo.

! 4

4
1897 — E aberta A exploracdo a via dupla entre
Alcantara-mar e Cais do Sodré.
-5
1899 —Devido a uma tempestade que tornou in-
visivel a paragem de um comboio, outro chocou com

o primeiro em Juvisy, perto de Paris, havendo 85 fe-
ridos de gravidade e cerca de duas dezenas de mortos.

6

1891 — O Senado espanhol aprova o projecto do
Marqués de Mochales para a construgdo do caminho
de ferro de Jerez a Sevilha até Arcos de La Frontera.

7

1864 — Com a abertura do trogo entre Soure'e
Taveiro, comeg¢a a explcragdo entre as estagdes do
Entroncamento e Vila Nova de Gaia.

8

1895 — Circula pela primeira vez um comboio de
longo curso entre Lourengo Marques e Pretdria.

9

1857 — O Ministério das Obras Publicas rescinde
o contrato para a reconstrucdo dos Caminhos de ferro
que, em 1852, tinha assinado com a Companhia Central

Peninsular.

10

1855 — O Ministério Fontes publica uma lei au-
torizando o prolongamento da linha férrea, desde o
Cais das Carvoarias até ao Cais dos Soldados.

11

1871— Ao Duque de Saldanha é concedido o es-
tabelecimento de um caminho de ferro, tipo Larmanjat
sobre estrada, de Lisboa a Sintra.

12

1865 — Em Franga publica-se a primeira lei sobre
caminhos de ferro de interesse local.

13

1890 — Projecta-se a constru¢do de um grande
tinel central e dois laterais para ligar a estagdo de
S. Bento com o tinel de Ave-Maria.

14

1889 — Na Estacio de Castelo Branco uma lo-
comotiva faz ali a sua primeira entrada.

15

1844 — Sao inaugurados os servicos ferrovidrios
na Suica.

16

1885 — O Governo portugués abre concuiso para
a construgdo do caminho de ferro de Luanda a Ambaca.

17

1888 —E inaugurado o servigo ferrovidrio de
Leiria 4 Figueira da Foz.

18

1888 — Entre o empreiteiro Pierre d’Hersent e a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
assina-se a escritura para a construcdo dos aquedutos
necessirios para dar saida para o Tejo a todos os ri-
beiros e canos de esgoto, entre Alcintara e Belém,
pelo prego tinico de 148.257$549 reis,
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19

1861— O camiho de ferro partindo do Carregado
atinge a Ribeira de Santarém.

20

1872 —Inicia-se o servigo ferroviirio japonés. O
primeiro comboio percorre 30 quilémetros entre Yeddo
e Yokoama.

21

1889 — Entre Doncaster e Thorne, a Companhia do
Freio de vidcuo, procede com éxito as primeiras expe-
riéncias do freio de vdcuo automdtico,

22

1888 —E publicada a lei concedendo a garantia de
juro de 5°/, as linhas férreas de Salamanca a Barca
d’Alva e Vilar Formoso.

23

1899 — As linhas férreas urbanas de Sagua-Cai-
barien e Cienfuegos, fundem-se numa companhia in-
glesa com o capital de 2 milhoes de libras e a deno-
minac¢do de Cuban-Central Railway Limited.

24

1854 — A C mpanhia dos Caminhos de Ferro ao
Sul do Tejo assina o contrato da construgdo da linha
do Barreiro a Setubal.

25

1814 — O inglés S-ephenson (que nasceu em 1781
e morreu em 1848) constréi a primeira locomotiva a

vapor que, colocada sobre os «rails» da mina de hulha -

W
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de Willington, arrasta 8 vagons de 30 toneladas com
a velocidade de 4 milhas a hora.

20

1899 — A Junta Geral do Distrito de Ponta Del-
gada é auto'izada a abrir concurso para a construgio
e exploragao de um caminho de ferro entre a cidade,
o Vale das Furnas e a Vila da Ribeira Grande.

27

1891 — E inaugurado o ramal ferrovidrio de
Cascais.

28

~ 1899 — Concluem-se as obras da linha de Trans-
lavifia a Herbosa, estacdo de entroncamento na linha
Santander a Bilbao.

29

1923 —E inaugurado o caminho de ferro do
Barreiro ao Seixal.

30

1899 — Terminam os trabalhos de balastragem da
linha férrea de Calatayud a,Daroca, da Central Aragon,

31

1905 — Jorge Colago apresenta ao Conselho de
Administracdo da C. P. o plano esboc¢ado da sua pin-

. tura de azulejos para a estacdo de S. Bento, na cidade

do Porto, sendo-lhe adjudicado o trabalho por vinte
contos em Janeiro de 1906.
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As obras de renovagiio do fitrio da Estagiio do Rossio continuam a despertar o interesse de centenas
de pessoss, tornando-se um ponto obrigatério de visita da populagiio de Lisboa

A Estacao do Rossio e 0s seus

notaveis

melhoramentos

«Hstacdo do Rossio» ou, mais pro-

priamente, a Estacdo Central de Lis-

boa, estd passando por importantes

e radicais transformacodes, em obediéncia

a um largo programa de melhoramentos e

de renovacao das instalacdoes dos seus di-
Versos servicos.

Comecou-se pelo antigo atrio, que era

ainda da primitiva, quando, ha sessenta

anos, sob projecto do arquitecto e profes-

264

sor da Escola de Belas Artes, José Luis
Monteiro, o espacoso edificio se construiu.
A transformaciao foi completa. O dtrio
agora parece mais amplo. Mais amplo e
mais civilizado, com um aspecto atraente,
como convinha a uma capital da categoria
internacional da nossa.

Do plano de melhoramentos da C. P.
fazem parte nfo s6 o rez-do-chfio, mas tam-
bém a escadaria, os elevadores e diversos

b |

/



paco de tempo, atingird o
pavimento dos cais de em-
barque.

Estamos, pois, na presenca
de uma obra notavel de afor-
moseamento da Capital do
Império, que despertou na-
turalmente no publico um
grande movimento de curio-

sidade, pois ainda hoje se
contam por centenas as pes-
soas que, durante o dia e
grande parte danoite, entram
no atrio da estacao do Ros-
sio0 sO6 para admirarem as
obras ali efeetuadas as quais
constituem uma prova elo-
quente do valor dos nossos
arquitectos.

Dum local sem interesse
compartimentos. Dentro de breve tempo, ~ de maior, onde o sol entrava melaneolica-
s6 restard do antigo edificio a curiosa fa- mente, fez-se um recinto alegre, arejado,
chada manuelina.

A transformacdo do atrio foi radieal,
como dissemos, e vai desde o pavimento
ao tecto. As velhas colunas de ferro foram
revestidas de marmores; o pavimento, que
era de betomilha, é também de marmore.
As bilheteiras, que eram de madeira, fo-
ram substituidas por outras, incompa-
ravelmente melhores, de reluzentes cha-
pas de cristal e de bem trabalhados cro-
mados.

A «Séccido de Informacoes», que funcio-
nava, até hd pouco, no primeiro andar,
passou para o local, onde, até hd pouco,
funcionava o despacho de bagagens. E uma
quadra encantadora, actualmente. Numa
das paredes, e por cima do balcdo das in-
formacoes, vé-se uma ampla moldura con-
tendo sugestivas fotografias de diversas
regides turisticas do pais. Ao lado, to-
mando a parede de alto a baixo, um vistoso
e sugestivo painel em que figuram os tra-
jes mais tipicos das nossas provinecias.

Os elevadores vao ficar em maior nu-
mero, serdo mais rapidos, e, quanto ao des-
pacho das bagagens, as respectivas ins-.
talacoes foram também bastante melho-
radas. |

Encontra-se construido o primeiro lango
da nova escadaria que! dentro de breve es- Um pormenor do ftrio da Estagiio do Rossio, som as novas bilheteiras

O primeiro lan¢o da nova escadaria defacesso i gare
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amplo, onde a luz do sol entra a jorros
e, 4 noite, a iluminacido eléetrica 6 um
grito de alegria triunfante.

Razao tinha o nosso ilustre colaborador,
sr. engenheiro Rail da Costa Couvreur, em
dizer que, por ocasiao do Congresso Fer-
rovidrio, anunciado para 1949, em Lisboa,
ja poderemos mostrar aos estrangeiros al-

Em cima — A secglio de Informagdes e Tu-
rismo foi notivelmente arranjada, cons-
tituindo uma nota sugestiva.

Em baizo — O dtrio, que parece agora mais
espac¢oso, apresenta-se artisticamente
iluminado.
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guma coisa de bom, ndo s6 em quantidade
mas principalmente em qualidade.

As obras de renovacio da estacio do
Rossio honram ao mesmo tempo a C. P,
0s seus arquitectos e os seus engenheiros
e conquistam para Lisboa mais um motivo
de justificado orgulho.

Nao ha dadvida, Lisboa moderniza-se.
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- Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 30 de Junho de 1898

Excursdes associativas

Tem-se desenvolvido cada anno mais, ultimamente as
excursdes em caminhos de ferro promovidas por associa-
¢des populares, que aproveitandose do grande numero de
excursionistas que pédem reunir - socios, familias e ami_
gos, obtém por pre¢os modicos comboios especiaes para di-
gressdes no paiz, sempre instructivas, hygienicas e agra.
daveis.

Os bombeiros de Lisboa, por exemplo, foram ha dois
annos em passeio 4s Caldas da Rainha.

No anno passado estenderam mais a viagem até 4 Fi-
gueira da Foz; e este anno vdio ainda mais longe, até ao
Porto.

A Academia dos Estudos Livres, benemerita associag¢io
de instruc¢fio popular, j4 em maio d’este anno promoveu
um passeio 4 Batalha e vae agora fazer outro a Thomar,

A Sociedade Unidio do Beato tambem repete n’este anno
0 passeio que realisou em 1897, que tanto agradou a todos
08 socios.

Assim, em todos os domingos de julho e agosto havera
excursdes de sociedades excepto no ultimo 28 de agosto,
que é o dia da romaria do Senhor da Serra, e portanto im-
possivel seria 4 companhia real dispor -de material para
comboios especiaes.

No domingo 3 vae a Sociedade dos Operarios da Fa-
brica de Louga de Sacavem, em comboio especial a Cintra.

No seguinte, 10, é o passeio da Academia dos Estudos
Livres, a que acima nos referimos, e outro da Academia do
Commando Geral de Artilheria a Santarem.

Festas em Coimbra

Para os grandes festejos que se preparam em Coimbra
na primeira dezena d’este mez ha nas linhas das compa
nhias Real e Beira Alta n#io s6 bilhetes de ida e volta por
precos reduzidos como comboios especiaes de 3.* classe
com bilhetes baratissimos — 2$000 réis, ida e volta, de Lis-
boa e 1$000 réis do Porto.

Os comboios partem no sabbado 9e regressam de Coimbra
na noite seguinte chegando os passageiros aos seus desti-
nos na manhd de segunda-feira.

0 servigo do correio *

N#o falta quem, pela perda ou demora de uma carta
confiada ao nosso servigo postal, se indigne e deduza que
86 entre nos tal servigo é mal feito, que nfio merece a me-
nor confianca, que os empregados slio ignorantes e a di.
recgfio pessima. :

Ora o caso é que n'uma erganizagiio tio complexa, n'um
trabalho continuo de recep¢dio, transporte e entrega de mi-
lhdes de pegas de correspondencia, natural é que um ou
outro extravio se dé por milhares de motivos, sendo os
principaes a ma direc¢io e o facto de dentro das caixas re:
ceptoras, cartas e bilhetes se introduzirem, ao cahir, pelas
dobras dos massos de jornaes que foram langados antes.

Vamos citar tres casos curiosos que nos succederam
nos ultimos dias e provam que no estrangeiro tambem se

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ddo faltas, bem mais notaveis do que o simples extravio de
uma carta ou bilhete postal pelos motivos que acima ex-
pomos.

A um amigo nosso, morador na rua Acores, bairro Es-
tephania, foi ha pouco dirigida de Paris uma carta regis-
trada com valores. O sobrescripto vinha perfeitamente
escripto em portuguez, indicando a rua, e no seu logar a
palavra Lisboa; no alto o nome do paiz.

Pois apesar da carta vir registrada, o que devia merecer
a atten¢dio dos empregados da estaglio expedidora, ella foi
viajar n’'um paquete de Marselha até o nosso archipelago
dos Agores, e s6 quinze dias depois aqui foi remettida vinda
de la.

Ha dias, recebendo uma carta de Gand, na Belgica, sur-
prehendia-nos o seu contheudo que tratava da propaganda
que fizemos as festas do Centenario, annunciando-nos que
«n0 proximo mez» varios excursionistas viriam a Lisboa
assistir dquellas festas.

Sem percebermos como esses viajantes queriam em ju-

lho, assistir aos festejos de maio, olhdmos para a data da

carta; era de 30 d’abril! Examindmos ent#io o sobrescripto
e achdmos a explicagiio :

Os sellos estfio inutilizados com o ecarimbo de Gand em
30 de abril ; ao lado ha outro carimbo de Lille-Gand-Nord-17,
da mesma data, na outra face o carimbo de Lisboa de 15 de
junho e... dois carimbos do Rio de Janeiro de 25 de maio,
A carta apesar de perfeitamente dirigida ao nosso eseripto
rio, fora ao Brazil, de onde nol-a mandaram.

Finalmente hoje, ao abrir um jornal que recebemos da
Allemanha, encontramos-lhe, como recheio, dois bilhetes
postaes expedidos d’aquelle paiz, um para a Russia outro
para a mesma cidade expedidora de um amigo que convida
outro para jantar no dia 23 d’este mez.

Como se vé o extravio de correspondencia n#o é privi
legio de nenhum correio do mundo.

Centenério da “Revista Militar”

Significativa ¢ justa Homenagem
da Imprensa Portuguesa

No préximo dia 3 de Julho realiza-se, na Socie-
dade de Geografia de Lisboa, com a presencga do
Chefe do Estado, uma sessao de homenagem da
Imprensa Portuguesa & Revista Militar, a propdésito
do centendrio da sua fundacao.

Da Grande Comissao de Honra, presidida pelo
sr. Dr. Augusto de Castro, fazem parte todos os
didrios de Lisboa e Porto, representados pelos
seus respectivos directores, o Grémio da Imprensa
Didria e o Sindicato Nacional dos Jornalistas,
constituindo a Comissao Executiva os jornalistas
srs. Pedro Correia Marques, dr. Manuel Miirias,
coronel Pereira Coelho, dr. Guilherme Pereira da
Rosa e Carlos d’Ornellas.

Toda a imprensa do pais se fard representar
também naquela sessaio de homenagem ao mais

. antigo periédico da especialidade em todo o

mundo e que vem sendo colaborado pelas figuras

‘mais ilustres do Exército e da Armada.


















