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Ainda o Congresso dos Ca-

minhos de Ferro, em Lisboa

artigo que, em 16 de Maio, aqui publicdmos sobre a préxima

reunido, em Lisboa, no ano de 1949, da Comissdo Permanente

da Associacdo Internacional dos Congressos de Caminho de
Ferro, e a necessidade de retribuirmos, galhardamente, com o es-
pirito hospitaleiro que nos caracteriza e faz parte das nossas tradi-
coes, as amabilidades e atencoes recebidas em vérios paises estran-
geiros e amigos, por ocasiio da ida dos nossos representantes a
Congressos Internacionais, mereceu nio s6 o interesse e a concor-
dancia dos leitores da «Gazeta» como suscitou igualmente algumas
sugestoes e alvitres que sao de aceitar.

Estamos, a bem dizer, nas vésperas dessa reunido ferroviaria e
isto quer dizer simplesmente que néo dispomos ja de muito tempo
para ordenar as coisas de maneira a ter, na data da efectivacgéo do
referido Congresso, tudo na devida ordem. Que saibamos, ainda nao
se pensou em organizar um programa de-trabalhos e muito menos
nas festas. de homenagem que nao podemos deixar de dedicar aos
‘nossos futuros e ilustres visitantes.

Ainda a propdésito daquele nosso artigo, recebemos uma carta
do nosso prezado amigo sr. Rail Caldeira, presentemente entre nos.
Este nosso amigo, que durante largos anos viveu no Brasil e que,
por circunstincias especiais da sua vida, ndo é alheio a problemas
ferrovidrios, diz-nos, entre outras coisas, que, antes de tudo, urge
estudar o programa de recepcdo e de festas com que é nosso dever
honrar os nossos hospedes, individualidades de grande categoria,
pois se umas veem na sua qualidade de ministros e de representan-
tes de varios governos, outros ocupam lugares proeminentes, de
grande responsabilidade, dentro ou a frente de grandes empresas
ferrovidrias.

Porque ndo destinar, aconselha e alvitra o sr. Rail Caldeira, a
Assembleia Nacional, grandioso edificio, para 14, com a imponéncia
que o facto requer, se realizarem as sessdes do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro? Gragas a uma politica de engrandecimento e sanea-
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mento, Portugal deixou, hd muito, de ser um pais pequeno e pobre;
a nossa moeda deixou, igualmente, de ser fraca para ocupar e mere-
cer a posi¢do e a designacao de forte; e porque, em virios sectores
da vida nacional, nfio somos um povo atrazado, antes um povo com
um sentido nobre de actualidade, podemos e devemos, com vaidade
que de nenhum modo é impertinéncia, demonstrar aos eminentes
congressistas que nos visitardo em breve, que Portugal nio se deixou
ficar a olhar extaticamente para o passado, como quem vive indife-
rente para as realidades do presente e desinteressado por completo
pelos problemas do futuro. Podemos e devemos ainda, com justifi-
cado orgulho, mostrar aos senhores congressistas que se Portugal
nao € apenas o passado, também nao se limita a Lishoa e ao Porto,
pois tomando o combéio ou a auto-estrada, é-nos dado ver cidades
encantadoras e monumentos de raro valor arquiteténico e histérico,
e, finalmente, no ponto de vista ferrovidrio, repetindo novamente
uma afirmacio do ilustre engenheiro, sr. Ratil da Costa Couvreur,
temos, para mostrar aos estrangeiros, qualquer coisa de bom e de
interessante sendio em quantidade pelo menos em qualidade.

Por acaso ja se pensou em realizar, em honra dos nossos visitan-
tes, algumas visitas, pelo menos as indispensdveis, a alguns pontos
do pais?

Nao nos esquegamos de que a préxima sessio do Congresso dos
Caminhos de Ferro vai trazer-nos a Lisboa ministros, diplomatas,
jornalistas e engenheiros ligados as emprésas ferrovidrias mais im-
portantes da Europa e que essa oportunidade magnifica e excepeio-
nal tem de ser aproveitada para afirmarmos e mostrarmos a nossa
capacidade de trabalho e o nosso espirito de actualidade.

Portugal, repetimos, ji néo é um pais pequeno e muito menos
um pais pobre e atrazado. Pais de muitas e nobres tradicdes, entre
elas figura a da nossa mais franca, acolhedora e cordial hospitali-
dade. Essa tradi¢ao ndo devemos perdé-la. O Govérno, estamos cer-
tos disso, ndo deixard de concorrer para que ela continue a ser,
como tem sido, um dos motivos da simpatia universal que o nosso
pais conquistou plena e justamente.
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Caminhos de Fefro da Siria-libano

Por

CARLOS

DL Y. ASR

Siria faz parte do grande império otomano.
A Aliado dos, alemdes durante a grande guerra,

o império sofreu graves mutilagdes que hoje

fazem faita para compensacdo de esferas de
influéncia, etc. No ajuste de contas de 1918, forgas
francesas, britinicas e 4drabes despojaram o territério
das maos otomanas.

O Emir Feisal ocupou o trono apds a resolugdo
do Congresso de Damasco, de 1020. Mas esta reso-
lugdo nao foi, porém, apoiada pelas grandes potén-
cias e o general Gouraud tratou de ocupar as cidades
de Damasco, Alepo, Hama e Homs, e o Emir Feisal
desistiu sendo mais tarde proclamado rei do Iraque.

O territério ficou constituindo o Mandato Francés,
Sirio e Libano, dividido em quatro estados auténo-
mos, Grande Libano, Damasco, Alepo e a regido em
volta de Latakia cada um com um conselheiro res-
ponsdvel perante um alto comissdrio residente na ci-
dade de Beirut,

Apo6s graves desordens que se prolongaram por
um largo periodo, foi outorgada, em 1930, pelo Alto
Comissdrio uma nova constituicdo para a Siria.

O seu territério e o do Libano ocupam uma ex-
tensdo de 181.274 quilémetros quadrados com uma
populagdo de 4.048,100 habitantes, a maior parte dos
quais professando a religido mahometana ortodoxa.

Econémicamente a Siria ndo gosa de situagdo in-
vejavel, no entanto produz trigo, tabaco e vinho e
importa manufacturas téxteis, maquinaria, automaoveis,
agucar e vdrias outras mercadorias de somenos im-
portancia. As cidades principais sdo Beirut e Damasco.

Ao tempo em que Anténio Tenreiro veio de Or-
muz a Lisba, ‘por terra, Alepo era uma cidade edifi-
cada em estilo asidtico cingida de muralhas, com seus
fossos de defesa. Muito superior em salubridade ao
Cairo e a Constantinopla, e pela elegincia dos seus
edificios e ruas. Infelizmente ficou meio destruida por
efeito dos dois terramotos que ocorreram em 1822,
. Todas estas regides foram conhecidas pelos portu-
gueses que fundaram o Império da India. Albuquerque
conquistando Goba e Ormuz, trazia inquietos todos
estes povos, em virtude das suas atitudes expansio-
nistas. .

Instalado em Ormuz, desde 1507, dirigia o comér-
cio dessa grande feira anual, a mais rica e opulenta
de quantas se realizavam na Asia.

Ormugz, ilha salina, a entrada do golfo Persa, era
completamente desprovida de vegetagdo. Nem tinha
dgua ou viveres que ndo lhe viessem de fora. No en-
tanto, as ruas eram cobertas de esteiras para impedir

que a poeira levantada pelos transeuntes pudesse mo-
lestar as ricas mercadorias em exposicdo, veludos e
cetins de Meca, pedraria, pérolas e aljofar de Ceildo,
tapecaria de Smirna, marfim cenegalez, oiro e pratas
da China.

Coberturas de séda suspendiam-se sobre a cidade
para evitar que o calor do sol tropical sufocasse os

.clientes e as barracas contornadas de sédas variega-

das, 14 se ostentavam, lembrando o pecado de Sodoma,

Faquires, charlataes, palhagos e bailadeiras atroa-
vam os ares com os seus pregdes e gritos, fazendo da
pequena cidade um. pandeménio digno de ser obser-
vado.

Os portugueses, altivos, com os seus fardamentos
europeus, policiavam todo este recinto, acudindo aqui
e acold para apaziguamento dos pequenos conflitos
levantados pelos mercadores, excitados pela ostenta-
¢do da portentosa riqueza.

Parte dela seguia pelos portos da fndia, parte pe-
las naus do reino mas o grosso das mercadorias se-
guia desde Bassord a dorso de milhares de dromedi-
rios, pelo deserto até Alepo, e de ai por Alexandreta
e Damasco até Alexandria, onde as carcacas da so-
berba Veneza carregavam a riqueza da [ndia distri-
buindo-a pela Europa em rivalidade com a opulenta
Lisboa de entio.

* * *

Beirut é a capital da Repiblica do Libano. Esta
Repiblica, antiga provincia turca do Libano, foi de-
clarada Estado Independente sob o titulo de Estado
do Grande Libano, no ano de 1920, mas a sua cons-
tituicdo ficou suspensa em 1932,

O solo produz azeite, trigo e frutas, uvas, laran-

las, bananas, etc. Tripoli, a mais importante cidade

porto de mar, ¢ um dos terminos do pipe-line do pe-
tréleo do Mediterrineo.

Em 1936 foram entaboladas negociacdes com o
Governo francés para a conclusio de um tratado que
substituisse o Mandato, o qual foi assinado em No-
vembro na capital e ratificado pelo parlamento liba-
nés. Foi por ele reconhecida a independéncia da
Repiiblica pelo periodo de trés anos.

Caminhos de Ferro. Segundo a estatistica de 1945.
Ateppo-Hama-Homs-Ravak 331 quilémetros; Aleppo-
-Meiilan-Ekbes e Aleppo-Tchobanbey 110 quilémetros;
¥loms-Tripoli-Beirut 185 quilémetros; Beirut-Rayak-
-Damasco 149; Damasco-Veraa 123, com um ramal
por El-Hamme de 66 quilémetros e para Hamme e
para Soucida; Bosra-Eski-Cham 40. Beirut-Caifa 237
quilémetros. Cerca de 2.200 quilémetros.
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0n0 contendrio G evista Millar

D. PEDRO V, ESCRITOR FERRCVIARIO!

A <«Revista Militar», que iniciou brilhante-
mente, com uma sessao solene, as comemoragdes
do seu Ano Centendrio, ndao teve apenas, no elenco
dos seus 26 fundadores, os nomes mais distintos
do Exército e da Armada, contou também, no nii-
mero dos seus assinantes, algumas centenas das
figuras mais representativas do pais, como, a frente
delas, Sua Majestade El-Rei D. Fernando, coman-
dante em chefe do Exército; Sua Alteza, o Prin-
cipe Real D. Pedro e Sua Alteza, o Infante D. Luis.
Como nota de alto y
interésse, a <Revista
Militar>, no seu nt-
mero de Abril deste
ano, relata-nos o
caso, na verdade
tnico na vida de uma
Nacao, de Sua Ma-
jestade El-Rei D. Pe-
dro V ter colabo-
rado, em 1860, nas
suas pdginas,honran-
do-as, assim, sobre
um assunto téenico-
-militar de alta im-
portincia para o
Pais.

Vejamos como a
«Revista Militar»

conta o caso:
EM CHEFE DO EXERCITO.

SUA ALTEZA O AUGUSTO PRINCIPE REAL D. PEDRO,
SUA ALTEZA 0 SENHOR INFANTE D. LUIZ

«No n.” 6 da «Re-
vista Militar» de 31
de Marco de 1860, o
capitao de Infantaria
Luis Augusto Pimen-
tel publicou um ar-
tigo intitulado Mo-
nomania Patridtica,
em que, com refe-
réncia a construcio
do Caminho deFerro
Internacional de
Leste, defendia o seu
ponto de vista por
lhe parecer inconve-

Honorarios :
Duque de Palmella.
Visconde de Castro.
Joaquim José Falcao.

Marino Miguel Franzini
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EM TODO O ANNO DE 1849.

~EBRLIST

SUA- NAGESTADE ELREL O SENHOR D. FERNANDO, commanante

Minisiros e secretarios d'estado.

Da guerra — Adriano Mauvicio Guilherme Ferreri.

Antonio Roberto de Oliveira Lopes Branco
Joao Elias da Costa Faria e Silva

Reproduzido da pigina 741 do I Volume da «Revista Militars

niente a directriz que ia presidir a essa cons-
trugao.

Em 29 de Abril a opinido deste oficial era
contestada por um ilustre colaborador, que nao
assinava o seu artigo—era El-Rei D. Pedro V—
artigo este a que o capitdo Pimentel replicava em
31 de Maio, e a que o seu opositor treplicava, de-
fendendo a sua orientacao, em 8 de Julho, até que,
o mesmo oficial, a quem a Direc¢ao da «Revistas

havia dado conhecimento do que se passava, num
seu ultimo artigo,

em 31 de Julho de
1860, prestava as
maiores homenagens
da sua admiracdao e
respeito pela subida
honra que lhe dera,
ter¢cando armas com
ele, um tao simples
oficial do Exér-
cito!

Os dois artigos
que o Rei D. Pe-
dro V publicou na
«Revista Militar» tém
por titulo: O Cami-
nho de Ferro de
Leste:—A razdo eco-
nomica € a razdo
estratégica e Ainda
o Caminho de Ferro
de Leste: Duas pala-
vras ao Capitdo Luis
A. Pimenlel.

O niimero de Abril
da <Revista Militars
frouxe-nos, pois, a
sensacional revela-
¢ao de se poder con-
tar, entre o8 mais
ilustres escritores
ferrovidrios, 0 nome
augusto do saudoso
D. Pedro V, Rei de
Portugal,
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Novo material ferroviario

despeito da excepcional situacdio em que a Franca
A presentemente se encontra, acaba a sua indistria de
grande metalurgia de receber uma urgente enco-
menda de 175 locomotivas, destinadas & Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro, o organismo detentor de toda a im-
portante réde ferroviaria francesa.
Essas maquinas s#io potentes locomotivas a vapor, com
o péso aproximado de 1:000 toneladas cada e o prego por
unidade regula por trés milhdes e meio de francos, o que da
a média de 35 francos por cada quilograma de material.
Donde resulta que, sendo o prego das locomotivas esta-
belecido pelo factor péso, nfio se deve considerar como uma
das mercadorias de mais elevado custo na aquisi¢io. Vistas
bem as coisas até serd possivel admitir que semelhantes
compras sejam muito mais médicas — em propor¢do, claro
estd — do que o custo de certos mantimentos que se contam
por precos deveras alarmantes.

0s expressos do século XX

UMA revista da especialidade, editada na América do
D Norte, em 1902, reproduzimos o seguinte: «f verda-
deiramente espantosa a velocidade que atingem os
expressos que didriamente circulam entre Nova Iorque e
Chigago, peraurso que é feito apenas em 20 horas.

A velocidade média alecancada entre as esta¢des do per-
curso é de 85,300 m. a 90,500 m. por hora.

Os que viio por via Buffalo 86 tém 10 paragens de 2 a &
minutos e que totalizam 31 minutos; os de via Pittsburgo,
param 7 vezes e demoram-se de 2 a 5 minutos em cada uma
dessas paragens, o que soma 24 minutos..

A velocidade inicial dos eombdios da primeira via é de
77,7 quilémetros e a dos da segunda via é de 73,20 por hora.

~Uma proposta fora do vulgar

austriaco (isto passou-se ja hd muitos anos) travou
conhecimento com um desportista muito conhecido
em Nova Iorque. Durante a conversacio, o negociante de-
clarou-lhe que n#io tinha nenhum inconveniente em viver
um ano inteiro numa carruagem ferrovidria, indo e vol-
tando, entre duas esta¢des determinadas, acrescentando que
desde a mais tenra idade fora habituado a andar em cami-
nhos de ferro. |

O americano considerou impossivel tiio longa perma-
nénecia num combéio e foi entfio feita uma aposta entre am-
bos. De comum acordo a linha de Salzburgo a Inspruck, no
Tirol austriaco, foi a escolhida para o estacionamento do
viajante e logo foi depositada a quantia de 100:000 francos

DE viagem na América do Norte um rico negociante

S5 & e artiogi dadc‘ ¢
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num banco de Viena, a ordem do que conseguisse ganhar a
aposta.

No dia 1 de Setembro de 1912 o negociante meteu-se na
carruagem e submeteu-se a todas as condi¢ldes que regula-

~mentavam a oposta. Comia e dormia distraindo-se de qual-

quer modo passando enfim os dias inteiros na carruagem,
da qual n#io podia descer senfio nas estagdes indicadas e
com demoras previamente estabelecidas.

Em Salzburgo via todos os dias a mulher que vinha a
gare, acompanhada de um criado conduzindo a roupa que o
apostador vestia de novo, todos os dias.

Ao fim de sete meses de tal viver, o negociante caiu
doente e com tal gravidade que esteve quase para n#o pros-
seguir na aposta. A sua coragem, a sua persisténcia e a ro-
busta constitui¢do que possuia conseguiram, porém, triun-
far da doenc¢a. No principio do més seguinte ao do prazo
fixado como termo da singular partida, o negociante apo-
derou-se vitoriosamente dos 100:000 francos, saidos do bolso
do sporiman endinheirado e caprichoso.

O vencedor tinha de facto vivido um ano inteiro dentro
dum combédio.

0 depdsito de locomotivas da Companhia do Noroeste

DARECE fora de diivida que o maior depdsito de loco-
motivas existente em todo o mundo é o da Companhia
do Noroeste em Chicago. Disposto em forma de ro.

tunda, como alids quase sempre sfio, pode alojar com toda a

comodidade 60 midquinas, com os respectivos fenders.

Este depésito tem uma particularidade que merece ser
mencionada: a do vapor circular no interior, por meio de
condutores subterrineos, de tal modo que, num dado mo
mento, pode descarregar-se a pressido de qualquer locomo-
tiva com toda a facilidade e seguranca e, inversamente,
po-la também em condi¢des de receber vapor para imediata-
mente entrar em ordem de marcha.

A maneira como tais servigos estio montados permite
uma grande economia de tempo e o espaco ocupado é sensi-
velmente bem aproveitado.

A maior linha férrea recta

extensfio é, em todo o mundo, a do caminho de ferro

da Argentina ao Pacifico. Desde Buenos Aires até a
cordilheira dos Andes, numa distincia de 391 quilémetros,
ndo hd uma Gnica curva, nem ferraplanagens, de mais de
um metro de altura, ou profundidade.

Q linha ferrovidria em que se encontra a recta de maior

Yoxandre 2\
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05 combolos & a psicalogia do Viajante

O distinto engenheiro e escritor sr.
Vidal Caldas Nogueira, pronunciou,
em Novembro passado e sob o patro-
cinio da Liga Portuguesa de Profilaxia
Social, uma interessante conferéncia
no Saldo Nobre do Clube dos Fenianos
Portuenses, em que abordou, com viva-
cidade de espirito, problemas de cul-

- tura e de civismo portugués. Kssa con-
feréncia, que acabdmos de ler, em opus-
culo, e de que é depositdria a livraria
«Hdigoes Nelitas, do Porto, contém um
capitulo muito curioso sobre o campo de
observag¢do que é o comboio porlugués.

Vamos arquivar, nestas colunas, al-
guns passos desse capitulo. Os leito-
res, com certeza, hdo de apreciar esta
pagina de critica amena:

«Cultura sem Educa¢ido é como um corpo sem
alma,

Claro estd que a educagido nasce em grande
parte dos exemplos vivos que o mundo nos depara.

Se poucos cumprem o sell dever, desrespeitando
as normas da moral ou dos regulamentos oficiais,
proporeciona-se um caos, porque o contigio, o ter-
rivel contdgio, espalha pelos espiritos fracos maus
exemplos, alguns doentios, quase incurdveis. Que-
rer que todos cumpram, conscieniemente, os seus
deveres morais e sociais porque os delinquentes se
envergonham das suas faltas, é nos nossos dias
uma quimera!

Porém, se a familia e a escola ombrearem na
mesma iniciativa <instruir e educar, simultanea-
mente»>, resta que os estadistas e os sociGlogos
auscultem profundamente as doenc¢as de que en-
ferma o civismo na vida exterior —essa mesma
que serve de modelo a quem nos visita e a quem
conhece os adiantados niveis civicos de outros
paises.

Nao queremos ndés, dada a incompeténcia para
isso, indicar aos estadistas e aos sociélogos o campo
onde podem experimentar as faltas de civismo,
tipicas na nossa gente.

Perfilhamos, a tal propdsito, o que lemos em
obras do Dr. Mario Gongalves Viana.

Gongalves Viana descrevendo-nos a psicologia
das viagens, ora em combdio, ora em caminheta,
feitas em terras portuguesas, cria em noés a ideia
de que as mesmas viagens sao palcos reais, onde
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se acotovelam elementos de todas as classes e figu-
ram ao vivo as almas dos viajantes, cuja educagao
revelam nos gestos e na conversa.

Nada melhor para conhecer o estado de civismo
do homem do que viajar pelas cidades e pela pro-
vincia.

«Viajar ndao é, apenas, observar as paisagens e
os monumentos. Viajar é também estudar as al-
mas». Nao hd melhor maneira de conhecer os ho-
mens — diz-nos Gongalves Viana —do que meter-se
qualquer pessoa, num caminho de ferro e, princi-
palmente numa caminheta. Um compartimento de
qualquer combéio conduz, apenas, oito ou doze
pessoas; e, no entanto, esses passageiros oferecem
a um observador atento e curioso um verdadeiro
mundo.

E em viagem que melhor se conhece o povo.
Os homens podem disfargar a sua personalidade, a
sua educacao e os seus defeitos, em toda a parte,
menos 4 mesa e nas viagens.

E, pois, necessdrio a quem educa viajar pelo
pais, penetrar na vida do povo, medir as suas vir-
tudes, as suas ambigdes, os seus defeitos e os seus
vicios.

Acrescenta-nos ainda aquele escritor que os

combdéios constituem uma Universidade.
Na verdade, assim é, O homem mais hipéerita

e a mulher mais dissimulada nao conseguem ocul-
tar o seu modo de ser, durante uma viagem de

quatro ou cinco horas.
H4 passageiros que mal entram nas carruagens

colocam-se instintiva e grosseiramente & vontade;
hd os que, por artimanha, vao uma hora antes
para tomar os melhores lugares; hd os que ques-
tionam insolentemente com a mulher, com a sogra,
com os filhos; hd os que trazem consigo um sem
niimero de bagagem, que vai incomodar em todo
o percurso os vizinhos; ha os retardatirios; hd os
que alimentam por vicio as conversas mais flteis;
hd os que se lambuzam com lanches improvisados .
e, no final, sujam as carruagens e os circunstantes;
hd de tudo e de todos como nos escaparates da far-
macia.

Viajar é coleccionar flagrantes da vida para um
album de recordagdes, que possa bem servir os

que cumprem o dificil papel de educar e orientar!
Cabe, entao, aos estadistas e aos soci6logos via-

jar em combéios, em caminhetas, nos carros eléc-
tricos. Confundindo-se com os passageiros, obser-
vando-08, ouvindo as suas conversas, terao muito

que aprender e muito que corrigir,
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Ha 50 ane

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Junho de 1898
T oSl R

Notas varias

Assim como os carris de ferro foram substituidos por
carris de ago, os wagons de ferro e madeira tendem a dar
logar aos de ago.

Com estes wagons reduzem-se as despesas de transporte,
conseguindo-se, portanto, um rendimento mais elevado,
porque permittem que se augmente a carga média.

Sdn, por isso, muito proprios para um trafego conside-
ravel, em percurso e tonelagem. Na America ha ja d’estes
wagons para cargas de 50,000 kilogrammas, destinados a
carvio e minerio,

Nos vagdes de aco permitte elevar a carga util. Nos
wagons de aco sahe mais barata do que nos de madeira, a
tonelada de capacidade util. Como s#io maiores, os comboios
constituem-se com menos viaturas, sio necessarias menos
vias de resguardo, emprega-se menos pessoal nas mano-
bras, ha menos homens occupados na conservaciao d’este
material e diminuem os riscos de incendio.

Estes wagons deviam dar bom resultado na linha de
Sul para minerios.

Constituida em 1897 para a explora¢do das patentes de
Ganthier Wehrlé e outras que possa adquirir, a sociedade
franceza de automoveis estd em condi¢des de construir via-
turas em serie, intermutaveis em todas as pecas.

Sahiu completamente do periodo de organizag¢fio tendo
as suas officinas optimamente montadas.

Tinha o capital de um milh#o de francos em ac¢des de
100 francos, mas elevou ja essa somma a 2.500.000 francos
creando 15.000 novas ac¢des que estdo acima do par, pois
sabe que augmento de capital se fazia por terem augmentado
as operacdes.

Actualmente fabricam-se nas officinas de Levalloi Per-
ret carruagens automoveis, motocyclos, bicycletas, tricyclos-
-carretas que tamanho sucesso lograram e que constituemn
um exclusivo da companhia.

Estd portanto em plena prosperiedade a empresa.

L L *

Realizou-se em 26 de Junho, em Bruxellas, o VII con.
gresso de Navegac¢dio. Encerra-se no fim de seis dias.

Este congresso interessa muito a engenharia hydraulica,
como interesa a engenharia naval.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

. CINEMAS

COLISEU — As 21,30 = Dois filmes.
EDEN — As 15,30 e 21,30 = «Os crimes de Hyde-Parks,
OLIMPIA — As 15 e 21 — Filmes de aveniuras,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linha da Beira Baixa

O sr. eng.’ Espreguecira Mendes, director-geral
da C. P., percorreu a linha da Beira-Baixa para
examinar as obras de renovacdo de carris

Em fins de Maio, o sr. engenheiro Espregueira
Mendes, ilustre director-geral da C. P., acompa-
nhado do sub-director, engenheiro sr. Campos
Henriques e de outros engenheiros daquela Com-
panhia, percorreu a linha da Beira Baixa, entre
Abrantes e Guarda, a-fim de verifizar os impor-
tantes trabalhos de renovag¢ao de carris, alguns
dos quais estavam em servigo hd cerca de sessenta

anos.

As importantes remessas de carris ingleses e
americanos, permitem a C. P. substituir os antigos,
numa extensao de 55 quilémetros, de Belver a Fra-
tel, de Sarnadas e Alcains e da Covilha a Caria.

O trogo de Fratel a Sarnadas, cuja extensao é
de 20 quilémetros, foi renovado em 1944, sendo,
por consequéncia, de 75 quilometros a extensao da
Li ha da Beira Baixa, renovada e em renovacao.
O material até hoje empregado na renovacao dos
carris corresponde a 7.000 toneladas.

Quanto aos carris retirados destas remnovagoes,
estao sendo escolhidos, para substituir os que, na
mesma linha, acusam maior desgaste.

Em Castelo Novo foi construida uma linha de
resguardo, que dentro de poucos dias vai ser en-
tregue a exploragao, com o fim de facilitar o ecru-
zamento dos combéios entre Lardosa e Alpedri-
nha. Uma linha idéntica estd em construcdo na
Tojeirinha, que facilitard a circulagio de com-
béios entre as esta¢des de Rodam e Sarnadas.

A C. P. poe assim em prética o seu programa
de melhoramentos. Com a renovacao dos carris
na linha da Beira Baixa aumentaram as condi¢des
de seguranga e de comodidade dos passageiros.

Yida Ferroviaria

O Sindicato Nacional dos Ferroviédrios do Cen-
tro de Portugal (Pessoal do Movimento) com a
inauguragao, na Pampilhosa do Botao, de um con-
sultério-médico dentédrio, prestou um novo e noté-
vel servigo aos seus associados, visto que estes,
pela natureza dos seus servigos, se encontram es-
palhados por virias localidades do pais, e nao po-
dem, por esse facto, deslocar-se facilmente a Lis-
boa, onde, na respectiva sede do Sindicato, se en-
contram hé muito tempo magnificamente instala-
dos vérios servigos de assisténcia médica.

Ao acto da inaugurac¢ao do consultério médico-
-dentério da Pampilhosa do Botao assistiram re-
presentantes do sr. Subsecretdrio do Estado das
Corporagoes, do Conselho de Administragao e da
Direcgao da C. P., Governador Civil de Aveiro e
as Direcgoes dos Sindicatos Nacionais Ferrovidrios
de Norte, Sul, ete.,
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Linhzls Evstmngeirfas

ARGENTINA Desde o dia 1 de Margo que a

Argentina tem os seus cami-
nhos de ferro nacionalizados. Com esta nacionali-
zacao o General Perén procura consolidar a inde-
pendéncia econ6émica do seu pais.

A politica ferrovidria seguida na Argentina
em um periodo de 80 anos é ficil de resumir: tra-
fego ascendente de matéria-prima para os portos,
trafego ascendente de manufacturas dos portos
para o inferior. Esta linha de conduta, mantida
por todas as empresas ferrovidrias estrangeiras,
dei como resultado a impossibilidade de se eriar,
na Argentina, novas indiistrias e também de que
pudessem prosperar as que se tinham iniciado
antes da construgdo das linhas de caminho de
ferro. fy
A nacionsaliza¢ao dos caminhos de ferro estran-
geiros foi estudada por védrios governantes argen-
tinos, porém encontrando sempre no seu caminho
uma grande oposi¢cao por parte de elementos oli-
girquicos que defendiam o3 seus préprios inte-
resses primeiro que os da nagdo. Ji em 1904 o
general Roca numa mensagem ao Congresso Na-
cional manifestava que, com respeito a situagao
criada ao pais pelas concessoes, leis e contratos
que regiam as empresas ferrovidrias cada vez se
afirmava mais a ideia de que para evitar inconve-
nientes nesse momento e perigos posteriores, 86
havia dois caminhos a seguir: a expropriagao das
linhas mais importantes e o desenvolvimento dos
caminhos de ferro do Estado.

A nacionaliza¢gdo do Banco Central de Buenos
Aires e a valorizagao da matéria-prima exportivel
foram as obras fundamentais do Governo da Revo-
lugao, que culminou com a nacionalizagiao dos
caminhos de ferro estrangeiros.

SUECIA A Suécia possui, aproximada-

mente, 17.000 km. de caminhos
de ferro, dos quais 13.000 sao do Estado. Possui
também uma rede muito densa de autocarros, em
grande parte também pertenca do Estado. As dis-
tdncias a percorrer na Suécia, sobretudo no sen-
tido do comprimento, sS40 enormes, se considerar-
mos que a Suécia 6 um pais com perto de 1.500 km.
de comprido por, apenas, 400 de largura. Grande
parte das linhas sao de via tnica, e 86 onde hd um
trdfego muito intenso existe via dupla. Neste mo-
mento estd-se exactamente duplicando a via entre
Stockholm-Ggsteborg, e Stockholm-Malmo, O ser-
vigo é facilitado por grande quantidade de desvios,
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necessitando, porém, de um perfeito sistema de
sinalizacéao.

Com eaormes despesas, estd uma grande parte
da rede de caminhos de ferro suecos ja electrifi-
cada, obra iniciada em 1915. Estdo electrificados
5.800 km., dos quais 4.800 do Estado, ou sejam
40°/, do total. Nestes quilémetros, porém, circula
85 °/, do trafego total. O consumo de energia atinge
um milhar de KWH ou sejam 10°/, do consumo
total da Suécia.

A Companhia dos Caminhos
de Ferro Federais e as Com-
panhias particulares estao autorizadas a aumentar
de 10 a 20 por cento o suplemento da taxa actual
e de 60 a 80 céntimos a taxa minima de transporte
para fardos, animais vivos e mercadorias.

Estes aumentos destinam-se a fazer face aos
encargos de saldrios que quass dobraram, ao passo
que as despesas em material subiram de 100 a
2.000 vezes mais.

Muitos caminhos de ferro particular nao esta-
riam em condigdes de cumprir os seus compro-

SUiCA

missos se renunciassem a este aumento.

2 T i SRS LS L

«©OS CARLOS»

VYisita Cultural a «lisboa
Filme, Limitaday

A Direccao do Grupo «Os Carlos» promoveu
no domingo passado, uma interessante visita aos
laboratérios da <Lisboa Filme Limitada». Perto de
duzentas p«ssoas, pois os sécios fizeram-se acom-
panhar de senhoras de suas familias, percorreram
com grande interesse as instalagdes daquela firma,
tendo-se, em vista do grande nimero de visitantes,
constituido dois grupos, um dirigido pelo sr. Ma-
nuel Quiroz, chefe dos escritérios, que tinha como
auxiliares os srs. Carlos d’Ornellas, Carlos Moreira
e Carlos Castanha Costa, e o outro chefiado pelo
sr. Anténio Domingos Madeira, secretdrio dos Ser-
vicos de produg¢ao, que tinha como auxiliares os -
srs. Carlos Mega, Carlos Gongalves e Carlos Silva.

Os visitantes retiraram-se encantados, nao sé
pelo que viram mas também pela maneira amédvel
como foram recebidos por aqueles dois distintos
funciondrios da Lisboa Filme.

SRR | SR meae

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ENGENHEIRO PLINIO SILVA

Na madrugada de 7 do corrente faleceu em
Lisboa, com 57 anos de idade, o sr. engenheiro
Plinio Silva, antigo director dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste.

Era uma organizagao superior de lutador. Na-
tural de Elvas, para onde foram trasladados os
seus restos mortais, desde muito novo que o enge-
nheiro Plinio Silva revelou extraordindria inteli-
géncia e grande amor ao estudo. Foi um dos me-
lhores alunos do seu curso, quando frequentou
engenharia. Na guerra de 1914, fez partedo C. E. P.,
ali prestando relevantes servigos.

De uma notédvel actividade, foi deputado e, no
Governo presidido pelo Dr. José Domingues dos
Santos, sobragou a pasta do Comércio.

A acc¢ao que desenvolveu como director dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste foi particular-
mente notdvel. Melhorou e disciplinou os servigos
da administragio com importantes reformas, e
procedeu a obras importantes que ficaram a ates-
tar a sua alta competéncia e a sua dedica¢do ao
alto cargo que lhe tdra confiado.

Nos lugares piiblicos que ocupou, foi de uma
austeridade irrepreensivel. Toda a gente sabia que,
como politico, se mantinha fiel aos seus principios
republicanos. Pois bem. Nunca, nas suas fungoes
piblicas, procurou beneficiar correligiondrios em
detrimento dos que o ndo eram. Amigo de quantos
mourejam nos jornais, deve-se-lhe a concessao do
passe nos caminhos de ferro aos jornalistas pro-

fissionais. : b B
Dotado de grande espirito de iniciativas, a ele

também se deve a idéia e a organiza¢io da Coope-
rativa Auto Mecidnica de Portugal com que pro-
curava resolver o problema dos transportes em
Lisboa. A sua idéia, acarinhada durante tantos
anos nao foi, porém, posta em pratica, pelos moti-
vos que toda a gente conhece.

Era nao 86 uma pessoa de bem, mas um nobre,
raro cardcter, fazendo-se por isso admirar e esti-
mar pelos seus proprios adversdrios politicos que
viam nele um exemplo de lealdade.

Exerceu, hid trés anos, na Ilha de S. Miguel, o
cargo de comandante de engenharia. Encontrava-se
agora na situagao de reforma como tenente-coronel.

O funeral do ilustre engenheiro, com cuja ami-
zade nos honrdvamos, foi imensamente concorrido,
nele se incorporarando pessoas da maior represen-
tacao social, engenheiros, jornalistas e amigos

pessoais. | .
A sua ilustre familia apresentamos as nossas

sinceras condoléncias. |
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Linhas portuguesas

Novas carruagens para a C. P.

Para completar a noticia, publicada na Gazeta
em 1 de Junho, acérca das novas carruagens para
a C. P. encomendadas na Sui¢a, traduzimos do jor-
nal National Zeitung, de 25 de Maio, o seguinte:

A primeira carruagem de a¢o leve, duma série enco-
mendada a Fabrica Schindler, para Portugal, acaba de ser
construida.

Tivémos ocasidio de verificar as condi¢cdes de conforto
dessa carruagem e ainda o prazer de cqgnversar com O SI.

_Eng.° Gomes Leal, da C. P.

As caracteristicas desta carruagem sfio as seguintes:
largura 3,17 — comprimento 23,06 — altura 3,75. As cores sdo
dum vermelho vivo e amarelo. Apesar da via portuguesa
ser das mais largas da Europa, com 1,665 e apesar da car-
ruagem comportar 130 lugares (em pé e sentados), s6 pesa
cerca de 29 toneladas. Possue freios de viacuo, aquecimento
central, iluminag¢dio eléctrica por meio de dinamos, W. C.,
portas dobraveis e ar condicionado.

Gracas as molas duplas, é muito agraddvel viajar nestas
carruagens, mesmo com a velocidade de 120 quilometros a
hora. ksta carruagem de ago leve, tem uma grande plata-
forma central e duas nos topos, e destina-se a trafego nos
arredores de Lisboa, podendo no entanto ser -atrelada a
quaisquer comboios rapidos.

Duma série de 60 carruagens de 2.* e 3.2 classes (de 4
tipos diferentes), encomendadas em Julho do ano passado,
esta é a primeira concluida, de 3.2 classe.

Se a C, P, se decidiu a fazer esta encomenda de 60 car-
ruagens, é porque Portugal deseja tirar partido da boa
qualidade da fabricagdo suica e aquela Companhia deseja
aproveitar as experiéncias e o estado de adiantamento das
construgdes suicas, de ac¢o leve,

Esta linda carruagem, segue numa plataforma provisé-

ria de via estreita até a fronteira espanhola.

Para conseguir este fim e para aproveitar a diferenga
de largura dos tampdes de choque (os tampdes das novas
carruagens sdo mais afastados e mais altos de que nos ca-
minhos de ferro sui¢os e franceses) esta carruagem ¢€ li-
gada a dois vagdes de mercadorias, nos quais seguem pla-
cas, utensilios e também um empregado da fabrica Schindler,
o sr. Oberholzer, que fara toda a viagem por Basel, Mu-
lhausen, Belfort, Besan¢on, Bordeaux e Hendaia.

A viagem deve durar 12 dias, sendo a marcha de Hen-
daia a Lisboa estudada pelos ferrovidrios espanhois e por-
tugueses.
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“bacela g05 Caminhos de Ferno”

NUMERO DE VERAO

O nosso habitual nimero de verao,
que constitue sempre um éxito lisongeiro,
serd posto em ecirculacio no préximo dia
1 de dJulho.


















