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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O sr. General Rail Esteves, que tem a direita os srs. Eng. Espregueira Mendes, Major Humberto Cruz, Eng. Nazaré,
Anténio Montez, Carlos Bivar e Rebelo de Bettencourt e d esquerda Carlos d’Ornelas, Eng. Armando Ferreira e Alvaro Portela

Os Sessenta AnNnos

da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Conslituiu uma verdadeira jornada e um éxito memoravel o banquete,

no "Avenida Palace”, comemorafivo do 60.° aniversario da nossa revista

OM um nimero especial, em que se reuni-
ram, numa parada brilhante, quase todos
os nossos ilustres colaboradores e um jan-
tar de confraterniza¢io, no <Avenida Pa-

lace», a que presidiu o sr. general Rail Esteves, a
Qazeta dos Caminhos de Ferro comemorou o 60.°
aniversirio da sua fundagao.

A data festiva proporcionou-nos ainda, com
viva alegria o registamos, o ensejo de verificar
que a nossa publicagio tem a roded-la um grande
niimero de simpatias e que a imprensa do pais
confinua a dar-nos, como ontem, como sempre,
provas de sélida e leal camaradagem.

Todos estes factos, que nos sensibilizam pro-
fundamente, animam-nos a prosseguir na nossa

missao, aquela missdo a que L. de Mendonga e Costa,

deu o melhor da sua inteligéncia e do seu honesto
e infatigdvel labor.

Envelhecer, jornalisticamente falando, é criar
raizes, 6 possibilitar as condi¢des necessdrias de
uma longa existéncia, Uma publicagdo que enve-

lhece, é, por conseguinte, uma publicagdo que se
remoca continuamente.

Foi no <Avenida Palace» que, pelas 20,80 horas
precisas, com admirdvel pontualidade ferrovidria,
ge deu inicio ao banquete comemorativo e de con-
fraternizac¢ao. Presidiu, como dissemos, 0 sr. ge-
neral Rail Esteves, figura prestigiosa do exército
e da engenharia, presidente do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro e vice-presi-
dente do Conselho de Administra¢ao da C. P,, que
sentou A sua direita os srs. engenheiro Espregueira
Mendes, director geral da C. P., major-aviador
Humberto Cruz, engenheiro Nazaré, da C. P., An-
ténio Montez, chefe de servigo de turismo e publi-
cidade da C. P., e Carlos Bivar, nosso colabo-
rador, tendo-se sentado A esquerda os srs. Carlos
d’Ornellas, actual director da Gazefa, engenheiro
Armando Ferreira e Alvaro Portela, director da
«Bial».

O outro lado da mesa era presidido pelo sr.
engenheiro Ratil da Costa Couvreur, inspector
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superior de Obras Piiblicas, que tinha sentados a
sua direita, os srs. eng.° D. Gabriel Urigiien, enge-
nheiro-chefe dos servicos de itinerdrios da RENFE,
coronel Lopes Galvao, general Joio de Almeida e
Armando Bourgnon, director do Centro Nacional
Sui¢o de Turismo, e a sua esquerda os srs. coronel
Pires Monteiro, que representava a Revista Mili-
tar, major de engenharia Mério Costa, engenheiro
Manitto Torres, capitio Jayme Gallo, Urigiien
(Filho) e dr. Busquets de Aguilar.

Noutros lugares, os representantes dos didrios:
A. Sarmento (Didrio de Noticias); Luis Ferreira
(O Século);Santos Jorge (Didrio de Lisboa); Afonso
Serra (Novidades); Sebastiao Cardoso (4 Voz); E.
Paiva (Jornal do Comérecio); José Amzalak (Comér-
eto do Porto); Francisco- Rodrigues (Jornal de
Noticias); Manuel Alpedrinha (Repiiblica) e os nos-
sos redactores, Carlos Gongalves, Jorge Ramos e
Rebelo de Bettencourt.

O expediente foi lido pelo nosso Director
sr. Carlos d’Ornellas, que acusou a recepg¢ao de
cartas e telegramas de vidrias pessoas que, nao
podendo assistir ao banquete, se associavam, toda-
via, & festa comemorativa do nosso aniversario.

Foram as seguintes as entidades que deram a
gua adesdo a nossa festa:

Engenheiro Augusto Cancela de Abreu, Minis-
tro do Interior; J. B. Mulders, correspondente ofi-
cial da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas; dr. Augusto de Castro, Director do Didrio
de Noticias, que apresentou ao sr. general Rartil
Esteves, com o seu reconhecimento pelo convite,
felicitagdes extensivas a todas as personalidades
ilustres que tdo altamente representam a imprensa
dos caminhos de ferro e as suas belas tradicoes;
Aquilino Ribeiro; Guerra Maio; Carlos Empis;
Alberto Portugal da Silveira; capitio de engenha-
ria Ferreira Pinto, que faz votos pelas prosperida-
des pessoais dos ilustres comensais, apresenta sau-
. dagOes respeitosas ao ilustrissimo general Raril
Esteves, a quem a Pitria Portuguesa tanto deve,
e abracando em Carlos d’Ornellas o mais dinimico
de todos os jornalistas; general J. Teixeira Botelho
comunicando que na tultima sessio da Direccao
da Revista Militar foi exarado, na respectiva acta,
um voto de congratulagao pelo 60.° aniversirio da
Gazeta; coronel de engenharia, Abel augusto
Dias Urbano; Diniz Bordalo Pinheiro, director do
Jornal do Comércio e coronel de engenharia Car-
los Roma Machado que, na carta dirigida ao gene-
ral Raitil Esteves, diz que os seus 87 anos e o seu
precédrio estado de satide o impedem de compare-

cer no banquete.
Receberam-se ainda felicitacdoes dos srs. Mateus

Gregoério da Cruz, Carlos Soeiro da Costa, tenente-
-coronel J. de Abreu Campos, representante em
Portugal da Companhia Internacional das Carrua-
gens-Camas; José Bruges de Oliveira, e Monsieur
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Grasset, director do Comissariado Geral do Turismo
Francés em Portugal.

A série dos brindes foi iniciada pelo presidente
da mesa, sr. general Ratl Esteves. Recordou com
saudade e emog¢do a sua antiga camaradagem com
Mendonga ¢ Costa, a cuja memoéria prestou home-
nagem; referiu-se, em seguida, ao Conselheiro José
Fernando de Sousa, para cuja memoria dirige
igualmente palavras de justiga, e, com muita sim-"
patia, elogia a ac¢ao inteligente do actual director
da Gazeta, sr. Carlos d’Ornellas, que comunicou a
velha publicagiao o seu espirito mog¢o, imprimindo-
-lhe uma fei¢ao moderna.

Dirigiu, depois, os seus cumprimentos ao sr.
engenheiro Espregueira Mendes, que, na qualidade

~de director da Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses, tem desenvolvido no desempenho
das suas altas fung¢des, uma notdvel ac¢ao. Agra-
deceu aos convivas a sua presenc¢a naquela festa,

Seguiu-se-lhe no uso da palavra o sr. D. Gabriel
Urigiien, engenheiro chefe dos servigos de hora-
rios da RENFE, ilustre colaborador da Gazeta
e grande amigo de Portugal. Dirigindo-se ao sr
general Ratl Esteves, produziu um interessante
discurso que, em tradug¢ao, vamos transcrever na
integra:

Com grande emocgfo, me levanto para vos dirigir algu-
mas palavras de saudagfio, breves para niio serem fastidio-
sas, com que desejo exprimir todo o amor que hd muito
tempo se alberga em minha alma por esta grande nacfo
portuguesa. .

Permiti-me que o fa¢a empregando o idioma castelhano,
que, sendo por mim mais conhecido, me servird melhor
para o afirmar, se bem que gostaria de o fazer no vosso,
tdo formoso e tdo doce também, e que, como cantou o poeta
portugués Antonio Ferreira: :

«Floresca, fale, cante, ouca-se e viva
A portuguesa lingua, e ja onde for
Senhora va de si, soberba e altiva.»

De tal ordem sfio os meus sentimentos que desejaria,
mesmo que fosse apenas por breves instantes, embeber-me
do génio lirico da nossa raga, para louvar plenamente, com
harmonioso e brilhante plectro, todo esse meu amor a Por-
tugal, que é uma das mais belas flores que primorosamente
cultivo no jardim do meu coragio,

Afirmava o imortal Cervantes que: <0 que se sabe sen-
tir sabe-se dizer, mas receio muito que me suceda o que
escreveu Baltasar Gracidn: «que sempre faltam palavras
onde sobram os sentimentos.

Desde hd muitos anos que tenho um grande afecto pelas
coisas portuguesas e me dediquei, intensamente, a estudar
a sua historia, os seus valores mais representativos, os seus

- costumes e as suas possibilidades, e 4 medida que ia conhe-

cendo o seu modo de ser, compenetrava-me do seu espirito e
florescia em mim a admiragio e o afecto por Portugal, que
foram aumentando constantemente com as minhas repeti-
das estadias aqui, as quais me proporcionaram o grato en-
sejo de travar amizade com muitos dos vossos compatriotas,
de quem continuo a receber deferéncias que me provam
quanto aquela é verdadeira e firme e fazem com que consi,
dere Portugal como minha segunda patria.

Em razdio das minhas actividades, dediquei preferente
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O sr. Eng. Radl da Costa Couvreur, que tem & direifa os srs. Eng, D. Gabriel Urigiien, Coronel J. Lopes Galviio, General Jo#io d’Almeida
¢ Sebastido Cardoso e @ esquerda os srs, Coronel Pires Monteiro, Major Eng. Miario Costa, Eng. Carlos Manito Torres e Capitio Jayme Gallo

-

atencdio 4 vossa Réde ferroviaria, cuja evolucio tenho se-
guido de perto, causando-me intima satisfaciio os seus me-
lhoramentos e as suas prosperidades.

- Gracas a competéncia e ao zélo dos ferrovidrios portu.
gueses, entre os quais tdo bons amigos conto, vejo que ha-
veis conseguido possuir uns caminhos de ferro que podem
competir com os melhores dos outros paises, tdo agraddveis
a quem viaja e tornando mais hospitaleira a vossa terra
sedutora.

Catfio dizia que s6 tinha que arrepender-se de trés coi-
sas, sendo uma delas «ter feito por dgua viagens que podia
ter efectuado por terrar, e certo estou de que se vivesse
agora muito mais arrependido ficaria, disso, quando essas
viagens, por terra, as pudesse realizar num comboéio portu-
gués,

N#o quero terminar estas pobres palavras, sem dedicar

uma carinhosa lembranca ao vosso ilustre Presidente, gene- -

ral Carmona e ao insigne estadista Oliveira Salazar ques
com a sua austeridade, a sua inteligéncia e o seu patriotis.
mo, soube elevar Portugal ao nivel de cultura, de riqueza e
de bem estar.que hoje desfrutais; e fago fervorosos votos
para que Deus conserve as suas vidas.

Desejo também apertar-vos ao meu cora¢do num frater-
nal abrago e agradecer-vos todas as vossas delicadas aten-
¢des, prova inequivoca da vossa franca amizade que fara
que ,como sempre, ao apartar-me de esta nacdo aflorea meus
libios, no impulso do meu amor por ela, aquela cantiga de
Jodio Roiz de Castelo Branco:. .

«Senhora, partem tam tristes
meus olhos por vés, meu bem,
que nunca tam tristes vistes
outros nenhuns por ninguém.»

Findo o belo discurso de D. Gabriel Urigiien, o
engenheiro sr. Carlos Manitto Torres ergueu-se di-
zendo que, naquela reuniaio comemorativa do 60.°
aniversirio da Gaczeta, além de felicitar amistosa-
mente Carlos d’Ornellas, desejava saudar especial-
mente quatro pessoas presenfes: o general Raul
Esteves, o engenheiro Raiil da Costa Couvreur, o

major de engenharia Mdrio Costa e o engenheiro

Espregueira Mendes. A todos os quatro deviam os
caminhos de ferro portugueses uma obra notivel,
de inteligéncia, de ac¢ao e de direcgao.

O sr. engenheiro Ratil da Costa Couvreur, ao
fazer uso da palavra, comegou por saudar o sr.

general Ratil Esteves, envolvendo, nos seus cum-
primentos, o nosso director Carlos d’Ornellas e o0s
colaboradores ilustres da Gazefa. Aproveita a
oportunidade para agradecer ao sr. engenheiro
Manitto Torres as suas palavras de homenagem e
amizade, acrescenfando que nio se esquecia do
tempo em que teve a sua leal camaradagem, quando
ambos prestavam servigo no «Sul e Sueste».

O sr. coronel Pires Monteiro, director da Re-
vista Militar, cumprimenta o presidente da mesa e
todos quantos colaboraram na Gazeta. Felicita
Carlos d’Ornellas pelo seu dinamismo e lembra,
com espirito, que ambos sio duplamente camara-
das; como combatentes da Grande Guerra de 1914
e como jornalistas. Faz votos para que a Gazeta
consiga chegar aos cem anos como a Revista Mi-
litar.

O nosso colaborador sr. Carlos Bivar leu, em.
seguida, um pequeno discurso. Recordou a figura
de Mendonc¢a e Costa, que conheceu pessoalmente
¢ afirmou que, pelo que tem lido, chegou a con-
clusio de que o sistema ferrovidrio niao entrava
em decadéneia e muito menos se acha em crise.
Terminou, brindando pelas prosperidades da Ga-
zeta, que tem assegurada a continuacdo do seu
programa.

Os jornalistas presentes delegaram no nosso
distinto camarada, sr. Sebastiio Cardoso, chefe de
redacgao de 4 Voz, o encargo de ser o intérprete
na saudacao da Imprensa a Gazeta dos Caminhos
de Ferro. Comegou por dizer que se dava a cir-
cunstancia feliz de poder representar o seu direc-
tor, sr. Pedro Correia Marques, e 4 Voz, numa
reuniio em que se projectava a figura do ilustre
Mestre e grande portugués, sr. Conselheiro Fer-
nando de Sousa, que foi também director-da Ga-
zeta, hoje presidida pela prestigiosa figura do sr.
general Ratl Esteves, a quem apresentava respel-
tosas homenagens.

Disse, ainda, que a festa do anwersérm da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, por ser de certa ma-
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neira da familia de 4 Voz, nido podia deixar de
ser acompanhada, com intenso jiibilo, por aquele
didrio. Com efeito, apds o falecimento do fundador
da Gazeta, Mendon¢a e Costa, assumia a direc¢ao
da revista o conselheiro Fernando de Sousa, fun-
dador e saudoso director de 4 Voz. Fernando de
Sousa, como grande engenheiro ferrovidrio que
era e Mestre incontestado do jornalismo, dedicou
a Gazeta todo o carinho profissional e prestigiou-a
com o brilho da sua pena.

Hoje, sao seus destacados sustentaculos, a come-
car pelo seu actual director, Carlos d’Ornellas,
antigos colaboradores de 4 Epoca e A Voz, como
os generaig Raiil Esteves e Joao de Almeida, coro-
nel Lopes Galvao, engenheiros Costa Couvreur,
Manitto Torres, Espregueira Mendes, major Mario
Costa, dr. Busquets de Aguilar e outros.

Em nome da imprensa, pois, apresentava a
Gazeta, que ocupa, hoje, destacado lugar entre as
suas congéneres, nao 80 portuguesas como estran-
geiras, as mais amistosas saudagoes.

Falou em seguida o major-aviador Humberto

Cruz que fez interessantes considerag¢oes sobre o

caminho de ferro e a aviagao.

Depois de dirigir as suas saudagoes & Gazela,
ao seu Director e a quantos nela trabalham e a
tém conduzido com persistente interésse, disse:

Nio sou um estranho entre V. Ex.**, embora nfio pertenca a familia
ferrovidria. A minha colaborag¢dio na Gazefa é uma consequéncia da consi-
deraciio que me merece o seu Director ¢ também pela compreensiio que
tenho do valor nacional dos problemas ferroviiirios e de todos os trans.
portes. Tenho escrito alguns artigos de noticias aeroniuticase em todos eles
foquei sempre o erro dos que pensam que os transportes aéreos podem
provocar a faléncia dos transportes por via férrea.

A Aviacfio vive uma época em que se mostra ainda com os «<males
da infincia>. Nem todos lhe mechem como ela merece, mas ela vive e vi-
verd porque é indispensivel no dmbito das comunicag¢des ripidas, O seu
valor acentua-se nos longos percursos e estes tém de ser muito bem estu-
dados para que ela seja um meio de transporte de interesse e niio um
elemento de rétylo e fantasia.

Os passageiros que ela transportar e as mercadorias ricas, no mundo
moderno, n#o afectardio os nimeros que justificam a existéncia dos
combdios.

Revista quinzenal

Estes o qiie precisam & de actusalizaghio e melhor equipamento,
Nio deve temer-se uma crise porque os dois sistemas completam-se e

para ambos haverd clientes.
Que um e outro sejam bem orientados é o nosso desejo, o desejo de

todos que apenas querem o desenvolvimento das actividades.

Depois, acérea da Aviagado e dos Caminhos de
Ferro, o major Humberto Cruz focou alguns
aspectos e apresentou consideragdes que merece-
ram a atencdo e o aplauso de todos os ouvintes.

Seguidamente, com a devida vénia e a maior
considera¢ao pelos homenageados do dia, exaltou
a figura extraordindria de Obreiro do Império —
General Joao de Almeida —que se encontrava en-
tre os convidados. Salientou o seu heroismo, as
suas virtudes militares e civicas, a sua figura de

lenda e disse:

Se todos os Grandes, como é o General Joio de Almeida, fossem
apresentados & moecidade como exemplo, certamente haveria mais preo-
cupaciio em servir Portugal em todos os eampos em que fosse necessirio
0 nosso esfor¢go e até o nosso sacrificio.

Refiro-me ao saerificio real e nfio aquele que agora é modo apre-
goar em qualquer vulgar actividade.

Senhor General, sinto-me honrado por lhe poder dirigir publicamente
estas palavras,

Sinto por V. Ex.» aquela consideragiio e respeito que siio devidos
aos que s#io Alguém e niio uma «Mentira de Grandezas, Homens como V.
Ex.* é que definem o nosso Povo, a nossa Raga, ¢ niio aquela chusma que
se acotovela pelos bens materiais e pelos rétulos vistosos de fabrico mer-

cantil.

O sr. dr. Busquets de Aguilar, que hé trés anos
colabora com brilho na Gazeta, é quem se segue
no uso da palavra. Faz a histéria do aparecimento
da Gazeta, que é a primeira, no género, que se
fundou em Portugal e uma das primeiras da Eu-
ropa; define a ac¢ao de Mendonga e Costa e dos
seus mais proximos colaboradores, nos seguintes
fermos:

Senhor Presidente :

Meus senhores :

Se hoje nos encontramos aqui reunidos, se a Gasela dos Caminhos
de Ferro comemors sessenta anos de existéncia, isso deve-se 8 um homem
de boa vontade, exemplo raro do auto-didatismo, que se chamou Mendonga
e Costa.Foi em 1888, na Lisboa calma e tranquila de El-Rei D. Luiz, que a
Gazeta dos Caminhos de Ferro iniciou a sua publicagiio e nfio se podia
encontrar ambiente mais ferrovidrio para o celebrar que aquele em que
aqui nos encontramos junto da prineipal estagiio ferrovidria de Lisboa e

Um aspecto geral do banquete
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«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»
1888-1948

Folha de Transito do C.° N.° 60

Servico especial em 16 de Janeiro de 1948

Tempo prescrito = % § Tomas de vinho e mais
EstacSes e apeadeiros IR A G e liquidos
S | 48 = = |= g Z| (tudo menos agua) -
(sdii da linha n.» 1)

Parte o combd6io mui lampeiro 10 20,00} Ha uma grua especial
Com silvos convidativos Nas 'stagies déste caminho
E em «CALDOS COMEMORATIVOS- 20,10, 15 20,25 Que em vez de dgua delta VINHO
E que earrega primeiro. TINTO E BRANCO, REGIONAL,
...td pronto!— diz a gajada .10 Se abrirdes bem a manguelra,
E logo alcang¢a, no horirio, _ Despejard sem cessar
«FILETE SEXAGENARIO», 20,35 15, 20,50 0 que possa aguentar
De que apanha uma pancgada... A respectiva caldeira,
Depois da forga as biélas Mas se afravés da charneca
P’ra chegar onde mais gosta: 10 A sede vier, daninha,
«PERU A MENDONCA E COSTA Dai & homha & vontadinha,
COM CASTANHAS MARCA ORNELAS:> 21,00, 15|21,15 Que o pogo nunca mals séca. . .

E mais p'r'd fim, quando, absorto,
Maneje a homba a seu gbso
Verd que deifa ESPUMOSO

E qualquer coisa de PORTO

E completa, sem alarde:
«Batatas Copeauz, Salada, 20
Espargos, Ervilha Guisada» ...
— E ala! que se faz tarde. ..

Emfim, se puzer wndo
No seu trabalho exiractor,
A bica dé-Ihe LICOR

P'ré ajudar & digestao !

Com efeito, tempo é
De chegar 3 «<SOBREMESA:, 21,35| 25| 22,00
Onde ha Fruta Portuguésa.
| Doce, Gelado e Cafél. ..

A partida, tudo atrazado; a chegada, tudo em dia.

E aquele em que se fala e niéo se come.
E aquele em que se come e nio se fala.

Estupendo trem, entre as gentes! Com cerleza que ndo hé

Pois vereis — nfio é garganta — Outra bomba tde faceta !

Que em vez de atrazar, adianta Vai esta Ja p'rd <Gazeta». ..

...A barriga dos clientes!... . »'Td hem assim ou ndo 1a?...
50| — 70 —

(resguarda e desmancha)

INSTRUGCOES

Pontos kilémetros, d stincias intermédios, horas de chegada, paragem e partida, ¢ tudo ao gisto de cada
um. Nio hd pressas nem wultrapassagens. Hd liberdade de manobras. Estd proibido apitar a freios ou limitar as
cargas. Quando o combdio afrouzar ow comegar patinando, dar-se-Go as duplas necessdrias. Nao funciona o telé-
grafo nem o telefone, nem se observam regulamentos nenhuns.

Apé6s a chegada ao «terminus>, haverd um bem montado servico de porta-a-porta, Gltima palavra
em coordenagio de transportes (desta vez é a sério), para uso dos Srs. passageiros que estejam moidos
da viagem ou néo gostem de andar sézinhos de noite.

O CONDUTOR CHEFE DO coMBOIO

Raul Esteves

Ao lado das ementas do jantar comemorativo dos 60 anos da Gazeta
apareceu, com agraddvel surpreza dos convivas, esta graciosa «Folha de
Triinsitos, que, embora assinada pelo General Rafl Esteves, condutor-
-chefe do mosso <combdios, foi elaborada e.rimada pelo nosso querido
amigo e ilustre colaborador, sr. Engenheiro Manitto Torres, que, mais
uma vez, se revelou humorista excelente,
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do maior tinel portugués, euja inauguragiio, em 1890, ocasionou a publi-
ca¢éio do primeiro nlimero especial da Gazefa.

Mendon¢a e Costa cercando-se de um grupo de notiveis técnicos
ferrovidrios como Manuel Afonso Espregueira e Augusto Fuschini, mais
tarde ministros, Justino Vieira, Pedro Romano Folque, ¢ outros, eomo
o director da Companhia dos Caminhos de Ferro do Porto i Povoa e a
Famalicfio, estilista admirdvel que quatro anos mais tarde, em 1892, salvou
Portugal duma grave ecrise financeira e que se chamou Joaquim Pedro de
Oliveira Martins, trabalhou incessantemente para obter um pleno triunfo,
mercé das suas faculdades invulgares de persisténecia e actividade.

A histéria da Gazeta dos Caminhos de Ferro divide-se em trés
periodos: 1888 a 1913, 1923 a 1942 e de 1942 até hoje.

Na primeira época Mendonca e Costa dedicou-se denodadamente i
Gazeta, de forma a ser a primeira e tinica publicacio do sen género em
Portugal até hoje, embora eu nio ignore a existéncia do Boletim da C. P.,
aqui representado pelo seu ilustre director, sr., Engenheiro Espregueira
Mendes, mas uma coisa é uma revista dedicada ao ptiblico em geral,
outra é um valioso boletim para-uso do pessoal duma empresa., Em 1902
surgiu na Gazefa o mais notivel téenico ferrovidrio portugués que era o
Conselheiro Fernando d2 Sousa, esfor¢ando-se pela defesa dos eaminhos
de ferro num combate digno de apre¢o e de valor. Em artigos importan-
tes, durante o perifodo de gréves, desde 1910 até 1926, Fernando de Sousa
denodamente combateu econtra a desordem reinante, bastante lembra as
gréves de 1911, 1914, 1918, 1919 e 1920 na Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, sem me referir is infimeras nos Caminhos de Ferro do
Estado, a Sua acc¢iio em 1918 fazia suspender um diploma ferrovidrio que
era a simples e md traduc¢dio duma Jei francesa.

Por morte de Mendonga e Costa, estava naturalmente indieado que
a direegdio coubesse a Fernando de Sousa na Gazefa, como em 1942 por
direito préoprio seria director o Senhor Carlos d’Ornellas, que tio digna-
mente, mercé da sua inteligéncia e dinamismo, tem elevado e engrandeci-
do a Gazeta, a qual demonstra com os seus sessenta anos de existéneia
uma permanente e invejdvel mocidade.

Senhor Carlos d’Ornellas, se V. Ex.* no dia de hoje eontemplou os
retratos de Mendonga e Costa e de Fernando de Sousa, ecom certeza que
eles lhe disseram naquela linguagem luminosa e muda das sombras :
«Amigo, nas tuas mios seguras repousam sessenta anos de vida desta
Gazela. Amigo, obrigado pelo muito que dignamente tens feito com acerto
e nobreza em prol da nossa Gazela.

O sr. general Raitl Esteves, que voltou a falar,

encerra a festa agradecendo aos presentes a sua
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comparéncia ilustre e as palavras que os oradores
lhe dirigiram, terminando por agradccer a Im-
prensa a coloboragao desinteressada que tém dado
aos problemas ferroviarios. Elogia, a propésito, a
acedo da Imprensa, pois cabe-lhe o papel, na ver-
dade importante, de discutir, sem paixdo, mas com
honestidade, as ideias que possam contribuir para o
prestigio, para o progresso e a dignidade dos
povos. '
Congratula-se com a presenca do sr. general
Joao de Almeida, grande figura portuguesa, e feli-
cita o sr. major Humberto Cruz por ter enaltecido,
antes, naquela festa, a ac¢ao brilhante de tio nobre
portugueés, o inesquecivel heroi das campanhas de
Africa, nas quais, com coragem e sentido patrié-
tico, contribuiu para a consolida¢ido da soberania
nacional naquelas até entdo indéspitas paragens.
Terminou dirigindo 4 memdria do Conselheiro
Fernando de Sousa palavras de viva saudade e
homenagem, o grande jornalista e o grande en-
genhenheiro que soube honrar as suas profissoes.

* * *

Como nota final desta reportagem, acrescenta-
remos que o nosso director sr. Carlos d’Ornellas,
mandou rezar, na manha do dia 16 de Marc¢o, uma
missa por alma de Mendonc¢a e Costa, de quem
foi amigo pessoal e um dos seus mais préximos
colaboradores.
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Os Gaminhos de Ferro Jortugueses

¢ a sua modernizacdo

«O caminho de ferro deve ser levado onde a eco-

nomia do Pais o exija,»—disse o sr. Ministro das Comuni-

cagoes, ao inaugurar, em 20 de Marc¢o, mais uma auto-mo-

tora das 18 encomendadas pelo Estado.

O sabado, 20 de Mar¢o, inaugurou-se,

com toda a solenidade, entre a Casa

Branca e Vila Vicosa, a titulo de ex-

periéncia, a primeira wunidade che~

gada a Lisboa, das 18 automotoras suecas en-

comendadas pelo Estado e que hoje entra ao
servigo ptublico. : -

Para essa viagem foi convidado o sr. coronel
Gomes de Araujo, ilustre Ministro das Comuni-
cacoes. Acompanharam-no os administradores
da C. P., engenheiros srs. Leite Pinto e Mario
Costa; engenheiros srs. Espregueira Mendes e
Nuno de Brion, respectivamente Director Geral e
Sub-Director da C. P.; e srs. engenheiro Vasco
Ramalho, director geral dos Caminhos de Ferro
e Anténio Montés, chefe dos Servicos de Turismo
e Publicidade e muitos outros altos funcioné-
rios.

O sr. Ministro das Comunicacdes, que embar-
cou no Terreiro do Paco, tomou o «rapido» do
Algarve, constituido por carruagens metalicas de
fabricacio americana. Antes do combdio se por
em marcha, o sr. Ministro quis cumprimentar os
tripulantes da locomotiva, srs. Raimundo de Sousa,
chefe de maquinas, e Castanheira de Moura, ma-
quinista, a quem felicitou por ter sido recente-
mente comtemplado com o prémio «Limpeza de
locomotivas».,

F.m Casa Branca o sr. Ministro das Comuni-
cacbes e a sua comitiva abandonaram o combdéio
e tomaram a automotora «Nohab», accionada a
motores «Diesel». As linhas elegantes desta auto-
motora foram muito admiradas por todos. E, de
facto, uma bela construcdo, pintada a cores claras
e dotada de amplas janelas— magnificos mira-
doiros para quantos gostam de contemplar a for-
mosa e ridente paisagem portuguesa.

A automotora chegou a Evora as 11,30. Nu-
merosas pessoas aguardavam os ilustres visitantes,
. vendo-se, entre os presentes, os srs. José Félix

Mira, governador civil do distrito, e engenheiro
Henrique Chaves, presidente da Camara Muni-
cipal, além de outras autoridades locais, que apre-
sentaram cumprimentos de boas vindas ao sr. Mi-
nistro e demais entidades.

Ao microfone da Emissora Nacional, o sr. coro-
nel Gomes de Aratjo pronunciou, entdo, o se=
guinte discurso, que, pelas notaveis declaracdes
nele expressas, reproduzimos na integra:

O transporte ndo é um Juxo: é um servigo de primeira ne-
cessidade — o servigo que mais afecta a economia dum pais:
a sua maior ou menor eficicia repercute-gse sobre todos os
cidaddos.

As vias de comunicacdo constituem o sistema circula-
tério da Nacdo, por ser através delas que se torna possivel
aproveitar e utilizar os seus meios de produgio e de con-
sumo ; um colapso nos transportes tem sido causa de grandes
desastres na guerra e na paz,

Porque interessa & economia e & solidariedade nacionais
pela intensificacio das relacGes entre todos os portugueses
que nenhuma riqueza fique por explorar e que nenhum agru-
pamento populacional permaneca isolado por falta de trans-
portes '€ porque é ainda fundamental que as comunicagGes
gejam, no seu conjunto, 0 menos onerosas e o mais eficientes
possivel, de modo a estar a assegurada a sua continuidade
permanente, é indispensével ndo sé aproveitar conveniente-
mente as imensas possibilidades das quatro vias: terra, ferro,
dgua e ar, mas ainda, visto que nenhuma delas, considerada
isoladamente, pode alcangar os objectivos desejados, promo-
vera imprescindivel coordenacédo dos diferentes meiosvde trans-
porte.

Que o Governo se ndo preocupou apenas com a Mari-
nha Mercante e com os portos, para cuja reconstituicio fa-
cultou 0s necessdrios meios financeiros; com a aviagdo em
que tem despendido grandes verbas na construgéo e equipa-
mento de 'aeroportos e aerédromos e no estudo, experiéncia e
explora¢io, embora a titulo provisério e transitério
de vérias carreiras aérea8, assegurando a ligacio entre os
principais territérios do Império; ou com as estradas, onde
j& despendeu verbas enormes e se propde ainda gastar, 86
nas novas construgdes constantes do plano rodovidrio, mui~
tas centenas de milhares de contos, prova-o o facto que aqui
nos reune: a entrada ao servigo das primeiras automotoras
da série de 24 encomendadas em 1946 (18 pelo Estado e 6
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pela C. P*) pelo entdo Ministro das Obras Pablicas e Comu-
nica¢des, Eng.® Augusto Cancela de Abreu.

O custo das obras e dos materiais é elevado. O Estado
nao hesita, no entanto, no seu dispéndio, por asslm o exigi-
rem a economia nacional e 0 bem piblico; o transporte ndo
é um luxo, é um servigo fundamental.

Para que uma rede ferrovidria possa desempenhar cabal-
mente a sua missao no conjunto dos transportes, asseguran-
do-08 com conforto, rapidez, facilidade e seguranga, e pro-
duzindo uma influéncia favordvel na vida social e cultural
das popula¢des, restituindo-lhes o tempo que hoje perdem
nos transportes, é indispensdvel que a linha, com todo o seu
equipamento, e o material circulante permitam a organizagio
e a circulagdo de formagGes que satisfacam s condigdes indi-
cadas.

S&o pois estes os dois grandes problemas a resolver nas
redes de caminhos de ferro: o da yia e o do material cireu-
lante. %

O problema da via implica a renovagdo periédica do
carril e das travessas e a manutengio dum sistema de sina~
lizagdo perfeito, para ndo falar dos trabalhos de conservagio
corrente, muito especialmente o das obras de arte. '

Direi que a rede ferrovidria continental carece, em
periodo ndo muito longo, de cerca de 100 mil toneladas de
carril, de um milhdo de travessas e da substitaicio de algu-
mas pontes, para que nela possa circular, com as indispen-
siveis condi¢ies de comodidade, velocidade e seguranga, o
material circulante apropriado, o que exigird, num prazo
igualmente ndo muito longo, como é 6bvio, o dispéndio de
proximamente 400 mil contos, alids jé iniciado, para que a
via mantenha as indispensdveis condigdes de seguranga.

O problema é sério, por dispendioso, mas ha-de resolver- se,
e julgo oportuno informar que uma das maiores dificuldades
na sua resolucdo consistiu por muito tempo na dificil, para
néo dizer na impossivel aquisicio do carril, dado que o ago
produzido nos centros especializados ndo chegava, por vezes,
a dar satisfagio aos pedidos da inddstria de transformagdo.

A simples aquisi¢io das travessas apresenta também as
suas dificuldades, resultantes essencialmente do enorme con-
sumo de lenhas, como combustivel, durante a guerra, da
consequente falta de madeiras apropriadas e, sobretudo, por
isso mesmo, do seu elevado custo, que bem pode dizer-se ger
incomportével com as actuais tarifas da exploragio ferrovid-
ria: uma travessa normal, de pinho, custava antes da guerra
8$00 e hoje é praticamente impossivel obtéd-la por menos de
40$00, quando as tarifas, salvo para algumas mercadorias,
nio sofreram qualquer aumento.

As dificuldades de aquisi¢gio do carril, 86 hd muito
pouco tempo diminuidas e mesmo assim apenas em certos
mercados, e o elevado custo das traveseas explicam a demora
havida no urgente e indispensédvel aproveitamento das plata~
formas j& construidas. Refiro-me especialmente ao caso da
linha entre Cabego de Vide e a estagio de Portalegre: s6
por estas razdes ainda ndo circulam combéios nesse trogo,
mas, vencido j& o problema do carril, o das travessas estd

‘em vias de pronta e completa solucdo.
O interesse e a boa vontade do Governo, na resolugio

deste problema, sdo tdo acentuados que nido hesitou em de-
terminar que fossem destinados dquele trogo os primeiros

carris chegados a Portugal depois da guerra, mesmo com sa- -

crificio da indispensédvel melhoria das condigBes de explora-

¢ao de certos trogos das linhas do Estado.
No material circulante hd a considerar as carruagens,

o8 vagdes e as locomotivas.

‘As carruagens existentes 86 muito dificil e precdriamen:
te satisfazem as exigéncias do tréfego, cada vez maiores.
Para fazer face a tais deficiéncias encomendou se além dou-
tro para a linha do Estoril o seguinte material: por parte
da C. P., seis automotoras suecas, 12 automotoras nacio-
nais, 6 atrelados para as primeiras, e 60 carruagens; e por
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parte do Estado 18 automotoras suecas (15 para via larga,
das quais entram hoje ao servigo trés, e trés para via estrei-
ta) e 6 atrelados, material este, a entrar em servico, todo, em
1948, e que vird melhorar enormemente a exploragio.

Além destas aquisi¢ies procede a C. P., nas suas ofici-
nas, ao recondicionamento de grande parte Jas carruagens
existentes, tornando-as ndo sé mais confortdveis, como mais
seguras, pela sua metalizagido, como tive ocasido de observar
em visitas feitas dquelas oficinas, onde me foi dado o grande
prazer de admirar e louvar o trabalho de notdvel renovacio
realizado por engenheiros e operdriosque representa esforgo
sério e enorme dedica¢do de que o Pais a pouco e pouco se
hé-de ir apercebendo.

As existéncias em vagdes, gracas as aquisi¢des feitas
nos tGltimos anos, sdo, em qualidade e quantidade, inteira-
mente suficientes para satisfagio das necessidades préprias.
Por este lado néo h4, pois, motivo para apreensdes.

O material de tracgdio representa o ponto crucial no
problema dos caminhos de ferro continentais, porque se o
nimero de locometivas existentes pode considerar-se, em ri-
gor, suficiente, a sua qualidade, em grande parte, estd muito
longe de satisfazer as caracteristicas minimas de conforto

velocidade e consumo a exigir ao material moderno
A locomotiva a vapor — e com excep¢ao das que servem

a linha do Estoril, todas as locomotivas existentes sdo a va-
por—nao 86 é incé6moda para os passageiros e para as popu-
lagdes por onde passa, em consequéncia dos fumos produzi-
dos (mal este grandemente agravado nos tuneie e nas areas
populacionais), como o seu dispéndio em combustivel é muito
superior ao das locomotivas Diesel ou eléctricas.

Para citar alguns ndameros elucidativos direi, baseado
nos dados que me tém sido fornecidos pelas instincias ofi-
ciais, que o consumo médio das locomotivas a vapor do par-
que da C. P, é de 14$00 por quilémetro, quando o de trac:
¢do Diesel é de 5$70 e 0 da automotora de 2$00. Acrescen-
tarei que o custo da tracgdo eléctrica é inferior & Diesel
mas que ndo deve esquecer-se que o prego da electrificagdo
das linhas, que tal sistema de trac¢do exige, é hastante dis-
pendioso. Apesar deste inconveniente as vantagens do sis~
tema sdo enormes e uma sobreleva a todas: a de consumir
«combustivel» nacional.

Eis a situagio descrita a largos tragos, da trac¢do da
rede ferroviéria continental.

Tal estado de coisas ndo deverd, porém, durar muito
tempo,

Para a sua modificagfio, a realizar através dum conve-
niente plano de reapetrechamento, adquiriram-se as j& cita®
das 24 automotoras, cuja encomenda foi firmada em 1946}
encomendaram-se em 1947, para entrega em 1948, 12 loco~
motivas de grande poténcia Diesel-eléctricas, 6 pelo Estado
e 6 pela C. P. e 18 tractores de manobra igualmente equipa.
dos com motores Diesel, 6 pelo Fstado e 12 pela C. P.j pre
para-se, por parte da C. P., a encomenda de mais 20 daque*
las locomotivas e, finalmente, encontra-se em estudo, j& bas
tante adiantado — conforme de resto o prescreve a lei 2.008
votada na Assembleia Nacional —a electrificagio das linhas

na medida em que fdr conveniente.
A realizagio deste plano permitirh melhotar considerd-

velmente as condigGes de exploragiio no que se refere a con.
forto, limpeza e rapidez de transporte, reduzir a sangria
constante no oiro nacional resultante da sua transferéncia
para o estrangeiro determinada pela aquisi¢io do combusti-
vel e criar uma independéncia dos transportes terrestres nas
cionais, talvez mesmo nunca sonhada,

A execugio deste plano custar, nio entrando em linha
de conta a electrificagiio, cujo prego ultrapassaréd seguramente
o milhdo de contos, e que serd, evidentemente, fungdo da
extensdo da linha a electrificar 1 em material de via, 400 mi]
co_ntos: em carruagens e automotoras, 140 mil contos; em
material de tracgiio, 190 mil contos,
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A entrada ao servigo das primeiras automotoras sue'cas,
marca a introdugdo da tracgio Diesel na explorac¢io ferro-
vidria portuguesa, Em breve outras se lhes seguirdo e com
elas se levardo 4&s diferentes regiGes do Pais os beneficios
reais que a sua utilizacio assegura, tanto mais que com o
emprego dos atrelados préprios, igualmente adquiridos, serd
possivel organisar unidades em que se ofereca ao piblico,
em boas condi¢Ges econ6micas de explora¢io, um minimo de
circulagdes que permitird ligar entre si os grandes centros
servidos por ramais, e ainda com as linhas principais e, por-
tantno com a capital.

Ver-se-d0 em circulagdo, nas grandes linhas, em breve,
a par destas formagdes de automotoras, combéios rebocados
por potentes locomotivas Diesel-eléctricas, com completa
auséncia de fumos e organizadas com carruagens novas. As
popula¢des dos centros ferrovidrios assistirdo, por sua vez, a
execucdo das manobras e & realizagio de combébios Jocaiss

&
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puseram bem em evidéncia a incontestivel superioridade
desta ferramenta nacional, que sendo capaz de viver longo
tempo de energia fornecida pelo Pais e dispondo duma orga-
nizagdo técnica perfeita, pdde ser considerada por um Mi-
nistro inglés como «a espinha dorsal dos transportess.

Eis a li¢io da guerra, e que o primeiro Ministro portu-
gués das comunicagdes fard votos por que nao fosse esque-
cida no seu Pais,

O caminho de ferro deve ser levado, pois, onde a econo-
mia do Pais o exiga. ;

Mas porque a sua construgdo é muito cara e a sua ex~
ploracio_implica organizagies muito perfeitas e completas,
e, portanto, muito despendiosas, a politica de construcéo terd
de ser muito cautelosa para que nao venha a gseguir-se um
dia o caminho, suponho que hoje em préitica nos E. U. A.,
de se levantarem linhas caras e custosamente construidas,
mas cuja exploragio se mostrou ruinosa, quer porque a

i

Uma das modernas automotoras encomendadas na Suécia @ que jA comegou a circular nas nossas linhas férreas

com espléndidos tratores, econdmicos, limpos e facilmente
utilizdveis, ' :

A esperan¢a de que um pouco mais tarde apareca o
combébio eléctrico a coroar todo este sistema de transportss
ferrovibrios, dé-nos a garantia duma melhoria certa social,
econémica e cultural das populagdes, realizada através da
renovacido da rede ferrovidria.

Indispensdvel serd, porém, que ag circunstidncias inter-
nacionais permitam a oportuna e sucesdiva realizacio deste
progtama, facilitando as aquisicdes de materiel e de com-
bustivel.

Comecei estas considera¢des por dizer que interessa &
economia e a solidariedade nacionais que nenhuma riqueza
fique por explorar e que nenhum agrupamento populacional
permane¢a isolado por falta de transporte, e que esta finali-
dade implicava o aproveitamento coordenado das diferentes
vias — estrada, ferro, mar e ar.

Todos os meios de transporte tém realmente provado a
sua utilidade. Mas de todos, o caminho de ferro é o mais
precioso. Os duros anos da guerrs, para os paises que a fi-
seram como pars aqueles que apenas lhe sentiram os efeitos,

sconomia regional a néo justificava, quer porque outros ais-
temas de transporte podiam satisfazer em melhores condiges
de exploragio os interesses que pretendiam realizar; evitando
a tempo a importagio de carviio ou de éleos para a tracgdo
de combéios inuteis em linhas sem interesse, deixar-se-do
menos encargos a nossos filhos no reembolso de dividas
escusadas. :

Reconhecer as verdadeiras necessidades, estudar e ava-
liar 0s meios com que as satisfazer, pesar bem as componen-
tes econédmicas e socfais do problema de transporte, eis uma
das prementes necessidades da hora presente. O interesse
imediato, como o futuro, impde uma politica dos transportes,

O conhecimento das verdadeiras necessidades e dos
meios que melhor as podem satisfazer, analisados & luz das
exigéncias econémicas, sociais e de defesa, indicard o cami-~
nho a seguir.

Eis o que o estudo em curso hé-de dizer, e entdo o Pais
saberd com o que, no aspecto da constru¢io de novas linhas,
tem a contar, salvo evidentemente os casos excepcionais de
pequenos ramais destinados a fechar as malhas de rede exis~

tente ou a completd-la em pequenos percursos.










































