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Madagascar

e 0s seus actuais Oistemas de (gomunicagdo

) e R

CARLOS

5. 1.V AR

STA ilha obteve, durante a tultima

X E guerra, uma grande notoriedade ou
remomerac¢do ap6s o desembarque

de forcas do exéreito britinico que ali esta-
cionaram a fim de impedir ataques de na-
vios inimigos, principalmente submarinos.

As forcas a que nos referimos foram, ao
principio, mal acolhidas mas, por fim, os
seus chefes chegaram a acordo com os das
tropas da respectiva guarnicao.

A ilha foi declarada eolénia francesa em
Agosto de 1896, compreendendo catorze
provineias ecivis e quatro territérios mili-
tares. A capital é a cidade de Tananarive
incluindo a Colénia ecomo dependéncias, o
arquipélago de Cémoro composto por qua-
tro ilhas e vérias ilhotas. No canal de Mo-
cambique estd situada a Ilha de Jodo da
Nova, cujo nome é o que usava o alcaide de
Lisboa, que a descobriu em 1501. Faz tam-
bém parte da Colénia a Ilha da Reunido,
antes de Bourbon, descoberta em 1513 pelo
capitdo de nau e Governador da India, Pero
de Mascarenhas, cujo nome usou até a sua
ocupacio pela Francga, em 1792. Mais tarde,
em 1810-1815, quando ocupada por tropas
da Gra Bretanha, voltou a ostentar o nome
de Bourbon. De 1816 em diante tomou ou-
tra vez o nome de Retnion. '

Nao foi, porém, sem grandes dificulda-
des que a ilha se submeteu aos seus actuais
ocupantes. SO apods sucessivas expedigdes
militares que consumiram alguns milhares
de soldados devido, principalmente, a insa-
lubridade do clima, factor que os indigenas

aproveitavam obrigando as forcas milita-
res a convergir para determinadas regides
do interior. A regido mais salubre é a que
fica situada na parte alta do massico cen-
tral. A populacio indigena composta pelos
Malgaches, pelos Hovas e Betsiléos, ete.,
povda uma grande parte do centro da ilha,
a qual foi ocupada pela Francga, em 1643,
em nome de Luis XIV. A Companhia das
Indias tomou posse dos estabelecimentos
existentes na Baia de Tholangaran ou do
Fort Dauphin, tendo mais tarde ai desem-
barcado Montdvergne, comandando uma
frota de dez navios, ficando, assim, consti-
tuidos os primeiros fundamentos do poder
colonial francés no Oceano Indico.

Tudo isto diz respeito aos acontecimen-
tos da época moderno-contemporanea.

B % *

Anteriormente a todos estes aconteci-
mentos, é claro, que a ilha, a quarta do
mundo em extensdo territorial, duzentas e
vinte e oito mil milhas quadradas,jd era co-
nhecida e mais ou menos explorada.

Assim, Colingridje, na sua obra <«The
Discovery of Australia», pag. 58, diz que os
drabes lhe davam o nome de Al-Camar —
Ilha da Lua.

Pero da Covilhd quando visitou a costa
S. E. de Africa verificou que na ilha se
exercia variado comércio entre os indige-
nas € 0 mouros.

Segundo Gaspar Correia, nas «<Lendas da
India» e Castanheda num dos seus livros,
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ela. foi descoberta pelo eapitdo Diogo Dias,
d(f‘ggufp_a';das naus que eseapou ao sossobro
guando a esquadra de Cabral, em viagem
‘do Brasil para a India, foi assaltada pelo
celebre pé de vento de 24 de Maio.

Dias ignorando por onde seguia, abor-
dou uma praia e s6 mais tarde, quando do-
brava a sua extremidade, reconheceu que
surgira em uma ilha & qual deu o nome
do santo do dia, S. Lourenco, 10 de Agosto
de 1500. Prosseguindo na sua navegacio
foi ter ao Cabo de Guardafui e, correndo
ao longo da costa do Mar Vermelho apor-
tou e descobriu a cidade de Barbora ou de
Berbera, na Somalilandia. Ai foram ataca-
dos pelos mouros que conheceram que as
naus eram da feicdo das de Vasco da Gama
e que, por isso, deviam pertencer a cris-
tdos. Devido & ingenuidade do capitao de-
sembarcaram doentes da tripulacio, que
logo foram aprisionados, perdendo-se tam-
bém muita da valiosa carga e, ainda para
mais, agravar a situacdo o batel, pelo que
ficaram impedidos de irem a terra em qual-
quer outra ocasido. Aportaram no regresso
a Cabo Verde, onde meteram tripulantes
que levaram as naus-ao Tejo.

A ilha ficou sendo, desde entao e por
muito tempo, conhecida pelo nome de S.
Lourenco. Foi visitada em vérias datas pe-
- los: navios portugueses alguns dos quais
naufragaram deixando 14 tripulantes que

igreja de pedra.
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ficaram cativos dos indigenas. Chegou
mesmo a haver um prineipio de coloniza-
¢do por frades que 14 construiram um

William Greenlee, desereve o descobri-
mento de Diogo Dias, fazendo-o acompa-
nhar dum roteiro, no seulivro «The Voyage
of Pedro Alvares Cabral to Brazil and In-
dia», n.° 81, 2.* série, 1938, da Hakluyt So-
ciety — Londres.

Mas a insalubridade da ilha e a inferio-
ridade dos seus produtos, comparados com
os da India, ndo animaram nunca os portu-
gueses a estabelecerem la um Governo ou
a manterem uma guarnic¢io.

Os Caminhos de Ferro da Ilha de Ma-
dagascar ocupam uma extensido de 856 qui-
lometros assim distribuidos: linha de Ta-
nararive a Tamatave, 368 quilémetros;
Tanararive-Antsirabé, 168; Moromanga-
Andreba, 158 e ainda uma outra de Fiana-
rantsoa-Costa com 162 quilémetros.

Existiam segundo a estatistica de 1938,
25.750 quilémetros de estradas proprias
para automdéveis e 16.100 linhas telegrafi-
cas. As linhas telegraficas urbanas ocupam
uma extensdo de 13.600 quiléometros, ha-

vendo também um certo nimero de esta-
coes para telegrafia sem fios.

A ilha acha-se ligada, pelo cabo subma-
rino, as ilhas Mauricia e de Reunido e a ci-
dade de Adem.
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Efemérides errovidrias

P o r

C A R L OIS

N © N0

MARC(CO

1

1902 — A Companhia Real dos Caminhos de
Ferro, devido & concorréncia dos carros eléctricos,
resolve diminuir o prec¢o das viagens entre o Cais
do Sodré e Algés.

2

1905 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
de Bilbao a L.as Arenas é autorizada a construir a
via dupla de toda a sua linha.

3

1919 — Em To6quio é estabelecido um acordo
para se normalizarem os caminhos de ferro da Si-
béria e da China Oriental, sendo a fiscalizacao
submetida aos cuidados dos aliados.

4

1905 — Ordena-se a conclusiao dos estudos para
a construgdo de um caminho de ferro de via es-
treita que, partindo da cidade de Alhama, provin-
cia de Granada, vd enfroncar na linha da Andalu-
zia, préximo de Tocon.

5

1903 — A Direcgao dos Caminhos de Ferro da
Suécia, resolve estudar a substituicio do vapor
pela electricidade para a trac¢do de todas as linhas
do seu pais,

6

1863 — L aberto a exploragao o trogo ferro-
vidrio de Abrantes ao Crato.

7

1912 —Dé-se ds 21 horas um choque perto de
Ermezinde, entre um combdéio carregado de carvao
que seguia para Trofa e outro misto para o Porto,
havendo feridos de certa gravidade,

9

1933 — Estabelece-se a ligagio directa entre
Saragoca e Valéncia com a inaugura¢io da linha
férrovidria Caminreal a Saragoca.

10

1869 —- As linhas da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Sueste voltam de novo & posse do
Estado.

11

1902 —Sob o tema <Os Caminhos de Ferro
do Sul e a Agricultura» o engenheiro José Fer-
nando de Sousa realiza uma interessante conferén-
cia na Real Associagao da Agricultura Portuguesa.

12

1903 — O Ministro das Obras Piblicas de Franca
manda proceder aos estudos de uma linha para
traccao eléctrica de Axat a Mont Louis por Puyva-
lada, Formiguéres, Matemale e 1a Llagonne.

13

1902 — O Governo Imperial poe a disposicdo
de Lord Kitchener a soma de 800.000 libras desti-
nadas ao prolongamento da Réde dos Caminhos
de Ferro nos territérios de Orange e Transwaal.

14

1932 —Pelo Chefe do Estado é solenemente
inaugurada a linha da Senhora da Hora e o Ttinel
da Trindade.

15

1908 — Chega a Cartagena o primeiro combédio
directo entre Paris e aquela cidade espanhola.

16

1902 — Em Motril realiza-se uma grande reu-
niao de proprietdrios, que resolve pedir ao Go-
verno espanhol a construgio de um caminho de
ferro até Granada,
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17

1906 — Rebocando um combdéio de quinze va-
gons com materiais de construgao, chega pela pri-
meira vez uma locomotiva a Vila Real de Santo
Antoénio.

18

1891 — Abre a exploragiao a 4.* sec¢ao do ca-
minho de ferro de Ambaca (até ao quilémetro 180)-

19

1902 —E aberta ao piiblico a sec¢ao de cami-
nho de ferro central de Aragao compreendida en-
tre Sagunto e Valéncia.

20

1906 =¥ autorizada a construcao do caminho
de ferro na Ilha de S. Tomaé.

21

1905 —E inaugurada e aberta ao servigo a
ponte D. Luis Filipe junto ao quilémetro 14 do ca-
minho de ferro de Benguela; prolongamento da
linha férrea de Catumbela.

22

1922 — Com toda a solenidade é inaugurada,
em Londres, a nova estacdo de Waterloo, no ter-
minus dos Caminhos de Ferro do Sudoeste.

23

1904 — A <«North Eastern Ry» resolve adoptar
o sistema de sinaliza¢ao electro-pneumitico Wes-
tinghouse na nova estagio de Paragon Street a
Hall (Inglaterra).

24

1909 — Reune-se em Berne uma conferéncia
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para decidir entre a Suiga, a Alemanha e Itilia a
questao do Caminho de Ferro de S. Gotardo.

25

1904 — Anuncia-se que o velho edificio da esta-.
¢do de caminho de ferro de Génova, que é de ma-
deira eiluminado a petréleo, vaiser substituido por
uma bela construgio com todos os requisitos mo-
dernos.

26

1903 —O Parlamento sul-africano aprova o
projecto dum caminho de ferro que atravesse todo
o continente australiano do Norte ao Sul.

27

1943 — As tropas chinesas atacaram a linha
férrea Pequim-Hankao, cortando-a préximo de
Hwayvan.

28

1891 — Coloca-se o 4.° tramo da ponte metdlica
das margens do Cdvado, entre Fao e Esposende.

29

1883 — 0 Governo Portuguds autoriza a cons-
tru¢do de vdrias linhas complementares do Sul
Sueste.

30

1904 —E aberto concurso para a construcio
do tabuleiro metélico sobre o Rio de Tavira, no
lan¢o de Faro a Vila Real de Santo Anténio.

31

1923 — O governo inglés declara que se as
companhias inglesas de caminhos de ferro irlan-
deses ndo procurarem solugao satisfatéria para se
agruparem, promulgard uma lei unificando todas
as linhas do Estado Livre da Irlanda.
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RS s e ) BUSQUETS DLE AUl L AR

I

Livros do centenario

MA das formas interessantes pelas quais a Suiga
comemorou o centendrio do seu primeiro
caminho de ferro, consistiu na publicagdo de
uma série de livros em francés e em alemao,

referindo-me apenas aos primeiros por desconheci-
mento dos segundos e respectiva lingua., Sdo seis as
obras do meu conhecimento: «Le Centenaire Nes Che-
mins de Fer Suisses» (*); <Ernst Mathys, <Les Chemins
de Fer Suisses au Cours d’un Siécler (*); «Les Mys-
teres des Chemins de Fer» (°); «Michel Ray, Nos Che-
mins de ‘Fer au service du Pays» (*); «M. Houri, nos
locomotives» (°); «Michel Ray, avec une 12000 C. V,
A I’ assaut du Gothard» (%),

Estas cbras caracterizam-se pela sua erudicdo, es-
tudo completo, caricter cientifico, conhecimento per-
feito da matéria pelos autores, fins de divulgagdo e
de cultura, de forma a qualquer pessoa, e na Suica
ndo hd analfabetos, poder compreender o que I€.

Sio de interesse histérico: <Le Centenaire des
Chemins de Fer Suisses, e Ernst Mathys», «Les Che-
mins de Fer Suisses au Cours d’ un Siecler. Acompa-
nhado de boas gravuras e de uma apresentagdo
atraente, «Le Centenaire des Chemins de Fer Suisses»
nao é livro de um sé autor mas de diversos, escre-
vendo o seu capitulo cada um, Duma forma sumdria
descreve o inicio ferroviadrio na Suica, técnica empre-
gada, principais engenheiros e pessoas que se dedica-
ram aos caminhos de ferro, evolugdo havida, perspec-
tivas futuras, e uma relacdo impressionante das emo-
coes sofridas na noite de 9 de Maio de 1940, quando
se julgava que o exército alemdo invadiria a Suica.
Com quadros sinépticos, seguidos de valiosas referén-

De cima para baizo — O combéio de
Martigny-Orsiéres — Combédio para
alta montanha, conduzindo a Gorne-
grat, montanha do Valais, a 3.136 m.
de altura— Combdio «elevadors para
a esta¢dio climatica de Montanha;
subindo num brevissimo percurso
de 500 a 1,500 m,
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cias, Ernst Mathys, em «Les Chemins de Fer Suisses
au Cours d’un Siecler, apresentou a histéria dos ca-
minhos de ferro suigos de um modo claro, perfeito na
forma cronoldgica para as datas da construgdo das
linhas, edificagdo e transformagdo das estagdes, obras
de arte e acidentes ferrovidrios. A disposi¢do da ma-
téria permite uma facil consulta, sendo um livro muito
atil.

«Les Mysteres des Chemins de Fer» € uma obra
que merece um lugar de honra na biblioteca de toda
a pessoa culta, pelo vigor técnico da expressdo, ca-
ricter de enciclopédia ferrovidria, linguagem precisa
e clara, luxuosa apresentagdo acompanhada de muitas
gravuras, Cada capitulo foi entregue a um técnico dos
mais ilustres, comeg¢ando por uma introducdo refe-
rente aos caminhos de ferro em geral, estudo da via
férrea, locomotivas, maquinistas e respectivo servigo,
carruagens e vagoes, orginica das estagdes, guerra ao
perigo, bilhetes e hordrios, electrificagio dos cami-
nhos de ferro federais, caminhos de ferro de monta-
nha, cérebro de um caminho de ferro, e os caminhos
de ferro e os seus fornecedores. De todos os livros
publicados a que me refiro, este é incontestavelmente
o melhor e cuja leitura mais atrai técnicamente.

Michel Ray é um inspector escolar a quem a Di-
reccio dos Caminhos de Ferro Federais encarregou
de escrever «Nos Chemins de Fer au Service du Pays»
para propaganda e apreco dos caminhos de ferro en-
tre a mocidade, que € sempre protegida e acarinhada
pelos suicos, Convém pOr em relevo a alta compe-
téncia que na Suica tem um inspector escolar, que é
capaz de escrever, com saber e erudi¢do, um livro
atraente, descrevendo de uma forma diditica e sim-
ples o que s3oc os caminhos de ferro, estando para
«Les Mystéres des Chemins de Fer» como uma obra
de divulgagdo se encontra para um tratado. Inicia-se
o livro por um resumo histérico dos caminhos de
ferro em geral, depois importincia e organizagdo dos
Caminhos de Ferro Federais, construcio duma linha
férrea, instalagdes de seguranca, uma estacdo moderna,
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electrificagio duma linha férrea, hulha branca, mate-
rial rolante, circulagdo dos combdios e hordrios, os
ferrovidrios no seu posto, a linha de Saint Gothard,
os caminhos de ferro na vida econdémica do pais, as
tarifas, em viagem, o povo e os seus caminhos de
férro, terminando por indicar a forma de ser ferro-
viario. Gravuras, desenhos, graficos, trechos literdrios
e um mapa acompanham o texto.

«Nos locomotivesr», d4 autoria de M. Hauri, desti-
na-se de uma forma louvdvel a criar entre a juven-
tude o gosto pela profissio de maquinista, comegando
por uma conversa amistosa entre um maquinista e um
estudante que deseja sé-lo, ocupando-se da profissdo,
a seguir classificagdo dos veiculos motores, esfor¢os
de tracgdo, velocidade e poder, locomotivas a vapor,
eléctricas e térmicas.

De novo Michel Ray no livro «Avec une 12000
C. V. a I’assaut du Gothard» apresentou a descrigdo
da viagem que um estudante de 15 anos efectuou
através da réde nacional. A Direcgdo dos Caminhos
de Ferro Federais publicou em 1945 um livro intitu-
lado «Les Chemins de Fer Fédéraux pendant la guer-
re» apresentando um concurso com duas perguntas:

1. Em que lhe agradam os caminhos de ferro?

2.* Que espera dos caminhos de ferro depois da
guerra?

Entre 6121 participantes foram classificados 200,
recebendo como prémio uma viagem em 2.* classe
pela Suica. Tendo sido um dos premiados, atravessou
o tinel de Saint-Gothard, efectuando o percurso de
Lausanne a Airolo, passando por Berne. Obra para
ser lida pela mocidade, é primorosa no género e de
apre¢o merecido.

() Lausanne 1947, vol. de 159 pigs.
(3) Berne 1943, vol. de 268 pags.
(* Lausanne 1946, vol. dé 405 pdgs.
(1) Lausanne 1946, vol. de 121 péags.
(®) Lausanne 1946, vol. de 103 pags.
(%) Zurique s/d., vol. de 32 pags.

"My Lurem, Lapaiiboce weg Kig! 10 m
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L-inlgas Estrfangei‘ras

BRASIL

No corrente ano, o Ministério da
Viagao ja inverteu 116.472.035,50
cruzeiros na compra de 50 locomotivas que foram
distribuidas, por intermédio do Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro, a vdrias linhas do pais.
Foram providas com locomotivas as seguintes linhas,
onde mais se fazia sentir a necessidade de renovagao
de material rolante e obedecendo ao crescente aumento
do trifego: Viagdo Férrea Rio Grande do Sul—
27 aNortherns de 98,864 quilos no valor de Cr#.
67.065.178,50; Réde de Viacao Parand Santa Catarina
— 7 «Malletr de 74.458 quilos no valor de Cr$.
12,599.377,00 e 6 ¢Northern», de 96.299 quilos no va-
lor de Cr$. 14.392,814,00, num total de 13 locomotivas
por Cr$. 26.992.201,00; Réde Mineira de Viagdo — 4
«Northern>de96.299 quilos no valor de Cr$.9.672.108,00;
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil —3 «Northern»
de 98.864 quilos no valor de Cr$. 7.343.079,00 e Es-
tradra de Ferro D. Teresa Cristina —3 «Mallet» de
74.458 quilos no valor Cr$. 5.399.469,00. Todas as
locomotivas sdo de bitola de 1 metro e completamente
novas, tendo a sua fabricagdo sido encomendada nos
Estados Unidos no ano passado. Queimam carvao e
foram adaptadas para trabalhar exclusivamente com
carvdo nacional, que produz menor rendimento que
O estrangeiro.

ESPANHA Encontra-se j4 em Madrid, no
exercicio das suas fungdes, o
Conde de Guadalhorce, recentemente nomeado presi-
.dente de Conselho de Administracio da RENFE.

A sua chegada, o ilustre engenheiro declarou o
seguinte

«Sinto uma grande satisfagdo por servir de novo
a minha Pitria, podendo afirmar que nao haverd tra-
balho que me pareca grande nem dificuldade que nao
me pareca vencivel, pois para ela hd-de contribuir o
povo espanhol inteiro, todos quantos nela trabalham,
todos quantos hao de servi-la; numa palavra: —todo

0 pais.»

HOLANDA Durante o ano de 1946, os Ca-
minhos de Ferro de Estado da
Holanda transportaram 174.000.000 passageiros, ou
seja mais quinze por cento do total de 1938, se bem
que no que respeita a cargas, no mesmo ano, 0 movi-
mento tivesse registado uma diminui¢do de dois mi-
lhoes de toneladas.

As receitas brutas excederam em 84,000,000 as
despezas. Desta quantia, 59 000,000 destinaram-se a
pagamentos diversos, reservando-se para dividendos

7.000,000 de que resulta um saldo de 18 milhdes de
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florins, dos quais 7.900.000 s3o para o Estado, desti-
nando-se a reservas o restante.

INGLATERRA  Diz o «Modern Transport» que
os aspectos técnicos da electrifi-
cagio, conforme aplicada pela Southern Railway,
foram objecto duma comunicagao lida recentemente
no Instituto de engenheiros electrotécnicos de Lon-
dres, por C. M. Cook, engenheiro electricista da refe-
rida Companhia. Durante a discussao, usou da palavra
o Sr. John Elliot, Director da S. R. que disse ir tratar
simplesmente do aspecto comercial do problema.
Notou que na Southern havia um movimento de
aproximadamente 75 °/, passageiros, e 25°/, mercado-
rias, exactamente o contrdrio da posicdo das Compa-
nhias do Norte. A sua Companhia tem de transportar
para Londres, e de Londres, em 2 !/; horas, de manha
e 4 tarde, meio milhdo (500.000) passageiros, tarefa
sem paralelo no mundo.

Os combdios indispensdveis para este intenso mo-
vimento, chegando de 3 em 3 minutos, s6 sdo possi-
veis realizar, gragas a electrificacio dos mesmos,

Uma automotora dos caminhos de ferro ingleses

— Comc consequéncia da politica trabalhista, os
caminhos de ferro passaram para a posse do Estado
no dia 1 de Janeiro de 1948,

A rede ficou dividida em seis regides separadas.
Os caminhos de ferro britinicos converteram-se, pois,
numa das maiores redes de transporte ferrovidrio
unificado do mundo. Emprega 600 mil ferrovidrios,
técnicos e engenheiros ; possue 20 mil locomotoras, 40
mil carruagens e mais de um miihao e 500 mil vagdes.

Cada uma das seis regides é dirigida por um chefe
de regido, assistido por um Conselho Regional, com-
posto de técnicos encarregados de trabalhos absoluta-

~mente diferentes, Todos trabalhardo em equipas e n2o

em «comitér, no sentido de que trabalharao paralela-
mente, cada um na sua especialidade e ndo em con-
junto nos mesmos trabalhos.

Os futuros chefes de regido serdo eleitos entre os
directores das companhias particulares: Quatro deles
ainda nao chegaram aos 50 anos, como Mr. C. P,
Hopkins, da regiao Noroeste.

Falta agora saber quais serdo os resultados da
nacionalizagdo.
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Recortes sem Comentarios

Acto de coragem e abnejgacao

Na iltima segunda-feira, quando as meninas Ana Ferrei
ra de Matos e Maria José Godinho de Oliveira regressavam
da Escola 4 Quinta do Covo, onde residem, ao passarem por
Cidacos ouviram gritos aflitos de socdrro, que partiam de
uns campos nas proximidades do Fundo do Lugar.

Era quase noite e os campos encontravam-se encharcados
com a agua de merugem.

As nossas heroinas, porém, nfio hesitaram e, em corrida
veloz através os campos, aproximaram-se do local de onde
partiam os gritos de socorro, chegando, felizmente, ainda a
tempo de salvarem de morrer afogada numa presa uma
mulher do Fundo do Lugar, casada com José da Igreja
Velha, a qual, por virtude de ym ataque, havia caido nessa
présa e estava, ja esgotada de forgas, prestes a submergir.

As duas gentis meninas, que foram wmuito louvadas pelo
seu belissimo e humanitario acty, bem mereciam ser conde-
coradas pelo corajoso feito.

(De Correio de Azemeis)

As eleigdes na China

Céreca de 30 mil candidatos disputaram, na China, 2,971
lugares no Parlamento chinés, mas s6mente os individuos
apoiados pelo Governo tém probabilidade de serem eleitos.

O povo chinds, na sua grande maioria analfabeto, 250
milhdes, foi pela priméira vez exercer um direito que a
sua democratica constitui¢do lhe confere e que é sempre
exercido com aquela consciéncia e conhecimento de causa
proprio das democracias.

Neste pais, parece que foi um caso sério conseguir que
08 cidaddos fossem a urna, convencé-los de que tal passo
era a sua consagra¢iio de cidaddos livres e de povo sobe-
rano, Mas, para de comégo, ja4 ndo estdo muito mal. Ja tém
trés partidos & escolha, com os seus programas politicos
que lhe servem de bandeira e que, & maneira dos partidos
muito prometem e nada realizam,

A China civiliza-se.

(De Boa Nova)

Efemérides portuguesas

Escolhemos para tragar o perfil de Sidénio Pais, a data
do seu assentamento de praga—12 de Dezembro de 1888, por.
que foi, pouco depois dela, que o conhecemos, como condis-
cipulo na Escola do Exército. Por diferentes serem os cursos,
nunca as nossas relacdes foram estreitas, e, ao separarmo-
-nos, no seu termo, eu fazia, de Sidonio Pais,dado oseu misan-
tropismo, o juizo de supd-lo capaz de tudo, menos de ser o
cidaddo e militar que veio a revelar-se.

Nao queremos, quanto a Sidonio Pais, recorrer a pala’
vras que, a seu respeito, fossemos colher, nas tantas fuutes
de onde poderfio extrair-se apreciagdes ; apraz-nos render ho.
menagem a este grande portugués, por palavras proprias,
que 86 terfio um mérito, mas esse alguma coisa valendo —

o da sinceridade.

Foi Sidonio Pais, incontestivelmente, um inteligente
precursor de principios e preceitos governativos que, fora
de Portugal, s6 comecgaram a esbogar-se mais tarde e, entre
nos, s6 depois do advento do <Estado Novo», que também
ele intentou implantar, '

Problemas de todo o género, financeiros, econémicos,
politicos e sociais, em que, durante 7 anos, a demagogia
nem pensaria resolver, foram enfrentados por Sidonio Pais,
com inteligéncia, energia e sensatez; morto ele, cairam no
no limbo, de onde, s6 ap6s quase dois lustros, os veio desen-
terrar o movimento militar de 28 de Maio de 1926, tendo si-
do o exército quem, de novo, arrancou, a bem da Nag¢o.

Quem folheie o volume da legislagdio portuguesa, no
ano de 1918, tem de reconhecer, em Sidénio Pais, nfio, como
plumitivos varios o classificaram um «ambicioso politico» ;
em contraposi¢do, no dia do triunfo, o adido militar inglés
foi ao Parqae Eduardo VII, felicitd-lo; ap6s a morte, o mi-
nistro dos E. U. da América, em frente do cadaver, disse :
<Eras grande demais, para um Pais tdo pequeno., — J, O

(Do Coméreio do Porto)

A entrada dos estrangeiros em Espanha — Disposigdes
sobre abastecimento e circula¢do de automoveis
e compra de pesetas

Os automobilistas estrangeiros que entrem em Espanha,
poderd» adquirir, nas Delega¢des do Instituto Espanhol de
Moeda Estrangeira, nas fronteiras, em Madrid e nas capitais
de provincia, livretes de taldes para compra de 20, 40, 60
ou 80 litros de gasolina, ao pre¢o de 2 pesetas por litro, pa-
giveis em escudos, ao cimbio oficial normal, correspon-
dente a cérca de esc. 2$40 por cada peseta.

O consumo maximo autorizado é de 200 litros por sema-
na ou de 800 por més, podendo, em casos excepeionais devi-
damente justificados, ter um aumento extraordindrio de
50°/,.

/Oa automobilistas estrangeiros que adquiram os livretes
de taldes acima mencionados, receberiio um cartdo especial
que terdio de colar no para-brisas do carro que utilizem e
poderdo circular livremente por Espanha em todos os dias
da semana., '

A gasolina vendida nestas condi¢des sera fornecida em
bombas especiais, marcadas, para esse efeito, pela C. A. M,
P. 8. A. e terd de ser metida forgosamente nos depdsitos dos
automdéveis, ndo se permitindo, em nenhum caso, a utilizagdo
de bidons ou vasilhas suplementares, nem a venda ou ce-
déncia da gasolina a terceiros, sob pena de pessdas sangdes.

Ao sairem de Espanha, os automobilistas estrangeiros
poderdo obter o reembolso dos taldes n#io utilizados, ao
cambio e na moeda em que a sua compra foi efectuada,

A partir de 1 de Fevereiro estd determinado que seja
exigido a todos os estrangeiros que entrem em Espanha, a
compra de um minimo de 200 pesetas didrias, ao cimbio ofi-
cial tiristico, correspondente a cérea de 1$50 por cada peseta,

(Dos jornais)

—_—

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

S

Rua do Amparo, 5
LISBOA .

Sempre Sortes 6randes !
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Tentativa de apropriagao ilegitima de titulos
jornalisticos

O nosso prezado colega <O Primeiro de Janeiros e «O
Comércio do Porto» foram, hd pouco tempo, vitimas duma
tentativa de apropriacdo ilegitima dos respectivos titulos,
facto que, por insélito, justifica, sobretudo para que os
incautos possam precaver-se, piblica exposi¢do. Porque a
justica, em Portugal, ndio é vd palavra, tal tentativa n#o
surtiu o pretendido efeito, pelo que respeita a <O Primeiro
de Janeiro» e <O Comércio do Porto». Outros colegas nossos,
porém, foram vitimas desse abuso, razdo de sobra, pois, para
que do caso nos ocupemos. Denota o facto, em primeiro
lugar, o desejo de ganhar dinheiro & custa de expedientes
de toda a espécie e, em segundo, a falta de escripulos que
caracteriza o tempo que passa.

Revertendo ao caso de «O Comércio do Porto», perfeita-
mente idéntico ao de «O Primeiro de Janeiro», vejamos em
que consistiu o abuso a que nos referimos. Quando este

jornal adoptou o titulo que usa, a propriedade intelectual *

era regulada pelo Cédigo Civil. No decurso do tempo, foram
surgindo os regulamentos sobre a propriedade literdria,
artistica e cientifica, hoje em vigor. Lei alguma, porém,
obrigava este jornal a registar a propriedade do seu titulo
— @, como a lei ndio nos impunha essa obrigagfio, abstivemo-
-nos de o fazer, mantendo-nos ao abrigo do claro e insofis-
miavel Codigo Civil, que, pelo menos na parte que nos
respeitava, nfio sofrera deroga¢lio. Acrescente-se que a sim-
ples existéncia, durante muitas dezenas de anos, deste jornal
e o registo da respectiva entidade na Conservatéria do Re-
gisto da Propriedade Intelectual garantiam, suficientemente,
a legitima e incontestada propriedade do seu titulo.

Acontece que, ha dez anos, foi-nos determinada a neces-
sidade de efectuar o registo do titulo deste jornal na Con-
gservatoria da Propriedade Intelectual. Cumprida, imediata-
mente, tal determinag¢fio, requeremos o registo e pagamos a
importincia que lhe respeitava. Pelo conservador foi-nos
passado um certificado em que se declarava ter sido apre-
sentado para registo e registado o titulo do jornal. Como
era natural, demos a esse documento o destino exigido e
considerdmos o assunto arrumado. Ha dois anos, porém,
pouco tempo apds o falecimento do conservador do Registo
da Propriedade Intelectual, sr. dr. Anténio Carvalho de Oli-
veira Maia, o novo conservador, sr. dr. Joaquim Ananias
Lopes Torres, comunicou-nos que o seu antecessor n#o fizera
o registo do titulo nos livros respectivos, limitando-se a
anotar no «<Didrio» o nosso requerimento. Como possuiamos
o certificado do registo em questdo, considerimos que o
langamento nos livros da reparti¢io nfio passava de mera
formalidade burocritica, a preencher, como era 6bvio, pelo
novo conservador, pois pagos estavam por nés os emolu-
mentos exigidos. Nada tinhamos, evidentemente, com a
omissfio ou o descuido do funcionario falecido e ao novo
conservador — e 80 a este — competia, naturalmente, regula-
rizar uma situa¢fio que o seu antecessor deixara irregular.
Assim é que estava certo e ninguém de bom senso poderia
manifestar, a tal respeito, opinifio contréria.

Contudo, a 6 de Dezembro do ano pretérito, o actual
conservador do Registo da Propriedade Literdria, Artistica
e Cientifica insistia connosco, absurdamente, para que pro-
cedéssemos ao registo do titulo do nosso jornal, visto ele
ndo constar dos livros de Descri¢des e Inscricdes da sua
Conservatoria. A tal ponto foi o zelo do conspicuo fun-
ciondrio que nos comunicou, ameagadoramente, que, se
alguém lhe aparecesse a registar um titulo igual ao do
nosso jornal, ndo teria divida em aceitar o registo... Dois
dias apés a data daquela comunicagdo, isto é: a 8 de Dezem:
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bro, o referido conservador aceitava o registo da proprie-
dade do titulo de «O Comércio do Portos, figurando como
proprietdrio o agente de publicidade sr. Gaspar Ribeiro
Pinto Bacelar, desta cidade. O mesmo acontecia com 0 nosso
prezado colega <O Primeiro de Janeiro», cujo titulo era, nédo
menos abusivamente, registado, figurando como proprieta-
rios o comerciante sr. Manuel Rodrigues e o editor sr. Car-
los de Carvalho Cardoso da Silva, ambos do Porto,

O certo é que, por mais extaordinario que pareca, o actual
conservador aceitou como legitimos proprietarios dos titu.
los de «O Primeiro de Janeiro»> ¢ o «Comércio do Porto» os
referidos senhores. Munidos do documento de propriedade
dos dois jornais, mas, facto curioso, s6 com o registo no
livro diario, os cavalbeiros julgaram-se, ent#o, no direito,
de fazer exigéncias, sub repticia e mansamente embora, no
de os propietdrios dos dois jornais entrarem num acordo
com eles, mediante, claro estd, o pagamento de x... Chantage
pura, como se vé. Os episédios consequentes, se fossemos a
referi-los, dariam, talvez, para algumas colunas de prosa,

* mas basta que apontemos o caso, sem o profundarmos.

Conscios de que a razfio nos assistia, ndo demos ouvidos
as sugestdoes melifluas que nos faziam para fecharmos o
negocio, sem davida rendoso para aqueles que haviam pre-
tendido fazer da inciiria dum conservador e da animosidade
doutro uma espécie de mina a explorar... Recorremos a jus-
tica, que, como nfo podia deixar de ser, nos atendeu. A Di’
reccdo Geral dos Servigos do Registo e Notariado foi de
parecer, o ilustre titular da pasta da Justi¢a, sr. dr. Cava
leiro de Ferreira, despachou nesse sentido, que a apresenta-

¢cdo para registo, feita por nés em 1938, da propriedade do
titulo do nosso jornal devia ser registada nos livros das
Descrigdes e Inscrigdes daquela Conservatoria, restabele
cendo-se assim uma legalidade temporariamente desvir-
tuada. As manobras dos pretensos proprietarios dos titulos
de O Primeiro de Janeiro e O Coméreio do Porto sofreram
um revés total, podendo aplicar-se a esses cavalheiros o co-
nhecido aforismo de que quem vai buscar 13 vem, as vezes,
tos ,uiado.

Vejamos, agora, o caso, do ponto de vista juridico. O
que se passou com O Primeiro de Janeiro e O Comércio do
Porto deveria servir de licdo para quantos poder#do ver-ses
um dia, amea¢ados de tentativas semelhantes. Por um prin-
cipio de equidade que deveria ser tomado em conta pela
legislagldo, deveria assentar-se em que um registo pode con-
siderar-se, para todos os efeitos, como efectuado, antes de
estar lavrado mo livro competente, desde que tenha sido
feita a respectiva apresentag@io no <Didrio» e se tenha
verificado que o registo estd em condigoes de ser efectuado e

assim 8e verifique., Do ponto de vista moral, uma ligéio hé,
também, a tirar do caso que, resumidamente, relatdmos.
Vem ela a ser que a ambig#io de obter dinheiro, seja a custa

~de que expedientes for, € um indice confrangedor desta era

de baixo materialismo. Admitir-se que dois jornais, de mui-
tas dezenas de anos de vida qualquer deles, poderiam, para
evitar incomodos e arrelias, sujeitar-se a favorecer a cupidez
de quaisquer pescadores de dguas turvas é simplesmente

espantoso. '

O que deixamos escrito escreveu-se a titulo mais de pre.
ven¢lio que de desagravo. Foi-nos feita justica, é certo. Im-
porta, porém, que outros, de futuro, nfio se vejam enredados
nas mesmas malhas de que nos safimos, porque haviamos
resolvido reagir contra as tentativas reiteradas de nos ex’
torquirem dinheiro, a coberto de falsos direitos. Acaute’
lem-se, pois, as pessoas de boa fé.

(De O Coméreio do Porto, de 22 de Fevereiro)
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