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Os geandes tineis da actualidade

Por

CrLA:R'LE O S

81 VAR

RIMITIVAMENTE entendia-se por ti-
nel apenas uma galeria subterrianea
destinada a estabelecer comunicacoes

sob o leito de qualquer curso de 4gua. Com

o rodar dos tempos,
o vocabulo foi apli-
cado a toda e qual-
quer passagem sub-
terranea.

Uma das gran-
des possibilidades
conquistadas foi a
de evitar o contorno
das montanhas, es-
tabelecendo passa-
gem directa de vale’
para vale e fugindo
ao uso das rampas
e desfiladeiros. So-
bretudo na constru-
cao das linhas fer-
roviarias o aprovei-
tamento dos tuneis
tem 14 a sua grande
representacio em-
pregando-se no seu
efeito o sistema
adoptado para o das
galerias das minas, explosivos e aparelhos

de perfuracdo evitando-se o desmorona-

mento das terras, em certos casos, por
meio de ab6badas moveis, sistemas empre-
gados pelo engenheiro Brunel na constru-
¢do do tinel de Londres e na do Metropo-
litano de Paris, ete.

A questdo da cubagem de ar necesséria
ao organismo humano, constituli uma das
questdes com que previamente havera que

contar. No caso de uma ventilacao satu-

rada de dgua a temperatura sofre uma gra-

Caminho de Ferro dos Rochedos de Naye

duacdo médxima a que o referido organismo

podera resistir. Uma temperatura superior

ao maximo suportével obstou a construcio

de alguns tineis julgados necessirios e
projectados de ha
muito.

Certamente que
as maiores concep-
¢Oes relativas a pas-
sagens subterraneas
nao estdo encorpo-
radas nas obras,
alids grandiosas, da
actualidade, visto
que ja nos séculos
passados se pensava
em dar corpo e rea-
lizacdo a certos pro-
jectos que nao pas-
saram ainda do ideal
ou do papel.

De futuro serio
‘concretizadas as
grandes concepc¢oes
da engenharia dos
tempos jad recuados
abrangendo as cons-
trugdes gigantescas
dos tineis sob os mares da Mancha e Me-
diterraneo, o primeiro dos quais j4 no
tempo de Napoledo Bonaparte era uma
aspiracdo. £ que desde a antiguidade
se atribui a Salomao a sentenca de: Nul
nove sub sole.

Mas com os meios de transporte con-
temporaneos valerd a pena passar essa as-
pira¢do para realizacio ?

No presente as grandes concretizagoes,
possibilidades colossais da engenharia do
século dezanove, acham-se representadas

1479



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pelo grande tinel Simplon, obra monumen-
tal subsidiada pelos governos da Suica e
da Italia. Tal construcio reduziu imenso as
viagens ferrovidrias entre a Franca e a Ita-
lia, abreviando igualmente a duragido das
outras entre Ostende na Flandres Ociden-
tal e a cidade italiana de Mildo, capital da
Lombardia. |

A obra digna da admiracdo de contem-
poraneos e vindouros realiza uma extensao
de 19.731 metros. Para assegurar uma ven-
tilagdo necessaria previu-se a construcio
de dois ftuneis independentes.” Na obra
usou-se a perfuracdo por aparelhos accio-
nados a dgua comprimida. No ttinel Bolo-
nha-Florenc¢a, houve uma inovacido do en-
genheiro italiano, Saccardo, consistindo na
modificacdo da cubagem de ventilagdo que
ao prineipio ndo era perfeita. Este tinel
licando as duas cidades italianas de Bolo-
nha-Florenc¢a, passa através dos Apeninos
no percurso respeitavel de 18.507 metros.

O 8. Gothard comeca em Goeschenen
estendendo-se por uma perfuracao de
15.003 metros. Esta construcido, como é de
caleular, foi executada com dispéndio de
esforcos de toda o ordem tendo sido em:
pregados, em grande escala, os explosivos,
perfurativas accionadas por maquinismos
hidraulicos aproveitando-se para isso vé-
rias das quedas de dgua da regido.

A exploracdo do tinel desde Goeshenen
a Airolo teve inicio no primeiro de Janeiro
de 1882. O tinel e a linha férrea conse-
quente poem em comunicacdo directa uma
grande parte da Europa Ocidental com a
Italia, Adriatico e o Mediterrianeo.

Um outro tinel, digno de nota, ndo pela
sua extensdo comparada com a dos outros,
mas por ter sido construido, exclusiva-
mente sob o leito de um rio, numa super-
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ficie de cerca de quatro quilémetros, é o
que liga as duas margens do Mersey, que
desagua no Mar da Irlanda. Nas suas mar-
gens ficam situadas as cidades britdnicas
de Liverpool e Birkenhead. Cidades impor-
tantes dos condados de Lencastre e Ches-
ter, a primeira das quais é, depois de Lon-
dres, o maior entreposto comercial da Gra-
-Bretanha. O tinel a que acabamos de nos
referir foi aberto a explora¢io no ano
de 1886.

Para terminarmos esta viagem através
dos grandes tineis ferrovidrios europeus,
e de um americano, apresentamos o se-
guinte mapa com o0s respectivos nomes e
extensoes em metros bem como os nomes
dos paises onde estdo construidos:

Sinplow e i R 19581 Suica-Itiia
Bolonha-Florenca .  18.507 Italia
Sédo Gothard . . . 15.003 Suica
Lotschberg . . . . 14.592 Suica
Monte Cenis. . . .- 13.636 Italia
Cascade 12.500 Est. Unidos
Ariberg 10.270 Austria

E claro que existem pelo mundo fora
outros grandes tuneis mas a contar da es-
cala decrescente de oito mil metros.

A’ davida que acima apresentamos so-
bre se valera a pena passar-da aspiracio de
construir o tinel sob o Mar da Mancha
para a sua efectivac¢io, responde a noticia
vinda de Paris de que: «dois deputados in-
gleses chegaram aquela cidade a fim de
discutirem o projecto da construcio do tu-
nel, a 12 metros abaixo do fundo do dito
mar ou canal, com 16 metros de diametro,
40 quilometros de extensiio e um eaminho
de ferro, de via dupla, obra cujo custo esté
caleulado em cinquenta milhoes de libras
esterlinas !»
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1

1882 — Chega 4 Figueira da Foz, partindo da
Pampilhosa, a 1.* locomotiva que inaugura o res-
pectivo trogo de caminho de Ferro.

2

1904 — Em Verina, constitui-se uma nova com-
panhia denominada de «Verina-Abono-Musel», para
a explorac¢ao das linhas férreas de Verina a Musel

e dos caes deste porto.

3

1897 —E substituido o viaduto metélico da
ponte do Vale de Fernando, na linha de Leste.

4

1924 — Na Suiga é criado um organismo para
solucionar conflitos entre as empreésas ferrovidrias
e 0 seu pessoal.

b

1895 -0 engenheiro Anténio de Almeida
Vasconcelos Corréa, inicia a sua carreira ferrovia-
ria como aluno montador a ganhar 1.000 reis por

dia.

6

1904 — 15 aprovado o crédito de 4 milhdes de
marcos para a reconstru¢io da esta¢io de caminho
de ferro de Metz.

7

19056 — 0O Governo russo manda proceder &
renovacao total dos carris da linha férrea siberiana,
devido aos primitivos se considerarem qudsi total-

mente inutilizados.

8

1918 — Os servicos centrais do caminho de
ferro brasileiro sao reorganizados, passando a fer
administragao auténoma.

9

1920 — 0O Ministério das Comunicacdes da
Répiiblica .Chinesa relata que, em 30 de Dezembro
de 1918, a sua réde de caminhos de ferro, tem
11.001 quilémetros de extensido, sendo 6.453 do
Estado e os restantes privativos das provincias.

10

1910 — E inaugurada a linha férrea italiana de
Rochete-Asiago.

11

1911 —E aberta & exploragio a linha férrea
Gabrovo-Tzareva (Bulgaria).

12

1926 — Nos caminhos de ferro italianos entra
em vigor o gistema de <ugares reservadoss.

13

1897 —Um grande sindicato inglés prepara-se
para construir uma linha férrea de uma a outra
margem de Africa, desde Luanda por Malange a
Cassange.

14

1895 — Deplora-se que os temporais e chuvas
tenham danificado grandemente as linhas de Cas-

cais e do Sul.

15

1864 — T aberto a exploragio o trogo ferro-
viario enfre Casa Branca e Beja.

16

1927 — Tem lugar a inaugurac¢io do tranvia
de Vigo, Ramalhosa e Baiona.

17

1896 — Torna-se piiblico que todos os cami-
nhos de ferro internacionais vio aumentar os pre-
¢os das tarifas das mercadorias.

149



GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

18

1905 — ¥ aberto ao piiblico o tdltimo trogo da
linha férrea que liga Visih a Hanoi (Indo-China).

19

1905 — Anuncia-se o inicio das obras para a
transformaciao do caminho de ferro de Sarrid a
Barcelona, em tranvia eléctrico pelo sistema de
cabo aéreo e rolador.

20

1908 — Realiza-se o concurso para o forneci-
cimento e montagem do tabuleiro de Almangor —
Ramal da Esta¢ao de Montemor.

21

1905 — Para o desenvolvimento dos trabalhos
mineiros da regiao de Barga (Espanha) é aberta
ao piublico a linha férrea de Manreza.

22

1904 —1. autorizada a construcio duma via
férrea de Tumba, no Estado da Bahia, 4 cidade de
Propriano, Estado de Sergique, que deve reunir
também as cidades de Aracaju e de Simao Dias.

23

1923 —Morre em Madrid, D. Alfredo Loewy,
director da Companhia dos Caminhos de Ferro de

I £ 2,
 ANEEEBUED
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Madrid a Céceres e Portugal e do Oeste de Espa-
nha.

24

1927 —Realiza-se a escritura de trespasse da
concessao da exploragao da linha férrea de Lisboa
a Sintra e Torres Vedras, entre a Direc¢ao Geral
dos Caminhos Ferro e a firma Henry Burnay & C=.

26

1905 — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte procede aos estudos para a consfrugao
do ramal de Lavana a Oviedo, ligando a linha de
Ciano a Coll-Blanch (Espanha).

26

1914 — Realiza-se 0 concurso para a construgao
da linha de caminho de ferro de Portalegre, que
fica deserto pela auséncia dos concorrentes.

27

1906 — Anuncia-se a conclusao da ponte sobre
Catumbella (Benguela) e que a locomotiva «D.
Carlos» j4 a atravessou com excelente resultado.

28

1896 — O Governo mexicano autoriza a conces-
sio de uma linha férrea na Costa do Pacifico, de

Tonal a Tuxtla.
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C. P. ¢ a sua grande

obra

S O C I

al

Inauvguracao de duas cantinas,

uma na estacao do Rossio

¢ outra em Santa Apolonia

Calgada do Duque, a C. P. inaugurou, no
dia 17 de Janeiro, uma cantina para o pes-
soal dos escritérios e da estacdo do Rossio.
A sala ficou com ambiente simpético, acolhedor
e atraente. Forrada de azulejos, é decorada com
excelentes quadros a carvao de Calderon e Benedy,
reproduzindo edificios e aspectos da vida ferrovia-
ria. Ao fundo, encontram-se as instalagdoes duma
cozinha ampla e modelar.
O mobilidrio é elegante e original. As toalhas,
a louga e os talheres sao de bom gosto. Stbre as
mesas, a cor e o sorriso das jarras com flores.
Com a inaugurac¢io desta excelente cantina,
dd-se prosseguimento a notdvel ac¢ao social que a
C. P. vem desenvolvendo em beneficio dos seus
empregados e operdirios, como sejam assisténcia
médica, ' dispensérios, sanatérios, colénias de fé-
rias, escolas, cantinas, bairros residenciais, caixas
de reformas e pensoes.
A cantina, hd pouco inaugurada, serve almogos

N O antigo gindsio da Escola Académica, na

a 2870 e consta de sopa, um prato, fruta e pao. O .

nimero de inscritos para almdgo didrio é actual-
mente de quatrocentos, mas a sala pode servir mil
e cem refeicoes.

O almodgo inaugural foi imensamente concor-
rido e teve a presidi-lo o sr. Ministro das Comuni-
cacoes, tendo assistido os srs. dr. Mario Madeira,
governador civil de Lisboa, por si e em represen-
tacaio do sr. Ministro do Interior; dr. Mota Veiga,
em representa¢io do sr. subsecretirio do Estado
das Corporagoes; eng.® Vasco Ramalho, director

geral de Caminhos de Ferro; Dr. Augusto de Cas-
tro, Pedro Correia Marques e Carlos d’Ornellas,
directores, respectivamente, do Didrio de Noticias,
A Voz e Gazeta dos Caminhos de Ferro e varios
representantes da Imprensa.

Da C. P. estiveram presentes os srs. Fausto de
Figueiredo, coronel Pinto Osdério e Mério Costa;
eng.” Leite Pinto, prof. Fezas Vital e general
Rail Esteves, do conselho de administra¢ao;
drs. Bustorff Silva e Emidio Mendes, presidentes,
respectivamente, da assembleia geral e do conse-
lho fiscal; director geral eng.° Espregueira Men-
des; e eng.” Branco Cabral, secretirio geral ; Cams-
pos Henriques, Pereira Barata e Pinto Bravo, e
chefes de servico.

Na altura dos brindes, o sr. Fausto de Figuei-
redo foi o primeiro a fazer uso da palavra. Porque
o seu estado precirio de satide nao lhe permitia,
comegou por dizer, expor naquele momento longas
explicagoes sdbre a acgao social da C. P., a outro
colega deixava o encargo de o fazer. Em todo o
caso, como presidente do Conselho de Administra-
¢do da C. P. ndo podia deixar de agradecer, reco-
nhecidissimo, a presen¢a muito honrosa, tanto para
ele como para a Empresa, do sr. Ministro das
Comunicag¢oes e das demais entidades.

Em seguida, acrescentou:

— Parecerd, a primeira vista, que a inaugura-
¢io de uma cantina é um acto de importincia se-
cundéria. Talvez ainda ontem assim fosse consi-
derado. Hoje, nao, porque constitue sempre acon-
tecimento de grande e inquestiondvel relévo tudo
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que contribue para melhorar a situa¢ao dos que
trabalham. A cantina inaugurada estd apetrechada
para fornecer diariamente 400 refei¢oes e desti-
na-se ao pessoal de todas as categorias. Os pro-

O Presidente do Conselho de Administraciio da C. P.,
sr, Fausto de Figueirede, recebendo o sr. Ministro
das Comunica¢des. Estfio presentes o Director Geral
dos Caminhos d2 Ferro e o Governador Civil de Lisboa

prios membros do Conselho de Administra¢ao nao
se sentirdo diminuidos em utilizé-la.

Continuando, referiu-se elogiosamente a acc¢ao
do sr. Ministro das Comunicac¢des, que tem a nogao
exacta dos verdadeiros interesses nacionais e que
nunca deixou de reconhecer a importincia prima-
cial dos caminhos de ferro na economia do Pais.
A propdsito, salientou o facto de aquele membro
do Governo ji ter declarado publicamente a sua
maneira desassombrada de pensar a esse respeito.

E acentuou:

— Nunca encontrou o sr. Ministro das Comuni-
cacoes alheio aos interesses do Pais. Estuda pro-
fundamente os assuntos e, em vez de os adiar, re-
solve-o8' com firme espirito de decisio. A C. P.
nuneca deixou de fundamentar em sélida justiga to-
dos os pedidos feitos ao Governo e, em nome dela,
declarava que o sr. Ministro das Comunicagoes, a0
reconhecer a sua exactidao, s6 nao os atendia
quando as circunstancias o nao consentiam.

Elogiou também, nos mais justos termos, a obra
realizada pelo sr. Ministro da Economia, acentuan-
do que sem ele aquela cantina ndo poderia hoje
fornecer refeigdes a precos acessiveis. Referiu-se
depois aos grandes encargos da C. P., citando os
215.000 comtos gastos em combustiveis para acele-
rar a marcha dos combdéios e para poder cumprir
os hordrios estabelecidos. ‘

Tanto a C. P. como o Governo, acrescentou, estao
identificados no desejo de melhorar e ampliar o
servico ferrovidrio, desejo agora menos dificil de-
pois da unificagdo das linhas. Denunciou ainda as
dificuldades com que a C. P. luta, pois as suas re-
ceitag brutas atingem apenas 600.000 contos anuais,
que mal chegam para combustiveis, pessoal e outros
encargos. S0 0 encargo com o pessoal é de mil
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contos por dia. A situa¢ao nao é, pois, tranquiliza-
dora, mas a administracdo da C. P. confia no fu-
turo e no Governo, em especial no sr. Ministro
das Comunicagoes.

O sr. Fausto de Figueiredo, ao terminar o seu
discurso, anunciou que brevemente seria inaugu-
rada uma nova cantina em Santa Apol6nia, muito
se honrando que o sr. Ministro das Comunicagoes
desse também a sua presenca aquela cerimoénia.
Referiu-se ainda a unificagio que estd a ser estu-
dada, com vantagens para os que ali trabalham,
da caixa de reformas do pessoal.

Na sua qualidade de vice-presidente do Conse-
lho de Administracio da C. P., falou, em seguida,
o sr. general Ratl Esteves, que também tem a seu
cargo a direc¢ao das obras social e de assisténcia
ao pessoal daquela empresa.

Fez um resumo das realizagoes notdveis, sob
aqueles aspectos, levadas ali a efeito e citou os
encargos pesadissimos que representavam para a
C. P. E apresentou os seguintes nimeros:

Por imposi¢do da lei— Acidentes de trabalho,
1.733.000% ; medicamentos, internamento e socorros
extraordindrios, 385.000%; contribui¢do para a
Caixa de Abono de Familia, 11.225.000%. Total:
esc. 13.343.0008.

Por determin.cdo regulamentar — Subvencoes (C.
R. P.), 10.000.000%; contribui¢ao (Caixa Auxilio na
Invalidez), 1.400.000%; contribui¢ao (Caixa Refor-
mas de 1927), 11.000.000%; contribui¢do (caixas
companhias incorporadas), 1.400.000%; quota-parte
«déficit> C. R. KEstado, esc. 3.600.000%; receitas
afectas as Caixas de Reformas da C. P., 3.000.0008;
receitas afectas a Caixa de Reformas do Estado,
9.400.000%; Escola Camoes, 88,0008, Total:;
32.888.000%.

Por contribui¢cde veluntaria— Subsidio Ateneu
Ferrovidrio, 22.800%; reformas (Caixa Companhia),

Aspecto geral do primeiro almdg¢o para o pessoal

na cantina da C, P, na Calgada do Duque

366.000%; pensoes (Caixa), 231.000%; donativos e
abonos diversos, 512.000%; subsidio a Caixa Invali-
dez das Oficinas, 150.000%; subsidios as cantinas,
324,000¢; subsidios diversos, 130.000%; sanatoriza-
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¢oes e hospitalizagoes, 1.200.000%; donativos assis-
téncia, 185.000%; colénias de férias, 500.000%; pen-
soes da Inactividade, 14.500%. Total: esc.
3.635.300%00.

Ao todo: 49.866.300$00.

Cantinas do pessoal da C. P.

Subsidios auctorisados: Rac¢des fornecidas

Em 1941, . Esc. 3.015%00 12.270
» 1942, . > 43.866%60 168.525
> 1048, ., » 74.977%00 233.920
» 1944, » 150.213%10 284.798
. 10946, . ., » 338.679815 395.027
y . 1048, -, > 358.528870 436.946
» X840 » 316.063%55 384.968

Total — Esc. 1.285.343%10  1.916.454

Depois de algumas consideracgdes sobre a vida
da C. P., o sr. general Raiil Esteves acentuou, no.
vamente, que o seu principal problema continua a
ger o financeiro.

Fechou a série de discursos, o sr. coronel Go-
mes de Aratijo, ilustre Ministro das Comunicagoes.
Comegando por agradecer as saudag¢des do sr.
Fausto de Figueiredo, disse que nao ia fazer refe-
réncias & politica ferrovidria do Governo, porque
se reservava para dizer alguma coisa, brevemente,
gsObre o assunto. Agradeceu o convite, que lhe
dera o prazer de almocar com o pessoal ferrovia-
rio. O caminho de ferro, acrescentou, é a espinha
dorsal dos transportes. Louvou a C. P. pela sua
notdvel obra social, formulando votos para que o
maior nimero de ferrovidrios beneficie do magni-
fico melhoramento que as cantinas representam e
quanto as dificuldades da C. P., apontados pelo
Fausto de Figueiredo, prometeu que a sua colabo-

o P PR s
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ragido nunca faltaria em tudo que fosse justo e
necessario para o grande elemento econémico que
6 0 caminho de ferro.

O sr. Ministro das Comunicacoes, ao retirar-se,
foi calorosamente ovacionado por toda a assis.
téncia o mesmo acontecendo com o director geral
sr. eng.’ Espregueira Mendes.

#* * &

No dia 24, junto das oficinas de Santa Apoldnia,
a C. P. valorizou a sua obra social com uma nova
cantina, destinada ao pessoal de todas as catego-
rias que ali trabalha.

Esta cantina deve ser a maior do pais, pois
serve normalmente setecentos almocos, cujo preco,
como nas restantes cantinas, é de 2%70 por pessoa.

No almdgo inaugural tomaram parte os srs.
Director Geral de Caminhos de Ferro, Eng.° Vasco
Ramalho e Dr. José Ferreira, como representantes
dos srs, Ministro das Comunicag¢des e Subsecreta-
rio das Corporagdes. Por parte da C. P. estavam
os srs. Vice-Presidente do Conselho de Adminis-
tracao, General Ratil Esteves, Administradores En-
genheiros Leite Pinto e Mdrio Costa, Director Ge-
ral, Eng.° Espregueira Mendes, Secretario Geral,
Eng.° Branco Cabral, Sub-Directores Pereira Ba-
rata, Pedro Brion, Campos Henriques e Pinto
Bravo, Chefes de Divisdo e de Servi¢o e ainda
centenas de ferrovidrios de todas as categorias.

Em nome da Companhia usou da palavra o sr.
General Raiil "Esteves, que pds em relevo o inte-
resse do melhoramento inaugurado, referindo-se
ainda & obra social que a C. P. vem realizando hfl
anos, e saudou os Srs. Ministro das Comunicag¢des
e Subsecretirio das Corporacgdes nas pessoas doS
seus representantes, tendo agradecido o Sr. Direc-
tor Geral de Caminhos de Ferro, Eng.° Vasco Ra-
malho, que mostrou a sua satisfagio por assistir
4 inauguragdo de tao importante melhoramento:
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Fevereiro de 1898)

Traccdo electrica em Lishoa

Foi impresso e publicado, em nome da camara munici
pal, ¢ relatorio da commissdo da mesma camara, nomeada
para exame dos pedidos da Companhia Carris, sobre a con
cessfio de novas linhas e exploragiio d’essas, das actuaes e
de outras que lhe foram concedidas por anteriores contrac-
tos, por meio de tracgdio electrica, com exclusivo da appli-
cacdio d’este systema de trac¢dio no perimetro explorado pela
Companhia.

E’ longo e minucioso este documento, na historia que
faz das varias concessdes feitas 4 companhia Carris e seus
cessionarios pelas camaras que teem gerido os negocios do
municipio de Lisboa desde 1870 até hoje, e uma das melho.
res feicdes d’este relatorio é a critica, por vezes acerba, com
que verbera as camaras que primeiro intervieram no as-
sumpto, por ellas terem feito concessdes sem remuneragio,
prestado facilidades sem compensa¢des, consentindo em to.
lerancias sem interesse para os cofres municipaes.

Quem, n#io sabendo de que s#io capazes os proficienteg
relatores, em rigorosa attitude de intransigencia para com
a companhia Carris, 1ér este relatorio, chegard ao fim da
leitura muito eonvencido de que a commissfo era de pare-
cer que a uma companhia, que de todos tem recebido favo.
res e concessdes extraordinarias, nada ha mais a conceder,
como exemplo de que —emfim — a vereacgfio actual s6 é

composta de homens rispidos, integerrimos e capazes de

porem veto a essa corrente de favoritismo que tem prote-
gido a companhia por parte da camara mée... ou pae de
desvelados extremos.

Mas ao vér que as conclusdes da commissfio se resu’
mem em fazer 4 companhia. todas as concessdes que ella
agora pretende, o leitor cahird das nuvens... e sera bom
que nfio se demore muito na queda, porque, d’aqui a pouco,
arrisca-se a ser cortado a meio pelos fios aereos, com que a
companhia vae embellezar as ruas da cidade.

Para quem conhece, porém, as mil peripecias d’este ne-
gocio, a leitura d’este escripto tem um sabor especial e, por
vezes, reveste o caracter de uma obra de notavel jocosidade,
taes silo as theorias peregrinas que nelle se encontram.

Logo a primeira linha é deliciosa! N#o resistimos ao

desejo de a transcrever. Diz assim:
«Chegam sempre morosas a Lisboa as innovagdess.

De férma que para que os novos processos de via¢ido
urbana tenham mais facilidade de ser implantados na capi-
tal, o melhor processo que a camara encontra é... fechar
lhes a porta por 99 annos, concedendo 4 companhia Carris
o exclusivo de um systema ja velho e banido em outras ci-
dades!

Depois o famoso relatorio historia o inicio dos nossos
servigos de viagdo em commum, e refere-se is carruagens
omnibus, pondo em evidencia que, findos que foram os 20
annos de privilegio de que ella disfructou, a cidade sentiu
um alivio ao vér-se livre d’esse exclusivo, e surgindo, como
por encanto, as empresas de transportes baratos, que lhe
offereceram conducclo facil e commoda em todos os senti-

dos e direc¢des.
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Fazendo o parallelo do movimento de passageiros nos
omnibus em 1848, que foi de 194.783, com o da companhia
Carris em 1896, 11.954 545 passageiros, os relatores notam o
enorme progresso que, para a viagdio publica, estes numeros
representam.

Ora justamente este argumento é o mais fulminante
para a resoluc¢lio dos nossos proconsules municipaes, dando
um exclusivo por 99 annos 4 companhia Carris.

Porque o privilegio dos omnibus foi por 20 annos aca-
bou em 1865 e a cidade respirou, e as suas commodidades
augmentaram.

Se a camara de 1845 houvesse dado esse privilegio por
99 annos, ainda hoje e ainda por 46 anos estariamos 4 mercé
do carrfio incommodo raro e caro para nos transportar a
Belem.

Eis a bella situacio em que se encontrard a capital
d’aqui a 53 annos, atrellada ao carrinho electrico da com-
panhia Carris, vendo com inveja em todas as outras cida-
des — quem sabe se mesmo em algumas nossas — prosperar
e melhorar a via¢fio urbana:

Ndo podemos acompanhar de commentarios todas as
consideracdes d’este folheto, por isso saltaremos a curiosa
declaracdio da pagina 34 em que sfio transcriptos uns pe-
riodos de outro relatorio de um vereador actual defenden-
do se da accusaclio de terem concedido monopolio 4 compa-
nhia carris quando impuzeram aos carros de outras com-
panhias o estupido imposto de 500$000 por anno, cada um,

A monumental curiosidade d’esses periodos é o seu
auctor declarar que, por meio d'essa lei, ficaram salvos os
principios da livre concorrencia! Esta é de primeira ordem !

Pois se a concorrencia existe, se alguns carros sem
gerem o8 da companhia circulam nas ruas de Lisboa, deve-se
isso 4 camara, que lhes impde a taxa mais que extraordina-
ria de 500%$000 réis e se apressa em excluir d’ella todos os
que pertencem & companhia, ou 4 corajosa tenacidade —
quasi temeridade — de uma empresa que, nascendo de ele-
mentos populares, desprotegida da camara, guerreada pela
poderosa companhia, em todos os detalhes dos seus servi-
¢os e s6 escudada pela sympathia do publico, tem sabido
sustentar-se e prasperar ?

Essa sociedade, de modestos conductores e cocheiros de
carros, tem sabido impor-se pela sua seriedade, pela regula-
ridade dos seus servigos, pelo asseio dos seus vehiculos,
pelo bom tratamento do seu gado e pela cortezia com que o
seu pessoal trata os passageiros.

E mais do que isso:

Quando o governo e camara se ddio o bra¢o para aliena:
rem por completo a nossa viaglio a uma companhia estran.
geira pelo periodo de wm seculo, e a cidade, na sua costu-
mada indolencia, se fica inerme deixando-se dominar por
essa nova triplice allianga em que a companhia Carris entra
a meias com a camara e governo, é ainda a cooperativa Lu-
sitana que, pugnando com acerto pelos seus interesses,
vem tambem defender os da capital como o deviam fazer
aquelles que para essa defesa foram eleitos.

Singular troca de papeis esta !

Ji temos aqui exposto bem claro o nosso parecer; nio
somos inimigos da companhia Carris; n#io nos oppomos a
que esta implante o systema de trac¢iio por electricidade
em algumas ruas—n’aquellas que o permittem — mas o
dever da camara, agora que a companhia lhe pede conces-
sdes, era, em vez de lh’as fazer por uns 100 contos, que no
relatorio sfo impressos em grandes letras, como se fosse
uma fortuna nunca vista, trocal-as por uma reduccio de
praso da concessiio e de forma alguma lhe dar mais privi-
legios — que bastantes ji ella tem.,
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Governo» n.° 17, II série, de 21 de Janeiro,
publica o seguinte :

Manda o Governo da Reptublica Portuguesa, pelo Minis-
tro das comunicagdes, ouvida a Direc¢do Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidacdo da garan-
tia de juros da linha férrea de Mirandela a Braganca, apre-
sentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

ses, referente ao 1.° semestre do ano de 1947 (periodo de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada Companhia en-

tre nos cofres do Estado com a importancia de 5.196$58, co-
mo liquidag¢do desta garantia.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, ouvida a Direcgéio Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquidacfo da garan-
tia de juros da linha férrea de Santa Comba Ddo a Viseu,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, referente ao 1.' semestre do ano de 1947 (period de-
“corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia de
12.083$15, como liquidag¢fio desta garantia.

Manda o Governo da Repitiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Direc¢dio Geral de Caminhos
de Ferro, que seja aprovada a conta da liquida¢fio da garan-
tia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela apresentada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, rela-
tivo ao primeiro semestre do ano de 1947 (periodo de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que a mencionada Companhia en-
tre nos cofres do Estado com a importincia de 15,248$04, co-
mo liquida¢do desta garantia.

O <Difirio do Govérno» n.,° 18, III série, 22 de Janeiro,
piliblica o seguinte:

EDITAL

Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director geral de
caminhos de ferro, para cumprimento das disposi¢des do
decreto n.° 22:562 de 23 de Maio de 1933:

Fago publico que no dia 25 Fevereiro do corrente ano,
pelas 11 horas, na Céimara Municipal de Valongo, se ha-de
proceder a venda em hasta pfiblica de uma parcela de terreno
considerada sobrante, com a drea de 6256, situada a direita
da linha férrea do Douro, entre os quilémetros 16,005 e
16,009.50, no lugar de Estac¢fio, freguesia e concelho de Va-
longo, distrito do Porto, confrontando ao norte com caminho
de ferro e Domingos Ferreira Canelas, ao sul e nascente com
caminho de ferro e ao poente com Domingos Ferreira Cane-
las, sendo a base de licitagfio 5510 cada metro quadrado.

E citado nos termos do artigo 6.° e seus pardgrafos do
supracitado decreto, o proprietario confinante acima menci-
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onado, o qual tem direito de op¢#io e de requerer o que tiver
por conveniente para aquisi¢cdo da referida parcela.
Diréccio Geral dos Caminhos de Ferro, 15 de Janeiro de
1948. — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Rama-
lho.

O <Diario do Governo:, n.° 1, I série, de 2 de Janeiro,
publica o seguinte:

Direccdo de Exploracao e Estatistica
PORTARIA N.° 12:230

Verificando-se a conveniéncia de reduzir a importancia
do depdsito pela requisicdo de vagdes, a que se refere o
artigo 9.° da tarifa de despesas acessdrias, regressando-se
quanto possivel & normalidade: manda o Governo da Repi-
blica Portuguesa, pelo Ministro das Comunicag¢des, nos ter-
mos do artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de
1937, que o artigo 9.° da tarifa de despesas acessoérias, apro-
vada pela portaria n.° 5:553, de 25 de Julho de 1928, ja alte.
rado pela portaria n.° 10:177, de 27 de Agosto de 1942, passe
a ter a seguinte redaccdo:

Artigo 9.° — Requisi¢dio de vagdes:

1 — Os vagdes para transporte s3o requisitados nas de-
claracdoes de expedi¢do mediante depdsito de 20500 por va-
glo, incluidos todos os encargos que oneram actualmente as
tarifas. '

2 — Em troca do depdésito é entregue ao requisitante um
documento que a empresa recolhe ao restituir a quantia de-
positada.

3 — Se a empresa ja tiver posto o vag#io & disposi¢#io do
requisitante e este, ticita ou expressamente, desistir da sua
utilizacdo, considera se anulada a requisi¢fio e a importancia
do depdsito reverte para a empresa, podendo esta dispor do
vagio. :

4 — A importincia do depésito deve ser restituida ao
requisitante quando for efectuada a expedi¢éo ou quando o
requisitante desistir do fornecimento do vag#o antes de o
mesmo ter sido posto a sua disposicéo,

5 — A restitui¢dio do depdsito que acidentalmente n#o
for feita no acto da expedi¢cfio da mercadoria, ou quando da
declaracdio de desisténcia, pode ser solicitada a esta¢do em
que foi feita a requisi¢do no prazo méximo de vinte dias,
contado a partir da data da expedic¢do ou da declarag¢do de
desisténcia.

6 — Findo o prazo estipulado no n.° 5, o reembolsgo da
importancia do depdsito s6 pode ser solicitado aos servigos
centrais da empresa dentro do prazo de noventa dias, con"
tado a partir da data da expedi¢fio ou da declarac¢fo de de-
sisténcia. Se findo esse prazo n#o tiver sido solicitado o
reembolso, a importidncia do depdsito reverte para a em-
presa.

7--A empresa n3o é obrigada a fornecer vagdes de
carga normal superior a 10 toneladas ou quaisquer outros
de tipo especial. As requisi¢des de vagdes de tipo especial
deverfio ser satisfeitas quando as circunstincias o per-
mitam.

8 — Quando, a pedido dos expedidores, sejam fornecidos
vagdes de carga normal superior a 10 toneladas, 08 minimos
de carga de vagido completo estipulados na eclassificagfio
geral de mercadorias, animais e veiculos s#o elevados em
tantas frac¢des de um décimo quantas forem as toneladas
da carga normal de cada vag#do superiores a 10. No caso,
porém, de o fornecimento de vagdes de carga normal supe-
rior a 10 toneladas ser de iniciativa da empresa, 0s minimos
de carga de vagio completo estipulados naquela classifica-
¢do nio sido alterados.

Ministério das Comunicagdes, 2 de Janeiro de 1948. — O
Ministro das Comunica¢des, Manuel Gomes de Aravijo.
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