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A questao do "Sud-Expeess’

i

Pel_P__Gencral R:A .5 Ko it R S S

propdsito do nosso tltimo artigo sobre esta importante ques-

tdo o distinto engenheiro D. Gabriel Urigiien veio amavel-

mente apresentar, no ultimo nimero desta Gazela, conside-
racoes muito interessantes, mas que nenhum elemento novo trazem
que possa modificar o que aqui temos exposto.

Salva a devida considerac¢iio que nos merece o nosso ilustre in-
terlocutor, julgamos, portanto, que seria inttil qualquer nova argu-
mentacdo, quer porque, como dizemos, nada vem destruir o que -
temos apontado, quer ainda porque, a nosso vér, a questdo esta posta
em termos bem precisos para que possa ser perfeitamente com-
preendida no ponto de vista dos interesses portugueses, que se
acham prejudicados com a actual situacdo das nossas comunicagdes
ferroviarias internacionais.

Em todo o caso, e para maior clareza, reproduziremos aqui,
numa férmula sintética, as conclusoes a que chegdmos, e que se im-
poem, em nosso parecer, a quem examinar imparcialmente. este

assunto. .
Assim, por tudo quanto temos dito, afigura-se-nos que ficou

bem estabelecido o seguinte:

1. — Desde mais de meio séeulo que se manteve a ligagao directa
de Portugal com Paris e com a Europa Central, em condigoes de
rapidez e de economia que nio se podem realizar com a obrigagao
de uma prévia passagem por Madrid, e é esta ligagio, que foi sempre
considerada muito vantajosa para Portugal, que todas as entidades
portuguesas se tém empenhado por que seja plenamente restabe-
lecida.

2.°— A ligacio entre Lisboa e Madrid foi, durante o mesmo
longo espaco de tempo, assegurada pelo chamado répido de Madrid
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que, embora susceptivel de quaisquer melhoramentos, nunca origi-
nou reclamacoes de tal vulto que impuzessem uma preferénecia para
tal servico. ’

3.°— A situacdo agora estabelelecida de uma ligagio frequente
| para Madrid, conjugada com a reducdo efectuada na ligacdo Lis-
boa-Paris, vem operar uma radical mudanca na orientacido das co-
municacoes europeias de Portugal, tornando-o, de um modo iniludi-
vel, tributdrio da prévia passagem por Madrid, com manifesto
prejuizo nosso, quer moral, quer material, dando-se a agravante de
sermos nés que contribuimos para esta abdicacio da liberdade de
comunicacoes, pela manuten¢ao do <«Lusitinia Expresso» com atu-
rada circulacdo.

Assim, a situaciio actualmente criada representa, sem duvida
nenhuma, uma radical mudan¢a na orientacdo das nossas ligagoes
internacionais, e tal facto acarreta naturalmente consequéncias de
caracter econ6mico e politico que ndo iremos aqui apreciar.

Seréd esta forgosa mudanc¢a mais vantajosa para a posi¢do euro-
peia de Portugal?

Nao nos cabe a nés responder a uma pergunta de tao transeen-
dente responsabilidade. .

A nossa modesta opinido ficou, comtudo, bem assinalada, e com
0S8 nossos sineeros cumprimentos para o ilustre engenheiro sr. D.
Gabriel Urigiien, nosso amédvel e distinto interlocutor, damos por
finda esta interessante questdo, na qual, como se diz no nosso por-
tugués popular, nés proouramos varrer a nossa testada.
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Caminhos de Ferro dd Norlte

e da Costa Ocidental da Africa

C A R L QO §

B I VN A R

— M véarios nimeros desta Gazeta rela-
—  tivos aos anos de 1945, 1946 e 1947 te-
mo-nos ocupado dos Caminhos de
Ferro de Africa incluindo os do Império
Portugués. No entanto, ainda ficou por fazer
referéncia a muitos deles, actualmente em
exploracao nessa parte do mundo que, por
ser extensa e-intensamente industrializada
pelas poténecias europeias, careceu de estu-
do e de consultas mais demoradas.

A partir da Costa Norte do Continente
Africano existem, desde séculos, varios Es-
tados e, mais modernamente, certos Prote-
ctorados e Colonias que, com o rodar dos
tempos, teem sido civilizados e povoados de
forma a ndo poderem prescindir dessa gran-
de invencao, alavanca do progresso das co-
municag¢oes, que obrigou a deixar para tras,
como rotineiros os trilhos seguidos pelas
caravanas, meio tradicional para o trans-
porte das mercadorias que constituiam o
trafico comercial préprio de tais regides.
Os caminhos de ferro que, apesar-de tudo,
continuardo ainda a exercer a sua aecio
civilizadora, insubstituivel, sob muitas das
condi¢oes exigidas para o trafico intensivo
através dos territorios onde ela se tornar
impreseindivel.

Tripoli, a velha Regénecia de Tripoli ou
Tripolitiania, antigo estado da Barbaria, su-
jeito ao sultdo da Turquia passou, em 1912,
para a soberania da Italia; sob a designac¢ao
de «Colonia Italiana da Libia,» juntamente
com as regides de Misurata, Bengazi, Verna
e parte do Sahara.

Caminhos de Ferro— 400 quilometros,

Tunisia — Possui o seu soberano nacio-
nal, <Bey», e ficou constituindo um Prote-
ctorado apds o Tratado de Kasrs-es-Said,
de 1881. Tem um residente em nome da

Franca. Activa um comércio de transito
interno de exportacio e importacido para o
qual dispoe de: .

Caminhos de Ferro:—2.400 quilémetros.

Algéria — Este territorio que esteve, suc-
cessivamente, desde o século VI, sob o do-
minio dos cartagineses, dos romanos, dos
bisantinos, dos drabes e turcos foi, final-
mente, ocupado pelos franceses, manu mzt-
litari, apos a tomada de Constantina, em
1837. Divide-se em trés departamentos:’
Alger, Oran e Constantina e compreende
ainda os Territorios do Sul. A autoridade
superior é constituida por um Governador
(Geral, em nome da Franca, da qual o terri-
torio faz parte integrante.

A sua situacdo geografica tem-na obri-
gado a ser teatro de operagdes militares
importantes, das quais a dltima foi a do de-
sembarque de tropas para combater o Afri-
ka-Korps.

Caminhos de Ferro: possul uma extensa
réde ferrovidria que se compde de uma li-
nha ao longo do territorio desde Tlemcen,
na fronteira marroquina, conjugada com
varias outras de penetracao para o Sul e
de ramais de ligacdo com o litoral numa
extensio de 4.940 quilometros.

Marrocos — O tratado franco-espanhol
de 1912, estabeleceu as zonas de influéncia
respectivas. O Marrocos Internacional, zo-
na em volta de Tanger com um Sultdo que
é representado na zona espanhola ou «Pro-
tectorado» por um Califa, perante o Alto
Comissdario espanhol. Este Protectorado €
servido por Caminhos de Ferro de: Ceuta
a Tetuan, 41 quilémetros—Larache a Alca-
cerquibir, 40 quilometros e mais 60 entre
Melilla— Zeluan— Batel —Dar Drius— Mar-
rocos Francés — «Protectorado», represen-
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tando a Franca um Comissiario Residente
Geral. Caminhos de Ferro —1.713 quilome-
tros de via normal e 137 de via reduzida.
Fez a Tanger, 310—dos quais 210 circulam
em territério marroquino. Fez — Oudjda
3356 quiléometros.

D ilee Pk

Serra Leoa — Coléonia e Protectorado
britinicos da Costa Norte Ocidental da Gui-
né. A Colonia data de 1787 e o Protectorado
desde 1896 dividido em duas provinecias
com 0s seus comissarios provineiais e outros
assistentes.

Caminhos de Ferro:— Freetown (capi-
tal) a Pendembu com 364 quilometros e
Boia — Makeni 132.

Costa do Ouro — Colénia compreen-
dendo os territérios dos Achantis ou Achan-
tia, o Mandato sobre o Togo, ou Togolandia,
e os Territorios do Norte. Fiea situada no
Golfo da Guiné.

Caminhos de Ferro-—de Takoradi—
Kumasi — Acera (capital) com 585,5 quilo-
metros e mais uns duzentos e quinze de de-
rivacoes, ficando ligada a regido industrial
mineira do ouro. :

Nigéria — Colénia, Protectorado e Man-
dato sobre os Camaroes. Divide-se em duas
provineias, do Norte e do Sul, incluindo
a Colénia de Lagos.

Caminhos de Ferro— Lagos — Kano —
N’Guru; Minna-Baro; Zaria-Jos; Zaria—
Namoda e Ifo— Idogo; Pt Harcourt — Ka-
duna, Kafanchan —Jos. 3.295 quilome-
tros.

Caminhos de Ferro dos Camardes — Vi-
ctoria — Buea — Ekona. 40 quilometros.

® * *

Colonias da Africa Occidental Francesa.

Estas colénias formam um agrupamento
de administracdo autéonoma com os seus
governadores préprios e um Governador
Geral como autoridade superior. O agrupa-
mento ou Federacio denomina-se: <Terri-
tério de Dakar e Dependénciass.

Dakar (capital); Senegal (capital St
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Louis); Mauritiania (capital Port Etienne);
Guiné (capital Konakry); Costa do Marfim
(capital Abidjan); Dahomey (capital Porto
Novo); Sudio (eapital Kouloubaba) e Niger
(capital Niamey). -

Caminhos de Ferro:— Dakar—St. Louis,
Louga — Linguéré; Thiés — Bamako—Kou-
likoro com ramais para Kaolak e Touba;
Segou-Bani, Konakry — Kankan; Abidjan

‘Bobo Djoulasso; Kotonou-— Tehaourou
com ramais para Ouidah e Segboroue, com
direccoes para Zagnanado e Abomey ; Porto-
-Novo-Pobé; Porto Novo— Kotonou. Cerea
de 4.000 quilometros. |

Mandato do Togo — Inclui a parte orien-
tal da antigu colonia alema.

(Caminhos de Ferro:— 458 quilometros
desde a capital, Lomé—Atakpame-Sokodé;
Lomé — Palimé — Klouto — Misahohe, Lo-
mé Petit Poopo — Anécho.

Africa Equatorial Francesa - Compren-
de quatro divisdes: Gabao (eapital Libre-
ville), Congo Médio (capital Brazzaville):
Oubangui— Chari (capital Bangui) e Tc¢had
(eapital Fort Lamy).

Caminhos de Ferro:—512 quilometros
de linha de Brazzaville a Ponta Negra.

Mandato do Camardo ou Camerun na
parte atribuida 4 Fran¢a pelo tratado de
Versailles.

(Caminhos de Ferro:-508 quilometros
de linhas desde Douala - Nkonjsamba ;
Douala — Yaoundé, cidade ecapital, com
uma derivac¢io para Mbalmayo.

S. Tomé e Principe — Colonia Portu-
guesa. A capital da Ilha de S. Tomé é a ci-
dade do mesmo nome.

Caminhos de Ferro: — 19 quilémetros
ligando a capital a Trindade.

“Angola— Em artigos anteriores ja tive--
mos ocasido de tratar dos caminos de ferro
desta provineia, mas nio pormenorizada-
mente com respeito a uma quilometragem
mais actualizada, que ja atinge uma cifra ele-
vada como se segue: Linhas do Estado 896,
incluindo a linha de Mocamedes a Sa da
Bandeira com 248. Particulares: Lobito
fronteira 1347; Porto Amboim — Gabela
123, num total de 2366 quilémetros.
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Had 50 anox

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1898)

Traccdo electrica em Lishoa

Estd ji approvado pela camara de Lisboa o contracto
com a «Companhia carris de ferro» para o estabelecimento
da traccdo electrica por toda a cidade, nas linhas que a com-
panhia ja tem em exploragdio e em varias outras que, de con-
juncto, lhe foram concedidas, formando uma rede total de 26
kilometros.

O parecer da commissfio de viaglo encarregada de estu-
dar o assumpto foi apresentado em sessiio de 5 do corrente
pelo relator o sr. Martinho Guimardies e pelo mesmo sr. pe-
dida a urgencia da discussdo que ja se vé—foi logo conce-
dida porque em negocios d’estes o accordo dos nossos edis é
o mais completo. ..

Um vereador, mais evidente, o sr. Patrocinio Marques,
pediu, ao menos, que o parecer fosse impresso, distribuido
e discutido em sessiio proxima, mas o seu voto ficou isolado
e com muito breves explicacdes do relator e do sr. Motta
Veiga, a approvaclio nlio se fez esperar ficando o projecto
approvado quasi em opposi¢do, porque s6 o sr. Marques de-
clarou que desejava que a Companhia desse mais de 100
contos. :

Com effeito, foi.por esta quantia que a camara alienou
todas as ruas da capital e por um espago de 99 annos.

"Quer dizer, que a camara, exorbitando das suas attri-
bui¢des, . manietou as que lhe succederem durante um se-
culo, impedindo-as de tratar de qualquer melhoramento na
capital, niio 6 no sentido da sua viagdo como mesmo nas
suas edificagdes, porque um contracto em taes condi¢des e
por longo praso, sera sempre um estorvo e, quem sabe se
mais tarde tal systema de via¢fio se tornara por tal forma
incommodo e prejudicial que outra camara tenha que resga-
tar por quantiosa somma a concessiio-que a actual camara
levianamente deu por... um prato de lentilhas.

Realmente quando o problema da via¢io urbana em
commum estd sendo estudado por centenares de especialis-
tas em todos os paizes; quando cada dia se apresenta uma
nova solugio e ninguem pode prevér qual serd o melhor sys-
tema, que o consenso dos competentes proclamara; quando,
em todas as capitaes da Europa tem sido recusada a adopedo
do systema de ¢rolley quando na propria America elle esta
condemnado e intimadas as companhias a substituil-o n"um
breve praso, fazer uma concessdio tdo larga em todos os sen-
tidos, ¢ uma tal prova de insensatez que s0 a nossa camara
seria capaz de a dar!

N#o somos inimigos da companhia Carris de ferro, nfio
desejamos estorvar que ella melhore o seu servi¢o, ndo des-
conhecemos, por experiencia propria, as vantagens que offe-
rece ao publico o systema de tracgdo electrica, em determina-
das linhas em condi¢des especiaes.

Mas o que n#io podemos admitir sem protesto é que tal
concessdio se fizesse por um seculo (!) para toda a rede da
cidade e com taes garantias que bem se pode dizer que a ca-
pital portugueza foi passada, das maos dos representantes
dos seus municipes, para as d’'uma companhia que, para
mais, sendo estrangeira fard enviar para fora do paiz todo
o lucro que d’essa concessfio tirar, empobrecendo-nos ainda
mais com a exportagdo de ouro, reunindo bago a bago o
custo dos bilhetes que o publico paga para o mandar para
além das fronteiras. ‘

Se, em breves annos, apparecer outra empreza, portu-
gueza ou estrangeira, que offere¢a a installacdo de um ser-
vico muito melhor ou mais commodo, ou Menos perigoso,
ou mais barato e quem pdde saber durante 99 annos o que
apparecera! — a futura camara nio podera facultar essa van-
tagem aos habitantes da cidade, que encor}traré, acor}'entada
aos interesses privados de uma companhia estrangeira pela
imprudencia leviana de quem n#o soube salvaguardar os di-
reitos de todo o povo d’'uma capital. )

A concessfio por .vinte annos seria mais que bastante ;
seria condemnar-nos a durante um longo periodo, um syste-
ma de viaglio que ja hoje é velho mas, ao menos no fim
d’esse tempo, achando-nos atrazados, poderiamos conseguir
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Dr. Armando Narciso

Faleceu em 4 de Janeiro, na Casa de Satide das
Amoreiras, para onde tinha entrado na véspera do
Natal, o sr. dr. Armando Narciso, antigo colabora-
dor desta publica¢gdo e médico do pessoal da nossa
tipografia.

E com pesar que vemos desaparecer do niimero
dos vivos e dos nossos amigos nao apenas um mé-
dico notdvel mas um escritor de raro merecimento.
A numerosa colénia agoriana de Lisboa perde tam-
bém com a sua morte um dos seus mais prestigio-
sos elementos. '

Morreu relativamente novo o Dr. Armando Nar-
ciso. Natural da Ilha de S. Jorge, fixou apo6s o seu
doutoramento em Coimbra residéncia em Lisboa.
Aqui, ao lado do prof. Belo de Morais, na quali-
dade de seu assistente, comecou a fazer a sua re-
putacio de médico. No Hospital de Santa Marta,
onde durante anos prestou servico, especializou-se
em doencas do corag¢ao. Desde 1930 que era pro-
fessor de terapéutica hidrol6gica e de fisioterédpia
do Instituto de Hidrologia, sendo, em 1934, no-
meado seu director.

Fez algumas viagens ao estrangeiro, qudse todas
em missdo oficial. No Congresso de Litiase Biliar,
efectuado em Vichy, em 1942, e em que represen-
tou o Pais, tomando parte activa e brilhante,
as suas comunicacoes foram ouvidas com grande
interesse. : ;

Fundou e dirigiu com os Drs. Marques da Mata
e Jorge Niny, em 1935, a revista — «Clinica, Higiene
e Hidrologias, que ainda hoje se publica, e em
1938, entao presidente da «Casa dos Agores», orga-
nizou o I Congresso Ac¢oriano, que teve a vantagem,
entre outras, de chamar a aten¢ao dos continentais
para as nossas ilhas.

Deixa numerosos trabalhos de ordem cientifica
e de cardcter literdrio. O seu livro — «Terra Ago-
rianas, revela-o como prosador de boa qua-

lidade.- _
O seu funeral foi bastante concorrido, nela se

incorporando algumas das maiores individualida-

des do nosso meio social e cientifico.

egualar as outras cidades da Europa, pela introdueccio dos
mais modernos systemas de via¢#o, entdio em uso.

Por 99 annos, porém, significa que no anno de 2.000 a
nossa capital se achard na sua via¢dio um seculo atraz de
todas as do mundo, e sendo apontada por estas por este
facto, é de esperar que a justica da historia perpetuara o
nome dos tristes vendilhdes que a cederam a uma compa-
nhia, um seculo antes.

N#o é pondo os proprios nomes ds novas ruas em glori-
ficaclio de si mesmo mais vituperante, do que elogio — que
08 actuaes vereadores perpetuaro a sua memoria.

A assignatura do contracto — carris de ferro — leval’os-
ha & posteridace, que os admirara como prototypos da inha-
bilidade do nosso tempo.

O peior seri que, de envolta com elles, vae todo o povo

da capital.
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O Cent@nér{i*o dos
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PREVIDENCIA

Caminhos de Ferro

/ \ Caminho de Ferro em Espanha publicou a
seguinte nota:

«Em 1948 sera celebrado o I Centendrio do Ca-
minho de Ferro em Espanha, cujos trabalhos estao
a cargo duma comissdo oficial nomeada pelo Minis-
tério das Obras Ptiblicas.

Nas nac¢oes que ja celebraram o centendrio, as
entidades e as corporag¢des, do mesmo modo que
os particulares, contribuiram efusivamente para os
actos comemorativos, que na nossa Pdtria terao
singular relevo e importancia.

Serd posto em execu¢io um amplo programa,
que abrange a publicagao duma monumental «His-
téria do Caminho de Ferro em KEspanha», uma
grande exposi¢do e outros actos e obras que ex-
pressariao a transcendéncia histérica da construcao
dos caminhos de ferro na Nagio e suas provincias
ultramarinas.

A comissao oficial dirige um apelo a todos
quantos possuem documentagao histérica, artistica,
anedética e técnica sobre o nascimento e desenvol-
vimento dos caminhos de ferro em Espanha, ro-
gando-lhes que lhe tragam, a titulo de empréstimo,
absolutamente garantido, a fim de nao omitir ne-
nhuma contribui¢ao de tido importante centenario,
como gravuras, quadros, desenhos, objectos de ce-
ramieca, antincios, bilhetes e medalhas dos primi-
tivos caminhos de ferro, programas, acgoes, obri-
gacgoes, fotografias antigas, cartazes, gue..podem

Comissao oficial encarregada de organizar
as festas por ocasido do I Centendrio do

e devem contribuir para o melhor éxito das em-,

presas projectadas e que serao devolvidos aos seus
respectivos possuidores uma vez utilizados.

Rogamos a quantos possam colaborar nesta no-
bre tarefa histérica que se dirijam, com suas re-
messas ou noticias, 4 sede da «Comissao Oficial
para o I Centendrio do Caminho de Ferro em Es-
panha», calle Peligros, 2, segundo andar, telefone
210 365, Madrid. '

De todos os emprétimos se dard o correspon-
dente recibo, e quem os enviar pelo correio devera
registé-los.

Qualquer dado ou referéncia sobre o paradeiro
de documentos histéricos serd também especial-
mente agradecido pela Comissao oficial nomeada
pelo Ministério das Obras Ptiblicas.»
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Foi ji& empossada pelo sr. Subsecretério de
Estado das Corporacoes e Previdéncia Social, a
(Comissao encarregada oficialmente de proceder a
revisio da organizagao da previdéncia do pessoal
ferrovidrio, no sentido de ser criada uma 86 caixa.

Esta Comissao é6 composta pelos srs. dr. Manuel
Rebelo de Andrade, vice-presidente do Conselho

. Superior da Previdéncia Social, que presidird;

engenheiro Midrio Dias Trigo e dr. Jodo Matos

Rodrigues, respectivamente, chefe da 2. reparti¢ao

da Direceao Geral dos Caminhos de Ferro e secreta-
rio da comissio administrativa do Fundo Especial
dos Caminhos de Ferro, ambos em representagao do
Ministério das Comunicacoes; drs. Anténio Maria
Martins da Costa Leao e Feliciano Tomés de Resende,
actuario de 1.* classe e assistente do Instituto Na-
cional do Trabalho e Previdéncia, por este depar-
tamento; engenheiro Henrique Pinto Bravo e dr.
Augusto César Teixeira, sub-director e adjunto do
Secretdrio geral da C. P., pelas empresas ferrovia-
rias; e Luis Pinto Vilela e Augusto Silva Ramos,
presidentes dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovid-
rios do Norte de Portugal (Pessoal do Movimento)
o do Centro de Portugal (Pessoal dos Servigos
Centrais), em representa¢ao dos ferroviarios, todos
como vogais.

Apés a leitura do acto da posse, o sr. dr. Castro
Fernandes pronunciou um breve discurso acerca
do problema que diz respeito a previdéncia do
pessoal ferrovidrio, afirmando que é muito com-
plexo e que a ambicionada fusdo das caixas de
Previdéncia numa 86 apenas se tornou possivel de-
pois que se procedeu a concentragdo dos empresas
ferrovidrias.

Elogiou em seguida os menbros da Comissao,
dando especial relevo ao sr. dr. Rebelo de Andrade,
que sa0 as pessoas melhor indicadas para se che-
gar a uma solu¢ao inteiramente satisfatoria.

O -sr. dr. Manuel Rebelo de Andrade, que falou
por tltimo, afirmou que o problema vai ser estuda-
do demoradamente, mas, em vista da competéncia
dos seus menbros, a Comissao se desempenharé com
éxito dos seus trabalhos.

ASTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Ferro

Caminhos de Coloniais

ANGOLA

Pelo Ministério das Colénias, foi mandada adju-'

dicar pela quantia de 15.935.690%56, a firma «Obras
Metdlicas Electro-Soldadas», a construcio de duas
pontes sobre os Rios <«Bero» e «Giratl» e respec-
tivas variantes, no Caminho de Ferro de Moc¢ame-
des, na extensao total de 12,150 km.

Trata-se de uma obra de grande importincia
para a economia da Colénia de Angola e especial-
mente para o planalto da Huila, cujos produtos
aquele Caminho de Ferro drena para o porto de
Mocamedes.

As pontes, com as extensodes de 320 e 200 metros
respectivamente, sao construidas de betao armado,
e ja adaptadas, bem como as terraplanagens de
acesso, para a via de bltola 1,067, normal em
Africa.

Escusado seré acrescentar que com estas pontes
acabam o0s inconvenientes das demoradas inter-
rupgoes de transito dos comboios durante as
cheias, as quais sérios prejuizos tém causado tanto
para a exploracao como para o tridfego de passa-
geiros ¢ mercadorias.

—No dia 31 de Margo préximo, a3 15 horas, rea-
liza-se' na Direc¢ao Geral de Fomento Colonial, em
Ligsboa, um concurso piblico para a execug¢io, por
empreitada, da construg¢ao de parte do 1.° trogo e
do 2.° troco da variante da serra do Chela, do ca
minho de ferro de Mogamedes, incluindo terrapla-
nagens, tiinel, obras de arte e acessorios.

O depdsito, provisério é de 300.000400 e o defi-
nitivo serd de 5 por cento do pre¢o da adjudi-

cacao.

Junta Auténoma das Estradas

Foi nomeado seu presidente o general Sousa Macedo

Pelo sr. Ministro das Obras Prblicas, acaba de
ser nomeado o sr. general D. Luis da Costa de
Sousa Macedo (Mesquitela) para o cargo de presi-
dente da Junta Auténoma das Estradas, na vaga
deixada pelo sr. brigadeiro Silveira e Castro; que

atingiu o limite de idade.
Foi uma nomeacao acertada, pois trata-se dum

oficial distintissimo, que possue uma brilhante
folha de servigos prestados ao Pais,
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Vida Ferroviaria

HOMENAGENS

Anténio dos Reis Madeira

No gabinete do chefe da 6.* Circunscri¢cao de
Exploracio da C. P., do Barreiro, foi ha dias
homenageado pelo pessoal desta Circunsericao,
por motivo de ser reformado com 42 anos de ser-
vigo, o inspector principal adjunto da Circunsecri-
¢do, sr. Anténio dos Reis Madeira.

Falaram os srs. Alexandre Correia Matias,
Bento Rodrigues Amaro, Estévdao José Veiga e
Rosa Junior, os quais puseram em evidéncia as
qualidades profissionais e morais do homenageado.

O sr. Anténio dos Reis Madeira agradeceu, por
fim, a justissima homenagem que lhe haviam
prestado.

Simao da Silva

Em Sernada (Vale do Vouga), um numeroso
grupo de amigos do sr. Simao da Silva, sub-chefe
das oficinas da C. P., naquela localidade, ofereceu-
-lhe um jantar de homenagem na sede do Sindi-
cato Nacional dos Ferrovidrios da Linha do Vale
do Vouga, por motivo de ter atingido, em 31 de
Dezembro, o limite de idade.

Jardim Zooloégico

Mais um novo e importante melhoramento

O Jardim Zool6gico, famoso e formoso parque
de que Lisboa e o pais se orgulham, acaba de
inaugurar um novo e notdvel melhoramento. Tra-
ta-se da transformacdo da antiga estufa do Conde
de Farrobo, fronteira ao roseiral, num magnifico
e encantador salio de chA.

Radl Lino, nobre artista, novamente demens-
trou o seu talento e o seu carinho pelo Parque das
Laranjeiras, criando mais este notdvel melhora-
mento. A transformacao da antiga estufa em salao
de cha é, na verdade, feliz.

Como de costume, o sr. Professor Fernando
Emidio da Silva, com a distin¢ao que o caracteriza,
fez as honras da casa. Entre os convidados e re-
presentantes da Imprensa, via-se o sr. eng. Nazaré
de Oliveira, chefe de gabinete do sr. Mmlstro das
Obras Pubhcas.

O sr. dr. Fernando Emidio da Silva, no seu
breve e elegante discurso, anunciou que entre os
novos melhoramentos a introduzir deve figurar a
electrificagdo duma parte do Jardim.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS FINANCAS

figsaas ]
Direccdo Geral da Fazenda Publica

Decreto-iei n.’ 36:544

O <Diario do Governos, n.° 241, I série, de 16 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Convindo aumentar as disponibilidades do Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro de modo a poder satisfazer os
encargos derivados da renovac¢do do material circulante que
se julga oportuno adquirir para as linhas do Estado, o
que, nos termos do respectivo contrato de arrendamento, é
indispensdvel 2 melhoria do trafego;

Considerando que a situagfio actual do mercado em
relaciio a taxa de desconto do Banco de Portugal, a evolugéo
da taxa de juro e as conversdes realizadas pelo Estado desde
a publica¢éio do decreto-lei n.° 25:319, de 13 de Maio de 1935,
aconselha a reducfio da taxa de 4,5 por cento que, nos ter-
mos do artigo 4.° deste diploma, é aplicada ao empréstimo
de 100:000.000$ concedido ao referido Fundo, mantendc-se,
porém, o prazo de amortizagdio estabelecido no mesmo artigo;

Considerando ainda conveniente aproveitar-se a oportu-
nidade para se fixar a divida do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro, calculada de harmonia com o disposto no
artigo 3.° do diploma citado;

Usando da faculdade conferida pela 1." parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢io, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo1° O débito do Fundo Especial de Caminhos
de Ferro ao Estado, determinado de harmonia com o dis-
posto no artigo 3.° do decreto-lei n.° 25:319, de 13 de de Maio
de 1935, é fixado, em relagiio a 31 de Dezembro de 1946,
em 82:701.414%56.

Art. 2.° A taxa anual de juro estabelecida no artigo 4.°
do decreto-lei n.°c 25:319, de 13 de Maio de 1935, é reduzida

para 3 por cento.
Art. 3.° Este diploma entra imediatamente em vigor.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiblica, 16 de Outubro de 1947.
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA. — Antonio
de Oliveira Salazar — Augusto Cancella de Abrew - Manuel
Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Jodo Pinto da Costa
Leite — Fernando dos Santos Costa — Américo Deus Rodri-
gues Thomaz — José Caeiro da Matta — José Frederico do
Casal Ribeiro Ulrich — Teofilo Duarte — Fernando An.
drade Pires de Lima — Daniel Maria Vieira Barbosa—

Manuel Gomes de Araijo.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

12.* Reparticdo da Direcgdo Geral
da Contabilidade Publica

O <Didrio do Governo» n.° 300, I série, de 27 de Dezem.-
bro, publica o seguinte:

Declara-se, de harmonia com o disposto no artigo 7.° do
decreto lei n.c 25:299, de 6 de Maio de 1935, que 8. Ex.* o Mi-
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nistro das Comunicacdes, por seu despacho de 18 de Novem-
bro proximo passado, aprovou nos termos do § 2.° do artigo
17.° do decreto n.° 16:670, de 27 de Maio de 1929, as seguintes
transferéncias dentro dos artigos 9.° e 10.° do or¢amento
privativo do Fundo Especial de Caminhos de Ferro respei-
tante ao actual ano econémico:

Artigo 9.° — Despesas de comunicagdes :

Do 00 ) para @ e B, ol E e o8 1.000$00

Artigo 10.° — Encargos administrativos:

Do n.o2) pare 6:028), 1« ¢ va e el Site 2.500%$00

Mais se declara que, nos termos do disposto no artigo
1.” do decreto-lei n.° 33:538, de 21 de Fevereiro de 1944, S. Ex.*
o Ministro das Financas, por seu despacho de 10 do presente
maés, autorizou a supracitada transferéncia.

12.» Reparticfio da Direcclio Geral da Contabilidade Pu-
blica, 22 de Dezembro de 1947. — O Chefe da Reparti¢io,
Henrique Daries Louro.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Reparticido de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Governo», n." 291, II série, de 15 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, que a missfio para que foram nomea-
dos, por portaria de 3 de Outubro do corrente ano, o enge-
nheiro ecivil de 1.2 classe José Chedas Bogarim e o enge.
nhelro eivil de 2:* classe Antonio Alfredo de Sanches de
Castro da Costa Macedo, da Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro, se torne exiensiva a Bélgica e que, por essa razio, o
nimero de dias de ajudas de custo a conceder aos referidos

funcionarios possa ser elevado até quarenta.

)

O <Didrio do Governo», n.° 293, II série, de 17 de Dezem-
bro, publica o seguinte: '

Manda o Governo da Reptublica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, a quem foi presente o auto de recep-
*¢do definitiva da empreitada n.° 62, de construciio da es-
trada de acesso ao apeadeiro de Vale do Guizo, de que é
adjudicatdria a firma Oruzeiro, Limitada, aprovar o refe-
rido auto, e bem assim declarar a mencionada adjudicatéaria
quite para com o Estado das obrigagdes que contraiu

em virtude do seu contrato.

O «Didrio do Governos, n,° 297, II série, de 22 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicag¢des, concordando com o parecer da comis-
sio de revisdio, que seja declarada sobrante uma parcela de
terreno, com a superficie de 6256, a direita da linha férrea
do Douro, entre os quilémetros 16,005 e 16.009,50, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto lei n.° 22:562, de 23 de Maio
de 1933. .

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
e concelho de Valongo, distrito do Porto, e confronta ao
norte com o caminho de ferro e Domingos Ferreira Canelas,
ao nascente e sul com o caminho de ferro e ao poente com
Domingos Ferreira Canelas.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
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d
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.o 22:562. P

O <Didario do Governo», n.° 303, 11 série, de 30 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicacdes, concordando com o parecer da comis-
sfio de revisdio, aprovar o processo de expropria¢do de uma
parcela de terreno, com a superficie de 130 metros quadra-
dos, situada junto ao rio Arunca, préximo da estaciio de
Pombal, da linha férrea do Norte, destinada ao alargamento
e aprofundamento da camara de decantagdo da toma de
agua que abastece a esta¢dio de Pombal.

O «Didrio do Governos, n.® 298, II série, de 23 de Dezem-
bro, publica o seguinte: :

Reparticao dos Servicos Gerais

Nos termos do disposto no § 2.° da base 16.° do contrato
de arrendamento dos caminhos de ferro do Estado, apro-
vado pelo deecreto n.° 13:260, de 9 de Mar¢o de 1927, e em har-
monia com o artigo 10.° do regulamento anexo ao decreto
n.o 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, nomeio para fazerem
parte da comissfio administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado moano de 1948
os chefes das 1.2 e 4.* Reparti¢des desta Direc¢io Geral, en-
genheiros Luis da Costa e Jcsé Chedas Bogarim.

O «Didrio do Governo», n.c 301, II série, de 27 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Repartitao de Exploracdo e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de.
creto:lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1837, foi aprovado, por
despacho de 15 do corrente desta Direc¢io Geral, o projecto
de aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual se tornam extensivas
as linhas de Guimaraes, do Litoral do Minho, de Famalicio
e ramal de Leixdes as precaugdes exigidas nas restantes
no acondicionamento de celuléide e substituidos por um sé
aviso os avisos ao piblico A. n.* 76, de 20 de Agosto, A.
n.° 26, de 1 de Setembro, A. n.° 181, de 29 de Agosto, B. n.” 3.
de 5 de Setembro, C. n.° 77, de 3 de Setembro, e E. n.° 1.400,
de 30 de Agosto, todos de 1924, publicados, respectivamente,
pela referida Companhia, Companhia Portuguesa para a
Construc¢io e Explora¢io de Caminhos de Ferro (linha do
Vale do Vouga), Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
Sul e Sueste, Minho e Douro e Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, que, em consequéncia,
sdio anulados.

O <Diario do Governos, n.° 6, II série, de 8 de Janeiro,
publica o seguinte: :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:655, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 22 do corrente desta Direc¢lio Geral, o projecto
de aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual é condensada num sé
aviso a doutrina dispersa por virios diplomas tarifarios
sobre trafego internacional, sendo, em consequéncia, anula-
dos e substituidos os avisos ao ptblico A. n.°* 312, de 31 de
Agosto de 1931, 625, 640, 643 e 657, respectivamente de 20 de
Janeiro, 28 de Maio, 22 de Julho e 12 de Novembro de 1940,
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904, de 1 de Julho de 1946, e 959, de 28 de Outubro de 1947,
publicados pela referida empresa, e E. n.° 1:579, de 15 de
Agosto de 1940, publicado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta.

S3o também anuladas as tarifas internacionais de
grande velocidade n.o® 202, 301 e 302, 401, 402 e P. H. F. n.° 3,
bem como os seus aditamentos. .

O «Diario do Governo», n.° 10, II série, de 13 de Janeiro,
publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do de-
ereto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direc¢éio Geral, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Sociedade Esto-
ril, que estabelece as condi¢des em que sfo aceites a despa-
cho, em grande velocidade, na linha férrea que esta empresa
explora as remessas de oxigénio e adcido carbdnico.

O <«Diario do Governo» n.° 242, II série, de 17 de Outu-
bro, publica o seguinte:

PORTARIA N.° 12:073

Tendo-se reconhecido a conveniéncia de reduzir os mi-
nimos de cobrancga estabelecidos na alinea ¢) do § 1.° e ali.
nea b) do § 2.° do artigo 11.° da tarifa de despesas acesso-
rias, aprovada pela portaria n.° 5:553, de 25 de Julho de 1928:

Manda o Governo da Repiiblica Portugusa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do disposto no artigo 2. do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, que as citadas
alineas do referido artigo 11.o sejam alteradas como segue:

Alinea ¢) do § 1.°:

¢) Pelo fornecimento de vagido fechado, a requisi¢éo
dos expedidores, cobrarfio as empresas as seguintes taxas:

Por cada vagfo e cada quih‘nnetm do percurso
........ $50

50500

-----

Alinea &) do § 2.0:

b) Pelo aluguer dos seus encerados cobraréio as em-
presas as seguintes taxas:

1 — Encerados utilizados no resguardo de remessas carregadas

Por cada encerado e cada quilémetro do per-
curso total da remessa.: .... ..... ........ $30

Minimo de cobran¢a por cada encerado.... .. 30500
Por cada encerado e cada periodo de estaciona-
mento (contado como para os vagdes) . 15$00

Os encerados consideram-se devolvidos & empresa logo
que sejam retiradas as remessas que resguardavam, se an-
tes disso ndo tiverem ja sido dispensados.

Il - Encerados utilizados no resguardo de mercadorias depositadas

Por cada encerado e cada periodo indivisivel
de oito horas consecutivas.. ..

aaaaaaaaaa

Os encerados consideram se devolvidos a4 empresa logo
que a mercadoria que resguardavam deixe de estar deposi-
tada, se antes disso nfo tiverem ja sido dispensados.

Ministério das Comunica¢des, 17 de Outubro de 1947.~
O Ministro das Comunicag¢des, Manuel Gomes de Araujo,
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