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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Gaminhos de Feeeo c%ziugueéeé,

o turismo e a Nacdo

— incontestdvel que a Companhia
— dos Caminhos de Ferro Portugue-
— ges realizou nestes ultimos anos
uma obra de vulto, dentro do vasto plano
de melhoramentos que se propds efec-
tivar. O que esta feito pela importancia
de que se reveste e sobretudo pelos lar-
oos beneficios que trouxe ao turismo,
dando-lhe notdvel impulso, merece o
aplauso entusidstico e a simpatia de
todos os portugueses. Muitas, e de certo
relevo, foram essas realiza¢des que néao é
exagero levar a conta de contributos de
primeira ordem, essenciais para o pres-
tigio de Portugal como paig de ex-
cepcionais condigdes turisticas, e para
valorizacio da economia nacional. Em
obras de grande responsabilidade, que
comportaram elevadas despesas, a
. P. acentuou, de maneira inequi-
voca, 0 seu Interesse em colaborar no
ressurgimento da Nacao, dotando a
réde ferrovidria de aprecidveis melho-

ramentos.
Os nossos caminhos de ferro téem-se

desenvolvido num ritmo evidentemente
progressivo. Tal modalidade de trans-
portes entre nos em nada fica devendo
a0s melhores sistemas de organiza¢ao
dos outros paises: O material circulante
foi consideravelmente aperfei¢coado. Sur-
giram novas e airosas estacoes, e, qnde
hd anos, existiam «gares» inestéticas,
desprovidas de conforto, estao a levan-
tar-se edificios de atraente aspecto e li-

nhas modernas.

Bastantes inovacoes levadas a efeito
nio se patenteiam com facilidade a admi-
acdo de quem viaja no caminho de
ferro: trata-se de trabalhos sem realce
aparente, mas grandiosos, e pelos quais
em muito se beneficiou o transporte
ferroviario: atérros, pontoes, grandes e
pequenas obras de restauro, ete.

A comodidade dos passageiros tem
merecido a melhor atencdo da C. P., a
qual também dedica grande interesse a
todas as sugestoes que recebe, estudan-
do-as no sentido de oferecer ao publico
um servico impecavel. O que, até agora,
ja passou do terreno dos projectos para
uma realidade digna de elogio, é muito
e significa uma obra empreendida com
acérto. Mas a C. P., tem nos seus planos
de futuras realiza¢des outros grandes
melhoramentos, alguns de profunda pro-
jeccdo ; projeetos amplos, que tendem a
dar aos transportes ferrovidrios uma
posicao de invulgar preponderincia, e
que, uma vez postos em execucio, de-
vem, sem duivida, trazer novos e maio-
res beneficios para o publico.

Apraz-nos, desde ja, registar que esta
para breve o inicio de importantes tra-
balhos projeetados. Nio regateamos lou-
vores a C. P, pelo muito que dela ja re-
ceberam o0s que viajam por necessidade
ou por prazer, e pelo muito que, dentro
em pouco lhe ficardao devendo todos os
que se servem dum meio de transporte
facil, comodo, acessivel, rdpido, eco-
nomico e pratico.

W—
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Vias de Comunicacao

da FEtiopia

Actual (Abissinia)
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M védrios numeros desta gazeta temo-
| nos ocupado dos eaminhos de ferro
que compoem a réde do Continente
africano; vamos agora referir-nos aos de
uma regido da sua parte Oriental : da Abis-
sinia ou KEtiopia, as antigas Terras do Preste
Jodo das Indias, cujo véu misterioso que
- as envolvia, desde a Antiguidade e durante
toda a Idade Média, comecou a ser desven-
dado no tempo de D. Jodo II, por um ho-
mem da sua con-
fianca, Pero da Co-

tuido o antigo reino de Sabd, de cuja rainha
Salomao houve um filho, Menelik, a qual 14
introduziu a religido judaica. Uma outra,
Candacia, que, instruida pelo seu eunuco,
convertido pelo apéstolo Felipe, ai adotou a
religiao crista. Teodora que viveu no tempo
do imperador Justiniano e 14 estabeleceu o
sisma de Kutiches e, por fim uma judia,
Saque, que reinou sobe o nome de Ester,
no século XIII.

O Preste Joio
(Presbyter Johan-

vilhda e, mais para
diante, pelo Padre
Francisco Alvares,
pelo embaixador D.
Rodrigo de Lima e
por Ficalho, conde
entre os lentes e
lente entre os con-
des, na sua obra
magistral, «Viagens
de Pero da Covilha-.

Sobre as origens
da Abissinia parece
que tiveram influén-
cia activa e talvez
decisiva, ilustres
representantes do
belo "sexo. Assim,

- INDIC
10577

nes), quando a miu-
de visitava as terras
do seu império, fa-
zia-se acompanhar
pelas pecas da sua
igreja que os sacer-
dotes ftransporta-
vam. Também se diz
que ele tomava or-
dens sacras antes da
coroaciao e, sO de-
pois disso, exercia
~as suas fung¢oes por
ocasiao das grandes
cerimonias da corte.
No dia de Natal

o Preste mostrava-
-se ao seu povo. Ves-

————

diz-se ter;ela_consti-
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cado rico do Levante, sobre uma camisa de
séda roxa, comprida, de mangas largas, e
por diante um pano de brocado, como bispo,
que uns pagens sustinham pelas pontas,
ete. Todos estes factos justificam, talvez, o
qualificativo de <«Preste» por que era co-
nhecido pelos estrangeiros.

Em 1541 o Preste mandou pedir socorro
ao governador portugués da India, D. Este-
vam da Gama, a fim de livrar o seu reino
do céreco em que os galas mahometanos o
tinham apertado. O governador enviou-lhe
seu irmao D. Cristovam da Gama acompa-
nhado por quatrocentos homens de varia-
dos oficios, que durante a permanencia nas
suas terras, até 1632, construiram a cate-
dral, o paldcio do patriarca, as muralhas
de Gondar, a ponte de arcaria sobre o Nilo
Azul, além de varios mosteiros e castelos.
Gondar era entao a cidade predilecta e é 14
que se encontram, talvez ainda, apos a
dltima guerra, os vestigios da ocupac¢io
dessa cidade que mereceu a designacgio de
«cidade portuguesa de Gondar>.

Em 1896 os italianos enviaram uma ex-
pedicio militar a conquista da Abissinia,
que nio obteve resultado satisfatorio pelo
desastre de Adua. Voltaram, porém, a carga
e conseguiram o seu desiderato ocupando
militarmente, em 1936, todo o territorio
expulsando dele o Negus seu imperador.

Mas, durante a iltima guerra, foram por
seu turno expulsos, sucessivamente, pelas
tropas. anglo-etiGpicas, de todo o te:rritério
que ocupavam, O qual foi restituido aos
seus antigos possuidores com todos os me-
lhoramentos nele introduzidos pelos ocu-
pantes, tendo 0 imperador Haile Silassie I
feito a sua entrada na capital, Addis-Abeba,
em 5 de Maio de 1941. Em 1942 a Etiopia
fez, oficialmente, causa comum cOm as na-
coes aliadas, aderindo a Convencao de Was-

hington de 2 de Janeiro de 1943.

A Btiépia adotava, no seu tréafico comer-
cial e, como sistema de comunicacdes, O
mesmo que era usado pelos povos com 08
quais se correspondia, consistindo em cara-
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vanas, transportando-se os fardos a dorso

dos animais que abundam na regiio e mesmo
usando homens como portadores de mer-
cadorias. Tal sistema sofreu modificacoes
originadas pela organizaciao, em 1908, de
uma Companhia Franco-Etiépica para a
construcao e exploracio de um caminho
de ferro ligando o porto de Djibouti ou Ji-
buti, na Somalia francesa, a capital abissi-
nica, Addis-Abeba. Essa via férrea foi, efec-
tivamente, construida numa extensao de
486,5 milhas. A bitola da linha é a de um
metro e os ecombaéios nao circulam durante
a noite, gastando trés dias em percorrer o
trajecto, uma vez por semana.

Quando da ocupacao italiana a Compa-
nhia Franco-Etiépica teve que ceder um
certo nimero de accodes a Itdalia.- Mais para
diante, porém, quando os ocupantes foram
obrigados a retirar, os britanicos foram en-
carregados do funccionamento dos servi-
cos ferroviarios. Em 1945 foi assinado um
acordo restituindo a Companhia os direi-
tos que usufruia pelo seu primitivo con-
trato de 1908, voltando-a linha 4 sua posse
em 1946. ‘

Uma linha férrea desde Massaud atinge
Asmara, capital da Colénia da Eritréa, nu-
ma extensdo de uns cento e vinte quiléome-
tros. Outra de qudsi igual extenséo ligando
Asmara com Keren e ainda uma outra desde
esta cidade a ‘Agordat, num percurso de
oitenta e tantos quilometros e Asmara-Ke-
ren-Agordat-Bisceia, duzentos e vinte e
cinco quilometros.

Na Somalia (antiga colénia italiana)
éxiste uma linha férrea de uns cento e qua-
renta quilometros de extensio, qué vai
desde Mogadiscio a Afgoi, Adalei, Villagio
Duca degli Abruzzi. Ligando as provincias
a capital a Ktiopia possui hoje uma réde de
perto de sete mil quilémetros de estradas,
uma parte das quais, numa extensio de
dois mil e tantos quilémetros, é asfaltada.

A Abissinia, Eritréa e Somalilandia
constituiam, desde 1936, a Africa Oriental
Italiana. : .

A parte tracejada do mapa representa
os territorios das antigas coldnias italianas
cujo destino ainda nao fei determinado.
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Relatério da Direccdo Geral

de

Caminhos

de.Ferro
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Esta publicado o referente ao ano de 19495

com importante documentacao

de Caminhos de Ferro, referente ao ano

de 1945. £ um volumoso documentirio da

grande actividade deste organismo,inserindo
muitos e interessantes elementos pelos quais se
pode avaliar, em toda a sua extensiao, a obra rea-
lizada pelos Caminhos de Ferro Portugueses, a sua
posi¢do e movimento, e a vida progressiva que ali-
cerceia o prestigio desta prestimosa institui¢io de
interesse ptiblico.

Abre o Relatério algumas palavras do ilustre
engenheiro sr. Rogério Vasco Ramalho, director
geral, que indica alguns factos de suma importan-
cia na existéncia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e refere outros dignos de atencao: as difi-
culdades apontadas nos tiltimos exercicios conti-
nuaram a verificar-se no exercicio de 1945; a in-
certeza no abastecimento de combustivel provocou
nesse ano as inevitaveis alteragoes nos hordrios de
passageiros que tiveram de se ajustar a situacgao
das precirias reservas existentes. Receberam-se 22
locomotivas encomendadas nos Estados Unidos.
Foi durante este exercicio que se discutiu e pro-
mulgou a lei de coordenacgdo de transportes, conce-
bida e elaborada no gabinete do Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicag¢oes e presente e apreciada
na Assembleia Nacional e publicada com a sua
forma definitiva pela lei n.” 2008 de 7 de Setembro
de 1945.

Respigamos deste bem elaborado Relatério onde
nao falta cuidada pormenorizagiao sobre os assun-
tos ferrovidrios, alguns dados e informes:

ESTI\ publicado o Relatério da Direccao Geral

-—a extensdo total das linhas férreas de Portu-
gal no Continente em 31 de Dezembro de 1945,
sobre que incide a fiscalizagao do Governo, atinge
3.583 quil., 699.

—a Companhia vendeu durante o ano de 1945,
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26.252.356 bilhetes de 1.%, 2.* e 3.* classes réde
geral.

— a receita liquida de reembolso e imposto da
antiga réde ascendeu nesse ano d importancia de
Ese. 121.581. 777%69,

— foram adquiridas na América 22 locomotivas
do tipo «Micado» (2-8-2) e estavam em constru¢ao
em Espanha 6 do tipo 4-8-0.

O Relatério publica mapas e grificos da Réde
Ferroviiria Nacional segundo o regime de conces-
sao distribuido pelas empresas exploradoras; do
resumo da Réde Nacional ; dos diplomas e respecti-
vas datas das concessOoes das linhas e ramais de
caminhos de ferro; das datas de abertura a explo-
ra¢ao ptblica das linhas e ramais de caminhos de
ferro; das Taxas de Manutenc¢do; da estatistica
demogrifica sanitdria e do material de pronto so-
corro existente até ao fim do ano de 1945; do nu-
mero de sinistrados por profissoes; do movimento
nosolégico do pessoal das companhias durante o
referido ano, ete., etc. |

Insere toda a legisla¢do publicada durante 1945
sobre servicos de caminhos de ferro ou a estes
aplicdvel, incluindo as portarias e decretos, uma
estatistica sobre expediente da secretaria pela qual
se verifica que foram expedidos cérca de 4.000 ofi-
cios, relativos a assuntos de servigos gerais e cérca
de 3.000 respeitantes a assuntos de contabilidade e
tesouraria, uma estatistica sobre o movimento do
pessoal no quadro permanente, etc. :

Da 2.* Reparti¢ao (Exploragao e Estatistica) in-
dicam-se os elementos relativos a actividade dos
diferentes servigos desta Reparti¢do que se afigu-
ram ser de maior interesse: Hordrios, Tarifas, Ga.
rantia de Juros, Cargas e Descargas em Plena Via,
Isenc¢ao do Imposto Ferrovidrio, Conferéncia de

" Taxas de Transporte, aditamentos e avisos ao pu- .
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blico, Relagao das Tarifas, seus complementos e
aditamentos sobre o servi¢o combinado com a ca-
mionagem, etc., exposigoes estas acompanhadas de
gréaficos elucidativos e numerosos mapas. O Rela-
tério publica também muitos mapas e gréficos so-
bre o triafego de passageiros e de mercadorias em
grande e pequena velocidade e suas respectivas
receitas, nas diversas linhas do Continente, sobre
Despesas de Exploragao, Cota do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, Contas do Tesouro, Reem-
bolsos ao Estado, Rendas pagas pelas Empresas
Ferrovidrias, etc.

" Dé-nos conta este Relatério dos estudos efec
tuados pela 4. Reparti¢ao (Via e Obras) e dos me-
lhoramentos realizados em vérias estagoes, cons-
trucao de casas de pessoal, modificagoes de
cgares», obras em passagens de nivel, pontoes,
marquises, estradas de acesso, plataformas, etc. A
fechar tao substancioso e circunstanciado relato
expoem-se os pareceres elaborados pela Comissao
Técnica. ‘

O Relatério da Direccao Geral de Caminhos de
Ferro, como de costume, é um indice valioso e
completissimo _de tudo quanto diz respeito aos Ca-
minhos de Ferro Portugueses e elaborado duma
maneira proficientissima.

Com grande soma de elementos de grande va-
lor informativo, esclarece-nos acerca de variadis-
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simos assuntos ligados aos problemas ferrovii-
rios, dando-nos uma visio clara das miltiplas
actividades das diversas sec¢oes dos Caminhos de
Ferro.

Como nos relatérios dos anos anteriores,
cuidou-se de dar a redacc¢iao deste notavel documen-
tario, uma forma sintéfica e expressiva onde
adquirem grande relevo os nimeros das estatisticas
e todos as anotagdes esquemditicas. D’ai a impor-
tancia dos quadros e mapas que ilustram tao nota-
vel trabalho.

[, para assim dizer, o esqueléto dum copioso

compéndio de observagoes, referéncias, estudos,

planos, trabalhos realizados e em projecto, movi-
mento, laborag¢io e actividade duma vastissima
organizagio com uma complexa réde, elucidando-
-nos da acc¢ao desenvolvida pelos Caminhos de
Ferro em todos os sectores em que se projecta a
sua importantissima influéncia. Sumério dum ano
de empreendimentos e iniciativas, que s6 se leva-
ram a efeito apds porfiada luta com obsticulos de
toda a espécie, repositério de esfor¢os, de «démar-
ches», de sacrificios, o Relatério da Direccao
(teral de Caminhos de Ferro, é um trabalho gran-
dioso, de responsabilidade, concisio, e estatistica,
cuja leitura se torna indispensdvel a quantos

desejam acompanhar de perto a vida dos Caminhos
de Ferro Portugueses.
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L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 1897)

Caminhos de ferro do Algarve

Da viagem real ao Algarve, alguma cousa de util e pro-
veitoso surgiu, afinal para aquelles povos, os quaes a mui-
tos pareceu s teriam como resultado dos seus enthusiasmos,
0 goso de vér os soberanos de carne e 0sso, depois de terem
visto desapparecer os de bom metal aurifero, elevando-se
nas azas dos cambios em voos até hoje desordenados.

El-rei, a rainha, prometteram alli interessar-se pela
rapida construcciio dos caminhos de ferro, de que aquella
provincia de ha tanto precisa e — palavra de rei niio volta
atraz — a promessa foi nobremente cumprida, activando-se
com a maior urgencia os estudos para as duas linhas que
devem servir o littoral algarvio e as suas povoagdes impor-
' tantes.

Foi preciso que el-rei fosse ao Algarve para se vér o

que desde tanto saltava aos olhos, e ainda bem que olhos
reaes e bondosos souberam vér o que olhos ministeriaes se
obstinavam a n#o querer contemplar.

Vae-se, finalmente, adoptar em parte, embora pequena
o alvitre que de ha muito aqui propuzemos (nosso n.° 221
de 1 de mar¢o passado) para o aproveitamento dos milhares
de contos que o Estado estd despendendo, em materiaes b
trabalho, em obras absolutamente estereis, de reparacio e
alindamento de velhos edificios, que ficam afinal mais ca-
ros do que sumptuosos palacios novos-

E antes de passarmos mais adeante, nfio esquecamos
uma consideracdo importante,

Estas construcgdes terdio ainda o grande effeito moral
de concorrer para a educa¢dio do operario, creando-lhe o
gosto pelo trabalho, porque instinctivamente elles com-
prehenderdio que estdo promovendo um grande melhora-
mento publico, e isso animal-os-ha muito mais na faina do
que vendo que estdio eniretidos dias e dias a aformosear a
hombreira da porta do lavatorio onde o sr. conselheiro
Tal... nuneca lavara as m#os.

Quem, ha poucos dias, como nés, percorreu uma parte
daquella provincia, no socego de espirito de uma viagem
de estudo, muito mais concentrado do que poderia manter-se
acompanhando o real cortejo, nfio péde deixar de admirar
como terrenos riquissimos como aquelles, em que raro se
vé um palmo sem cultivo, nfio tehnham vias férreas a ser-
vil-os, a levar-lhes os productos aos mercados ; como centros
importantes como Olhfio e Tavira, etc.,, se mantenham esta-
cionarios nos seus progressos materiaes, 4 mercé de que a
morosa e incommoda diligencia ou o custoso caleche d’alu-
guer lhes levem uns raros visitantes.

Como acima dissémos, dois trocos de caminho de ferro
é preciso construir para completar a réde ferroviaria na
provincia do Algarve: a conelusio da linha geral, troco de
Faro a Villa Real de Santo Antonio, e um ramal que ligue a
linha geral com a cidade de Lagos, passando por Silves e
Portim#o.

Para conclusfio da linha geral até Villa Real de Santo
Antonio foi em tempo apresentado um projecto pela Com-
panhia portugueza de caminhos de ferrg do sul, para a qual
Joseph William Henry Bleek transferira o econcurso que
lhe fora feito por alvard de 2 de dezembro de 1878 para a
construcgdio de um caminho de ferro que ligasse entre si e
com o caminho de ferro do sul as principaes povoagdes do
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Algarve, entre Villa Real de Santo Antonio e Lagos, conces-
sfo gne foi declarada caduca para todos os effeitos pela
portaria de 9 de dezembro de 1893.

Segundo esfe projecto, a linha para Villa Real de Santo
Antonio partia da estag¢iio de Faro, com uma reversio sobre
a actual linha férrea do sul, passava ao norte da cidade,
approximava-se de Olh3io, passava entre a Fuzeta e o mar,
seguia pela Luz até Tavira, onde atravessava a ribeira
d’Asseca, e d’ahi por Cacella até Villa Real de Santo Anto.
nio, sendo a extensiio total da linha céreca de 55 kilome-
tros. “ ]

Os movimentos de terra eram de pequena importancia,
porque o terreno é pouco accidentado, e havia em todo o
tracado uma unica obra d’arte importante, a ponte sobre a
ribeira d’Asseca, em Tavira.

Por estas circunstancias, seria pouco dispendiosa a
construcciio d’este troco, apesar de dever contar-se com uma
verba importante para as expropriacdes.

Eram projectadas quatro estacdes: Olh#o, Fuzeta, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio; e dois apeadeiros: Luz,
entre Fuzeta e Tavira, e Casella, entre Tavira e Villa Real
de Santo Antonio.

Este projecto foi submettido & apreciacio do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, que indicou algumas
modifica¢des, com o fim de se evitar a reversiio na estacio
de Faro, internar mais o tragado junto da Fuzeta, para
servir melhor a fertil regiio junto a Moncarapacho, e collo-
car em melhores condicdes a estacdio de Tavira.

Nido havendo, porém, projecto da linha férrea entre
Faro e Villa Real de Santo Antonio, cfficialmente estudados
e de que o governo se podesse servir para mandar proceder
a4 construcc¢do da linha, foi, por portaria de 10 do corrente
mez, que adeante publicimos na Parte Official, encarre.
gado o director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste de
proceder aos estudos do prolongamento do eaminho de ferro
do Algarve até Villa Real de Santo Antonio, approximan-
do-se quanto possivel das principais povoacdes do litoral-

Pela mesma portaria, foi encarregado o referido funec-
cionario de fazer tambem os estudos do lang¢o de linha
férrea entre Portimio e Lagos, ainda niio estudado, e que
faz parte do ramal que ha de ligar esta cidade com a linha

geral. _ . 3 )
Este ramal, cujo projecto até Portimio ja teve parecer

favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
em sua sessio de 11 do corrente, parte das proximidades de
Tunes, kil. 301 da linha férrea do sul, por um terreno pouco
accidentado, tem esta¢des no Algor e Aleantarilha, atravessa
a ribeira de Mesquita com uma ponte de ferro de 20™m de
viio, transpde a portella das Fontainhas, d’onde inflecte
para o norte afim de se approximar de Silves, cuja estac¢iio
fica a cérea de 1 kilometro da cldade, e junto da estrada
que liga Silves com Lagoa.

Da estaglio de Silves segue a linha .na direccdio de Es-
tombar, havendo junto d’esta poviacdio uma estaglio que
servira tambem a importante villa da Lagoda, e depois con-
tinua para oeste até 4 margem esquerda do rio de Portimao,
onde, junto 4 avenida da ponte que'faz parte da estrada real
n.° 73, de Sagres a Villa Real de Santo Antonio, fica a esta-
¢do que servira provisoriamente Villa Nova de Portimio,
emquanto a linha férrea nio transpuzer o rio, e se nfio cons.
truir a esta¢io na margem esquerda, onde devera ficar ficar
definitivamente, junto 4 povoacdo.

A passagem do rio devera ser feita sobre uma ponte
metalica que serd construida a montante da actual ponte
da estrada ordinaria, ou talvez seja possivel, como se es.
pera, approveitar em parte a ponte actual para a via férrea
e para a estrada ordinaria.

Esta parte do ramal, ja estudada, entre Tunes e Porti-
mio, tem de extensfio 27,500 kilometros e estd orcada em
420:000$090 réis ou cérea de 15:000$000 réis por kilometro,
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A linha fica'em boas condicﬁestieexlﬂoraqﬁo:naoteudo
curvas de raio inferior a 309", e havendo uma "anica rampa
de mais de 15 m/m por metro, mas que se espera podera ser
reduzida dquelle limite. As estacdes ficam todas junto ou
muito proximo de estradas ja construidas, havendo, por-
tanto, que construir apenas pequenos ramaes de ligagdo,
Em toda a linha ha apenas uma obra d’arte d’alguma im.
portancia: a ponte metalica sobre a ribeira de Mesquita. Os
dois trocos de via férrea, um a leste de Faro até Villa Real
de Santo Antonio, e outro a Oeste até Lagos, téem cérea de
100 kilometros de extensiio, e porque atravessam uma regifo,
onde a povoacdio é muito densa, é de presumir que o rendi-
mento das novas linhas e o augmento do trafego que ellas
hdo de uazér,lnincipahnente a que nos vae ligar com a
Andaluzia, a linha do sul, entre o Algarve e Lisboa, ha de
remunerar o capital que se despender na construecdo. Con
tra toda a espectativa, a abertura a circulaclio da parte da
linha do sul entre Casevel e Faro, que na maior parte da
sua extensdo de 139 kilometros atravessa terrenos ingratos
e despovoados, ndo produziu alteraclio importante no ren-
dimento da réde do sul. Deve, portanto, presumir-se, que o
mesmo succederd, e com mais razio, em relagiio aos dois
trocos, cuja construcclio agora se vae emprehender. :

Conservando-se, portanto, o actual rendimento bruto,
que é de céreca de 1:6004$000 réis por kilometro, e reputando
as despesas de exploragdo em 50 °/, 0 rendimento liquido
dos 100 kilometros a construir sera de 80:000$000 réis.

Esta verba, junta ao subsidio que o governo deixari de
pagar ao empresario da navegaglio a vapor entre o Algarve
e Lisboa, logo que esteja aberto & circulacio o ramal até
Portimdo, perfaz 94:0000000 réis, equivalente a 15:000$000
réis por kilometro de linha a construir, sendo para esperar,
om vista das boas condicdes do terreno entre Faro e Villa
Real de Santo Antonio, que a média para os dois trocos sera
ainda inferior aquella cifra.

E aqui estd como um melhoramento publico de reco-
nhecida utilidade, que desde ha muito podia estar feito, re-
presentando ndo um encargo para o thesouro mas valor
effectivo da nacgllo, s0 agora se vae realizar, gracas a um
receio pueril e inesperado (ue nos ultimos annos se tem
incutido nos animos de fazer despesas productivas, quando,
alids, tantas se fazem de que ndo resulta a menor vantagem
publica.

Que os cofres publicos, como Neptuno e Apollo a Cri-
niso, se prestem a promover este grande melhoramento do
paiz, que elle, por si, nfio deixara, como o prinecipe troiano,
de remunerar-lhes devidamente os seus trabalhos e en-

cargos.”

-~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Iiuﬁtmzpaed recebidad

«Codigo Civil Portugués»

A Livraria Avelar Machado, na louvéivel inten-
¢cdo de tornar acessivel ao grande piiblico o conhe-
cimento das leis, editou o «Cddigo Civil Portugués»
actualizado. E uma volumosa obra de divulgacao
utilissima para quem tenha de consultar textos de
legislacao civil. O Cédigo Civil que rege o Direito
portugués de acordo com a carta de lei de 1867,
contem, agora, um apéndice as leis de familia, a
parte da concordata com a Santa Sé referente ao
casamento, e o decreto 30.615 de 25 de Julho.

I muito cuidada esta edi¢ao popular, com cérea
de setecentas pdginas, possuindo um indice remis-
sivo e epigrafes aos artigos para uma féicil con-
sulta, Agradecemos o exemplar oferecido.

«Ginema de Amadores»

Como de costume com excelente apresentacio,
visitou-nos esta pequena mas interessante revista
mensal de cinema e fotografia de amador editada
pela Sociedade Pathé Baby Portugal, L.%. O suma-
rio é cheio de interesse.

«3linica Hidrologica e Organizagcdo Termal»

Subsecrito pelo eminente . médico dr. prof.
Armando Narciso, publicou-se «Clinica Hidrol6gica
e Organiza¢ao Termal» trabalho apresentado no 1.
Congresso Luso Espanhol de Hidrologia, reunido
de 1 a 9 de Outubro tltimo.

Escolhendo para assunto o das relacoes da
clinica hidrolégica com a organiza¢ao termal, que héd
perto de trinta anos vem trabalhando, o ilustre
professor com este notdvel trabalho vem dar va-
liosa contribuicao para estudos desta natureza.

- hcluis bttt it tine
Rocha & Oliveira
de carvao de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites

ESCRITORIO ARMAZEM

139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA DOCA DE ALCANTARA

Importadores de todas as qualidades

TELEFONES,
P B. X.—28082, 28083 e 28084

; 52 e : n Rua do Amparo, 54
Quereis dinheiro? /- CleB o A
JOGA{' ot By d/ 7 7/& Sempre Sortes Grandes !
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O MOVIMENTO TURISTICO NA ITALIA

A corrente turistica voltou a afluir a Itdlia, onde
o nimero de estrangeiros que visitam o maravilhoso
pais mediterranio aumenta dia a dia.

De 1946 para 1947 intensificou-se de maneira
extraordindria o movimento de turistas. O ENIT
(Ente Nazionale Industrie Turistiche de Itdlia) nas
suas informacoes de 15 de Setembro, fornece uma
estatistica sobre a afluéncia de turistas na Itdlia e
refere os principais locais de atracg¢ao turistica,
citando mais de cem localidades classificadas como
zonas de grande interesse (cidades de arte, estagoes
climatéricas da montanha, termas e praias, etc).

A estatistica engloba apenas os seis primeiros
meses de 1947,

Apresenta niimeros particularmente eloquentes.
Por ela se verifica que a visita de estrangeiros a
Italia aumentou de forma consideridvel em relaciao
ao ano de 1946, 400 °/, em Florene¢a, 500 °/, em Ve-
neza, 800 °/oc em Bordighera, 1.000 °/, em Rayallo,
1100 °/, em Alassio, 1400 °/, em Abano, ete.

Damos a seguir algumas cifras que indicam os
totais de visitas de estrangeiros nos principais cen-
tros e cidades de Itdlia:

Florenca, 93.464.

- Perugia, 21.613.

Veneza, 174.571.

Como-Brunate, 46.717.

S. Remo, 94.322.

Margherita Ligura, 27.529.

Merano, 56.780. :

Bolzano, 20.933.

Alassio, 19.989.

Stresa, 15.852,

Capri, 16.598.

As estacoes termais para virias curas, foram
também muito frequentadas. Por exemplo: Abano,
21.055; Montecatini, 6.404 ; Salsomaggiore, 4.977, etc.

Tao grande afluéncia de turistas 4s mais diver-
sas regioes da Itdlia é um indice seguro de que
estdo j4 normalizadas as condi¢Oes de transportes
naquele pais e que se encontram melhorados todos
os meios de que o estrangeiro pode dispor para
admirar a lindfssima Nac¢ao das velhas legendas

‘herdicas e roménticas, relicario sumptuoso de arte

e album delicioso de paisagens de sonho, de luz e
de deslumbramento!

A TItdlia pode hoje oferecer aos turistas os me-
lhores hoteis com todos os requisitos de conforto.
E possue quanto é necessério a fazer os seus recur-
sos naturais centros de atrac¢iao sem rival no mundo.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

O «Didrio do Governo», n.° 248, I série, de 24 de Outubro,
publica o seguinte:

Reparticio de Exploracdo e Estatistica
PORTARIA N.° 12:086

Sendo necessdario adaptar as disposi¢des do artigo 3.°
da tarifa de despesas acessérias as circunstincias presentes
derivadas da integracdio na rede da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses das linhas que eram exploradas

por outras empresas ferrovidrias:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicac¢des, ao abrigo do artigo 2.° do decreto-lei
n. 27:665, de 24 de Abril de 1937, que o artigo 3.° da tarifa
de despesas acessérias aprovada pela portaria n.° 5:553, de
95 de Julho de 1928, ja alterado pelas portarias n.°* 10:636,
de 3 de Abril de 1944, 10:666, de 19 de Maio de 1944, e 11:187,
de 7 de Dezembro de 1945, passe a ter a seguinte redac¢o

ARTIGO 3.°

Manutengdio de bagagens e de remessas de grande
e pequena velocidade :

1) A manutenglio compreende as operagdes de «cargas,
cevolucdes e manobras & partidas, «evolugdes e manobras
i chegada», «descarga» e ainda a de <transmissio».

2) As taxas de manuten¢do s#io as previstas nos quadros
1 eIl e a sua aplicaglio faz-se de harmonia com as seguintes

disposigdes:
@) Quando as remessas percorram apenas linhas
exploradas por uma s6 empresa sllo devidas as taxas

previstas no quadro I;
b) Quando as remessas percorram linhas exploradas

por mais de uma empresa as estacdes de transmissfo
siio consideradas como de chegada ou de partida das
remessas, segundo o caso, sendo devidas para cada

empresa :

As taxas de evolugdes e manobras constantes do
quadro I;

As taxas de carga ou de descarga constantes igual- -

mente do quadro I. Estas taxas sfo substituidas
pelas de transmissdo do quadro II quando se
trate de remessa nas condicdes designadas

neste quadro.

¢) As taxas incidem sobre o peso que gerviu de base
ao cdleulo do prego de transportes, excepto no caso da
parte do peso da bagagem transportada gratuit.am.ente.
Quando aquele cdleulo for por unidade as taxas incidem
sobre tantas unidades da mesma espécie quantas as

nesse cdlculo consideradas;

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

d) Havendo reexpedi¢cdo as taxas de manutencdo
sfo sempre aplicadas as duas expedicdes, consideradas

independentemente.

3) Os expedidores ou consignatdrios de remessas em
regime de vagio completo, ou pagando como tal, tém a
faculdade de nas estacdes de procedéncia e de destino fazer
por sua conta e risco, e com gente sua, a carga ou a descarga
destas remessas, nfio sendo devida as empresas as taxas
correspondentes a qualquer daquelas opera¢des que os
expedidores ou consignatirios efectivamente realizarem.

Para usarem desta faculdade os expedidores devem
indicar, bem explicitamente, nas declaracdes de expedi¢do
que ficam a seu cargo ou a cargo dos consignatirios-as
opera¢des de carga ou de descarga, entendendo-se que a
auséncia de indicaglio significa que a operag#io ou operacdes
ficam a cargo das empresas.

I dispensada esta indica¢fio nos casos referidos nos
n.°> 4) e 5), em que a carga e descarga sfio da incumbéncia
ou da obrigacdo do expedidor e do consignatario.

4) Incumbe aos expedidores e consignatarios efectuar
por sua conta e risco, e com gente sua, a carga e a descarga
nas estagdes de procedéncia e de destino das remessas

constituidas por:

Volumes de mais de 3:000 quilogramas ;
Mercadorias a granel em regime de vagdo completo

on pagando como tal;
Matérias infectas;
Matérias explosivas em regime de vag#o completo

ou pagando como tal;
Animais em regime de vagldio completo ou pagando

como tal;
Veiculos cujo pre¢o de transporte é calculado por *

unidade.

Se eventualmente as empresas tiverem de proceder a
gqualquer opera¢dio de carga ou de descarga, sfio devidas as
taxas previstas no quadro L ¢

Todavia, para as remesaas constituidas por volumes de
mais de 3:000 quilogramas ou por mercadorias a granel em
regime de vagdo completo ou pagando como tal as empresas
80 eventualmente procederfio aquelas operacdes quando elas
hajam de efectuar-se em estag¢dio que disponha de meios pro-
prios para as levar a efeito.

5) A carga na procedéncia e a descarga no destino dos
transportes finebres é obrigatéria para expedidores e con-
signatarios. ‘

6) A capacidade dos*vagdes pode ser utilizada por com-
pleto, contanto que o peso do carregamento nido exceda o
maximo regulamentar de cada vagdo, o volume nfio ultra-
passe as dimensdes da cércea e as condig¢des de carrega-
mento ndio comprometam a seguranca do transporte.

7) Quando restar espa¢o no vagfo carregado com re
messa em regime de vagdo completo ou pagando como tal,
e esse espago for aproveitado para carga de detalhe, a esta
iltima nfio é aplicdvel a isen¢do das taxas de carga ou de
descarga a que se refere o n.° 3).

8) Quando se trate de veiculos e as empresas julgarem
necessdrio, para seguran¢a ou conveniéneia do transporte,
serem as rodas separadas dos veiculos, os expedidores nao
podem recusar-se a esta operacio.

9) O material de caminhos de ferro circulando sobre as
proprias rodas é entregue pelos expedidores na estacio de
procedéncia e recebido pelos consignatirios na de destino
sobre carris, ficando por esse facto isentas tais remessas
das taxas correspondentes a carga e descarga.
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QUADRO 1

Taxas de manutencao

Revista quinzenal

(Compreendidos todos os encargos que nesta data oneram as tarifas)

Designagdes

Unidade

Evolugies e manobras
em cada uma das esta-
goes de partida, de che-
gada ou de ligac¢io en-
tre linhas de bitola
diferente (considerada
esta ultima como de
chegada e de partida).

Por eada operagio de

carga ou de descarga
em cada uma das esta-
qoes de partida, de che-
gada ou de ligagio
entre linhas de bitola
diferente (considerada
esta 1ltima como de
chegada e de partida).

1.° Bagagens:
a) Parte do peso transportada gratuitamente ., . .

b) Parte excedente & transportada gratuitamente ., .

2. Mercadorias; dinheiro, valores e objectos de arte (excepto
aqueles cuja taxa de transporte ndo for caleulada pelo peso,
pelos quais ndo é devidataxa). . . . . . . . .

3. Matérias infectas . GRSt Searlr ot R I et T sl RSP S R

4, Matérias explosivas (excepto em remessas de detalhe, caso
em que ficam sujeitas as taxasdon.222°) . . . . . .,

RO EPARANOTION SUNODTOR "~ '\ o 1o ai e Sa pying e an o i it 1

6. Animais (excepto aqueles cuja taxa de transporte é calculada
pelo peson, os quais ficam sujeitos as taxa do n.° 2.2):

a) Cles despachados a vista de bilhetes de passa-
geiros e pequenos animais domeésticos franporta-
dos nas carruagens, em poder dos passageiros .

b) Boi, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro
(InaCho ot ToMIeR) . L SV B0 T iy e

¢) Vitelo ou poreo (macho ou fémea). . . . . .

d) Carneiro, chibo, eabrito, cordeiro ou borrego, ba-
coro ou leitdo (macho ou fémea) . . . . .
¢) ‘Animais ferozes e quaisquer animais nfio desiga-
HOK O ), €) O @)y Mente lbas, * T70R S AT (SIS

7.0 Veiculos terrestres, aquéiticos ou aéreos (excepto aqueles cuja
taxa de transporte & calculada pelo peso, os quais ficam
sujeitos as taxas do n.° 2.9):

a) Carros de passageiros de mais de duas rodas
(montados ou n#o sobre estas); embarcacdes;
aeroplanos; baldes dirigiveis e quaisquer veiculos
n#io designadosem d)ee¢) . . . . . . . ..

b) Carros de passageiros de duas rodas (montados
ou n#o sobre estas); biciclos com carro anexo

¢) Carros de carga, viaturas ou reparos militares;
'viaturas de incéndio; viaturas sanitdrias; jaulas

: para transporte de animais; zorras; cascos, pi-
pas, cubas ou tonéis, montados . . . . . .

8. Material de Caminhos de ferro circulando sobre as proprias
e o SR SR R N RS e Tt L T T

Fraccéo indivi- s

givel de 30
quilogramas.

Tonelada

Tonelada
Tonelada

Tonelada
Caixdo

Caixa
Urna

Veiculo

Veiculo

(d) Veiculo

Veiculo

3$50

3850
3$50

8$00
6$00

$60
10$00
$30
10800
$30
10§00

16$00

6$50

6$00

5$50

9%00

$50

4$50

(o) (b) 4850
(@) 9$00

13§50
12§00

Nio é devida taxa

$60
32400
$60
32800
$40
32400

32800

18§00
18$00

18800

(@) Aos volumes de mais de 3:000 quilogramas e As mercadorias a granel em regime de vagiio completo ou pagando ecomo tal siio aplieiveis, quando
a earga ou a descarga seja feita pelas empresas, estas taxas, acrescidas dns despesas a que porventura der lugar qualquer daquelas operagdes,

(b) A taxa por eada operagio de carga ou desearga de veiculos de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita no minimo de 18§,

(e) Seja qual for a quantidade de animais carregados
(d) De duas ou mais rodas montados ou niio sobre estas

QUADRO 1II ‘
Taxas de triansmissho
Designagdes Unidade -
Por cada empresa
1.o Mercadorias em regime de vagdo completo ou pagando como tal . . . . . :
3." Volumes defmais de 3:000 quilogramas. . . -, SR sl s e de e ‘ Tonelada (@) 2300
SF MCEIOY - EIIRERE { s by af = o) (30 g B e e e - W e i G
4. Matérias exposivas em regime de vagdio completo ou pagando como tal . . . t ragls 16500
5. Animais em regime de vag#io completo ou pagando como tal N SR (5 CPgs% - 16500
aixdo

B yanpporten TRRODINN ;1. .. Ty e R SN e e AT Lo ) (I)Iaixa 6$00

) rna
7.2 Veiculos eujo preco de transporte é calculado por unidade . St ! Vefoulo \ 12500
8.0 Material de caminhos de ferro circulando sobre as proprias rodas . . . . | II 3$50

(@) A taxa correspondente a veiculo de mais de 3:000 quilogramas fica sujeita ao minimo de 12§,

(b) Seja qual for a quantidade de animais carregados. i

Ministério das Comunicagdes, 24 de Outubro de 1947, — O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araijo.
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