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Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A «Gazeta» e 0 problema

da FLECTRIFICACAO

dos Caminhos de Ferro

S ‘leitores da Gazeta tém seguido com
vivo e natural interésse os.notaveis

o
artigos que sobre o problema de elec-

trificacdo dos caminhos de ferro o
nosso ilustre e antigo colaborador sr. enge-
nheiro Américo A. Vieira de Castro nestas
colunas tem publicado. Trata-se duma ques-
tio importante, e que merece, portanto, a aten-
¢d0 e o estudo dos nossos técnicos e de todos
quantos se preocupam com os problemas
econémicos nacionais. Foi precisamente nestas
colunas e pela pena vigorosa mas sempre ele-
gante daquele nosso prezado colaborador, cujo
espirito mantem, para inveja de muitos novos,
uma admirdvel mocidade, que, pela primeira
vez, no nosso pais, se levantou a questao.
F.sses artigos, ndo o ignoramos, tém sido
comentados desfavoravelmente por uns e me-
recido, pela parte de outros, os mais entusids-
ticos aplausos. No entanto, até hoje, apesar
do alto interesse que o problema suscitou e
continua a despertar, apenas o sr. capitdo de
engenharia e nosso querido amigo e colabora-
dor, Jayme Gallo, com a distingdo que o carac-

teriza, apareceu a contraditar os argumentos

do sr. engenheiro Vieira de Castro. Temos,
pois, franqueadas as colunas da Gazeta dos
Caminhos de Ferro a uma polémica sébre um
problema nacional, da mais palpitante actua-
lidade e esperamos que, pela sua indiscutivel
importancia, ela ndo se limite a ser travada
unicamente por esses dois ilustres contendo-
res, que sao, como ninguém o ignora, duas ca-
pacidades técnicas de reconheeido valor.

Fscusado sers dizer que sera excluida toda
a colaboracio que ndo traga o selo da com-
peténcia e a necessdria elegancia de expres-
soes.

Electrificagio ou ndo electrificacio dos
caminhos de ferro? Qual é a modalidade
que mais convém a economia nacional ?

Senhores engenheiros e economistas: a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro aguarda os vos-
sos depoimentos.

Para o novo artigo do sr. Fng. Américo
Vieira de Castro, que publicamos hoje em res-
posta ao que, em 16 de Agosto, escreveu o sr.
Fng. Jayme Gallo, chamamos a esclarecida,
a serena, a interessada aten¢do dos nossos

leitores.
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ESTUDANDO A ECONOMIA

f05 Caminhos o

g FRIT

sem pessimismo

nem optimismo

P__o r

AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro civil (A. P. P,

EMOS com o maior prazer as observa-
cOes ao nosso artigo de 16 de Julho
do corrente ano, apresentadas, com

correccio e com serenidade pelo sr. capi-
tao Jayme Gallo no seu artigo de 16 de
Agosto tltimo, publicado nestas colunas.

Vamos responder-lhe no mesmo tom,
procurando faze-lo tdo completamente
quanto no-lo permitirem 08 nossos «enge-
nho e arte», os quais, infelizmente, sdo dos
mais apoucados.

De inicio vamos corrigir um grave érro
que escapou no nosso citado artigo. Nos
eserevemos no original :

«Nao falando ja na eircunstiancia de que
-uma coordenacio entre um meio de trans-
«porte essencialmente progressivo e outro
«quése «regressivo», constitue um atentado
«contra o progresso e contra o bem-estar
«da humanidade.»

Mas na tipografia a palavra «regressi-
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vo» transformou-se em <«repressivo», o que
constitue um grande disparate. A «pro-
oressivo» (0o automdével) opusemos quase
«regressivo» (o caminho de ferro).

Fica feita a rectificacdo, a qual é im-
portante.

Folgamos imenso com que o sr. capitao
Jayme Gallo logo no inicio do seu artigo
confesse, com rara e muito louvavel fran-
queza, que tem o «amor proprio de ferro- -
vidario». Coloea-nos muito & vontade para
lhe responder, agradavel circunstancia.

Permitimo-nos observar-lhe, sem ja-
mais insistir nesse ponto, que o amor pro-
prio, mesmo muito ligeiramente exacer-
bado, nao é de molde a permitir apreciar
qualquer assunto com a necesséiria sereni-
dade e imparcialidade. K, creia-nos o ilus-
tre articulista, o amor préprio dos ferro-
vidrios tem prejudicado imenso’os caminhos
de ferro, ndo lhes permitindo ver, com:
toda a calma, o partido que estes poderiam
ter tirado do automadvel para seu préprio



Revista quinzenal

beneficio. Muitas discussdes, irritantes e

intteis, se poderiam ter evitado. Se quizer

ler os relatos das sessdes do Congresso dos

‘Caminhos de Ferro de hd 12 ou 15 anos
vera a grande exaltacdo de que deram pro-
vas os delegados dos caminhos de ferro de
alguns paises, em presenc¢a do novo concor-
rente, o qual tinha os mesmos direitos de
prestar servicos a humanidade que os ca-
minhos de ferro, o que nao pode deixar de
aceltar-se como um dogma.

Noés, ja muito avan¢ados em anos, com-
preendemos bem o desgosto do sr. capitio
Jayme Gallo e dos outros ferrovidrios. As-
sistimos ao desgosto dos alquiladores, pri-
meiro, em presenca dos tramueis eléctricos,
em seguida, perante o automobilismo que
consumou a sua ruina. Ouvimos muitas ve-
zes lamentar a desapari¢io das lindas pa-
relhas de cavalos», as quais, diziam alguns
amadores dessa espéeie de tracgdo, quando
atrelados a um bom veiculo, constituiam
um conjunto de «muito melhor gosto» do
que um automovel.

Ouvimos muitas vezes velhos maritimos
lastimar a desaparicio dos lindos e apara-
tosos navios a vela perante os vapores.

Todas essas consideracdes, ditadas pelo
amor préprio de profissionais, ndo impe-
diram a desaparicio completa da tracgao
animal em terra firme, e a da navegacao a
vela no liquido elemento. E ninguém pen-
sou jamais em «coordenar» atracqﬁo. am‘—
mal ‘com os automdveis, nem 08 Navios 4
vela com os vapores, como amanhd nin-
guém pensard em «coordenar» 0S8 avioes

com 08 paquetes. _
S6 o enorme valor representado pel
patriménio dos caminhos de ferro, levou
08 governos a pensar em <coordenagao>.
Ora, se esses dois sistemas de. tr?nsportes
podem ser <coordenados» de direito, nunca
0 seriio «de facto», a menos que a «coorde-
nacio» se transforme em «su?bordinagﬁo»
ou <«repressiio» de um dos melios fie trans-
porte a favor do outro. Seria entao o caso
de lhe chamar <repressivo», como, por la-
pso de revisdo, saiu no nosso artigo de 16

do més de Juiho. P
E, creia-nos o sr. Jayme (allo, se néo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

fosse o seu amor préprio de ferroviario
veria, como nés e muitas outras pessoas
véem, que algumas das medidas, ja decre-
tadas em Portugal e em alguns outros pai-
ses, sdo, na verdade, atentatéorias da liber-
dade.

Por certo provocariam irritaciio entre os
ferrovidrios se fossem promulgadas contra
os caminhos de ferro.

Também os partidirios das violentas
formas de governo, de expansio e de do,
minacio, ora adoptadas a Leste da Europa-
sf0 Incapazes de ver que, se «essas mesmas
normas» fossem seguidas pelas grandes na-
¢oes do Ocidente, e pelas suas simpatizan-
tes extra-europeias, arderia Troia.

Tudo se tem feito, e tudo se tem admi-
tido e desculpado, atendendo aos milhoes
e milhoes representados pelo patriménio
dos caminhos de ferro. |

Mas tudo tem limite neste mundo, e os
incessantes progressos do automobilismo
tornam cada vez mais dificil, menos efi-
ciente e menos razoavel a discutidissima, e
ja cansadissima, «coordenacio de transpor-
tes», a qual para bem dos caminhos de
ferro e da humanidade, melhor fora nunea
tivesse existido.

Em si préprios tem os caminhos de
ferro meios suficientes para se defenderem
— econOmicamente, ndo sentimentalmente
— hoje do automobilismo, amanha da avia-
cdo. E' questdo de saber usar conveniente-
mente desses meios.

E desculpem-nos repetir um.caso ja re-
latado nestas celunas, mas que, como cos-

tuma dizer o vulgo, vem a {alko de fouce.
Vai para trés decénios disse-nos um en-
genheiro da C. P. ja falecido, que esta
empreza considerava como uma notavel
realizagdo <economica» a grande profusio
de comboios-tramueis com muito poucos

‘passageiros!!... Pois hoje —temos disso

a absoluta certeza — os dirigentes da C. P.
nem mesmo com-combdios repletos consi-
deram o0s servicos suburbanos como uma
grande realizagdo economica. E pensam
muito bem.

Assim flutuam as ideias sObre os'mais
graves assuntos ferrovidrios!...

333



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Infelicissimamente para os caminhos de
ferro eram as falaces ideias do nosso colega,
prematuramente desaparecido, as que pre-
valeciam, e prevaleceram durante muitos
anos ainda, a data do desenvolvimento do
automobilismo.

Passemos agora a «ndimeros e factos».
Tomamos boa nota de tudo quanto nos diz
o sr. capitdo Jayme Gallo sObre locomoti-
vas antigas e modernas, o que nada abso-
lutamente altera as nossas afirmacoes.
Apoés quase um séeulo de exploragéo, natu-
ral seria que nenhuma locomotiva com
mais de 30 anos de existéncia estivesse
ainda em servico. Assim sucede nas carrei-
ras de camionetes, muito mais recentes.
Nao vamos discutir as causas dessa ex-
traordinaria sobrevivéncia das locomoti-
vas, o que nos levaria muito longe, e de-
masiadamente longo vai ja este artigo.

Devem os possiveis leitores censurar-
nos duramente por ndo podermos repri-
mir os argumentos e factos que constante-
mente nos acodem ao bico da pena.

No parque de locomotivas de toda a
réde portuguesa, hoje nas méos da C. P,
existe uma grande percentagem de velhis-
simas locomotivas que encarecem conside-
ravelmente a explorac¢io dos caminhos de
ferro portugueses, aumentando muito o
consumo de carviao por tonelada-quilome-
tro em toda a réde.

Ja aqui dissemos que a vida média de
uma locomotiva americana era de 8 anos
apenas. Na Inglaterra, cuja pratica em ca-
minhos de ferro foi seguida entre noés no
inicio, a vida desses basilares instrumentos
nas vias férreas é muito mais longa. Mas
os caminhos de ferro ingleses, economica-
mente, estio a enormissima distancia dos
progressivos caminhos de ferro america-
nos.

(Quanto as 20 locomotivas americanas
«Mikado» diremos ao sr. Jayme Gallo que,
se elas tivessem sido encomendadas com
rodas de 1",30, em lugar de rodas de 1",524,
e destinadas exclusivamente aos combdios
de merecadorias — o que permitiria retirar
desses servicos muitas locomotivas de pe-
quena poténecia, essencialmente anti-econo-
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micas — prestariam a C. P. e ao pais servi-
¢os Imuito mais valiosos. Isto, 6 bem evi-
dente, se ndo existe qualquer causa, ou
causas, capazes de se opdr ao aumento da
composi¢cdo dos combdios de mercadorias
para aproveitar toda a poténcia dessas ma-
quinas. A pequenacarga média desses com-
béios é uma das eireunstianeias que tornam
pouco econémica a exploracdo da C. P..

Mas, proviavelmente, os engenheiros da
nossa grande empreza ferroviaria ao deter-
minar as caracteristicas dessas locomoti-
vas pensaram que tdo soberbas maquinas
seriam mal empregadas apenas nos obscu-
ros servicos de mercadorias, e aumenta-
ram-lhe o diametro das rodas conjugadas
para que elas podessem também <brilhars
nos servicos de passageiros. Estes siio, como
esta dito e redito, a tentacdo dos ferrovia-
rios e a desgraca dos caminhos de ferro em
todo o mundo, mas mais especialmente na
provecta Europa.

Os 4.000.000.000 de francos de prejuizo
dos servicos de passageiros em Frane¢a fo-
ram, como hoje estd provado e divulgado,
a causa principal, e quase tnica, da falén-
cia completa das cinco grandes rédes da-
quele pais em 1938. SO0 por si este facto
constituiria um valiosissimo argumento
contra o optimismo do sr. capitao Jayme
(zallo.

Embora nos custe imenso contraria-lo,
dir-lhe-emos que o declinio dos eaminhos
de ferro-—Ilento, ou mesmo, muito lento
embora — é absolutamente inevitavel. Tao
inevitdvel — repetimos —como o das lin-
das mulheres, quando lhes chega a hora da -
decrepitude, sejam quais forem os atavios
a que recorram. Nos caminhos de ferro os
atavios sdo as automotoras, a criminosa
electrificagio de algumas linhas, as luxuo-
sas earruagens para 0s ruinosos servigos

de passageiros, eto., etec. Mas, assim como

os melhores atavios ndo conseguem jamais
restituir a frescura as mulheres que enve-
lhecem, também esses melhoramentos
nunca poderdo trazer aos vetustos cami-
nhos de ferro a prosperidade dos tempos
em que, fora das vias férreas, s6 ha-

" via a lenta, incomoda ¢ onerosa trac-
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¢ao animal, o que é absolutaménte 16-
gico,

Outra, muito outra, tem de ser a tactica
dos caminhos de ferro para se defronta-
rem com os jovens e activos concorrentes
de hoje e de amanhi. Sobretudo, ndo pro-
curando os aplausos do publico, mas sim
tornando-se utilissimos — se nao mesmo
indispensdveis — a economia das nacgdes e,
portanto, a4 economia mundial. Ora, sem
divida alguma,organismos financeiramente
debilitados pelos grandes prejuizos trazi.
dos pelos aparatosos servicos de passagei-
ros, nunca poderdo desempenhar seme-
lhante funcdo. E, contra essa debilidade
nada pode o amor préprio de todos os fér-
roviarios do mundo.

Apés alguns céaleulos, que vamos refu-
tar dentro em breve, o sr, capitdo Jayme
Gallo, conclue:

«Verifica-se assim, ndo poder conside-
rar-se prejudicial o transporte de passa-
geiros a tarifa geral, embora as mercado-
rias em grande peso mais possam convirs.

Permitir-nos-hé o ilustre articulista, sin-
¢ero admirador dos caminhos de ferro, que,
sem sombra de desprimor, lhe observemos
que a sua conclusio foi bastante apressada,
Quod volimus, fdcile credimus.

Sao tantos os argumentos a contrariar
a sua assercao que, para ndo alongar de-
masiadamente ‘este artigo, o qual muito
longo j4 vai, vamos apresentar apenas 0s
prinecipais.

O sr. capitdo Jayme Gallo toma as re-
ceitas dos passageiros de 1. e 2." classe e

compdra-as com as mais baixas receitas de |

mercadorias. Ora, ao estalar da udltima
guerra, a percentagem dos passageiros de
3. classe em todas as grandes linhas da
Europa variava de 90 a 95 '/, do total dos
passageiros. A C. P. ndo deve hoje fazer
excepcao.

Em face de semelhante percentagem

dos passageiros de 3." classe que valor tem

08 cédlculos baseados apenas nas recex‘?as
de 1 e 2* classes?! Certamente muito

pouco. Os cileulos devem basear-se nas re-

ceitas de 3. classe.
Tomemos uma carruagem pesando 43
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toneladas capaz de transportar 100 passa-
geiros de 3." classe. A tarifa geral — $20 —
a receita num percurso de 100 quilémetros
sera de 2.000$00. A receita por tonelada
rebocada nesse percurso serd de 46$50, e
a receita por tonelada quilémetro-quilé-
metro sera de $46,5. Uma locomotiva mo-
derna de passageiros, em servigo rdpido,
nao rebocard mais de 8 dessas carruagens,

~cujo peso total, incluindo o dos passageiros,

atinge cérea de 50 toneladas. A carga total
do combéio serd de 400 toneladas. Para a
Europa é ja sofrivel. A receita por trem-
quilémetro seri, portanto, de

8 > 43 > $46,5 — 159$66.

Passemos as mercadorias. Segundo o
sr. Jayme Gallo um vagao de 20 toneladas,
carregado de adubos, pesa 29'*™ 3 e produz
de receita num percurso de 100 quiléme-
tros 890$50. A receita por tonelada rebo-
cada em 100 quilémetres é de 30$40. Por
tonelada-quilometro a receita é de $30 4.

Qualquer locomotiva moderna de mer- ..
cadorias rebocara 30 desses vagaos, ou se- .
jam, 879 toneladas, o que, mesmo na Europa,
nada tem de extraordinario. Na América
ninguém admite uma exploracio de mer-
cadorias ecom combdéios tao leves, que para
0S americanos € anti-econdmica, se nio
mesmo ruinosa.

A receita desse combodio, segundo os
dados postos pelo sr. Jayme Gallo, serd, -
por consequéncia, por trem-quilémetro, de

29 ton 3 < 30 x $30,4 = 267$21

Temos, portanto,

Receita por trem-quiléme-

tro de mercadorias. 267%21
Receita por trem-quiléme-

tro de passageiros . 159$96
Excessonocombéiodemer-

cadorias . . 107$25

Ou sejam, mais 66 9, no combdio de
mercadorias. Ora, o que principalmente
interessa em uma exploracio ferroviaria
economica é areceita por trem-quilometro.
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Longe, muito longe, ja vao felizmente os
tempos das fantéasticas ideias sdobre lucros
de exploracdo eom combdios vasios.

Mas outras circunstancias, da maior im-
portancia, hd ainda a considerar.

Na hipétese do sr. capitiao Jayme Gallo
a tarifa é das mais baixas. Muitas outras
mercadorias. poderiam produzir maiores
receitas por trem-quilémetro.

Além disso, as despesas para por em
marcha um combéio de passageiros sio,
como todos sabem, muito mais elevadas
do que nos de mercadorias e, quanto mais
alta for a velocidade comercial, maiores
serdo_as despesas de exploracao. No caso
das mercadorias nao ha que considerar a
velocidade. Sobem-se as rampas pachorren-
tamente e econémicamente, e acelera-se e
para-se com lentiddo.

Nao temos a4 mio a estatistica e conta-
bilidade da C. P. para fazer a prova mas,
em nossa opiniao, um combdio de merca-
dorias realizando uma receita de 267$21
por quilémetro, daria um luero superior
a 70 %.

Ja demasiadamente longo vai este ar-
tigo. K’ necessdrio terminar. Todavia dire-
mos ainda que, se do aumento das tarifas
dos combéios suburbanos resultasse a su-
pressio completa de tais servicos, seria
motivo, mais do que suficiente, para os ca-
minhos de ferro embandeirarem em arco.
“Dessa extincdio enorme beneficio resulta-
ria para os caminhos de ferro, mas dela
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sairia mal-ferido o amor-préprio dos ferro-
vidrios.

[sta dito, redito e provado em todo o
mundo que o0s servi¢os suburbanos sé tra-
zem prejuizo. K muito para lamentar o
apégo dos ferrovidrios a semelhantes ser-
vigos. Salvo o devido: respeito, ¢ um ana-
cronismo; é a rotina levada ao dltimo ex-
tremo. |

Os caminhos de ferro nao se adminis-
tram com sentimento, mas sim com a razio,
tendo sempre em conta os ensinamentos
da estatistica e da contabilidade. Se, ou-
trora, ambas tivessem sido longamente e
enfadonhamente consultadas, nunca se-te-
ria acreditado na possibilidade de advirem
lueros de uma exploracio com ombdios
vaslos.

Estes ensinamentos, basilares em uma
exploracio ferroviiria, sdo frequentes ve-
zes postergados por causa do amor proé-
prio dos ferrovidrios, do prestigio e do in-

-glorio desejo de agradar ao publico.

No proximo artigo mostraremos ao sr.
capitio Jayme Gallo que nem a discutida
<coordenacido», nem a monstruosa electri-
ficagdo de algumas linhas, nem as futuras
automotoras, podem ter a menor influén-
c¢ia na situacao dos caminhos de ferro. SO
uma mudanea radical nos métodos de ex-
plora¢io pode trazer alguma melhoria na
situacio economico-financeira das nossas
linhas férreas, a qual é muito e muito para
desejar.
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Em cima : — A presidéncia da mesa que assistiu ao juramento de bandeira
Em baizvo:— Na ginastica pelos recrutas

Batalhdo de Sapadores

de Gaminhos de Herro

O Juramento de Bandeira do "Sempre Fixe"

A presenga do sr. Ministro da Guerra as provas desportivas

ORAM excepcionalmente brilhantes as ceri-
moénias do juramento de bandeira, no Bata-

lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro,

realizados no Entroncamento, no dia 10 de
Agosto, e que tiveram a assisténcia do sr. Ministro
da Guerra, general D. Luiz da Costa Macedo (Mes-
quitela), director da Arma de Engenharia; coronel
Mério Cunha, comandante da Escola Pratica de
"Qavalaria de Torres Novas; coronel Pereira do
Vale, comandante interino da 3.* Regiao Militar;
coronel Figueiredo Valente, chefe do Estado Maior;
coronel Fernando Diniz Ayala, comandante do R.
I. 15: coronel Frederico Vilar, comandante do Ba-
talhao de Sapadores de Caminhos de Ferro e
ainda outras altas patentes do Exército: Tenentes-

-coroneis Cortez Lobao e Ricardo Pereira Dias:
Majores Francisco Baptista e Joaquim Silva; ca-
pitaes Dr. Cunha Ferreira, Armando Fernandes,
Domingos, Freire, Ferreira Pinto, Machado Sousa
e Molarinho do Carmo; tenentes Vaz Pinto e Si-
maoes.

Essas ceriménias tiveram inicio, na cérca de
quartel, pelas 8 horas, com a missa campal rezada
por alma dos falecidos oficiais, sargentos e pracas
do Batalhao, tendo o rev. Pedro Maria da Costa
proferido a pritica do Evangelho. | '

As 10,30, ap6s a formatura geral do Grupo de
Campanha, procedeu-se & chamada dos recrutas
pelo Adjunto Técnico, capitao Travanca e em se-
guida a leitura dos deveres militares pelo sr. capi-
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pitao Ferreira Pinto. A alocug¢io aos recrutas foi
proferida pelo sr. capitio Machado de Sousa. Foi
entdo que se procedeu a ceriménia da rectificagao
do juramento, fazendo a leitura da férmula o sr.
2." comandante do Batalhao.

O desfile do Grupo de Companhias em conti-
néncia foi impressionante.

A terceira parte das ceriménias foi constituida
por exercicios militares. Foi com o mais vivo inte-
resse que a assisténcia seguiu todos os nimeros
do programa, devendo nds destacar, como 08 mais
curiosos e perfeitos, o manejo de arma auto-coman-
do e os exercicios de patrulhas por um pelotdao de
condutores-hipo.

Na «messe» dos oficiais realizou-se o almogo,
em que tomaram parte os convidados e os repre-
sentantes da Imprensa. Foi uma hora de agrada-
vel convivio, em que usaram da palavra sobre o
alto significado da festa, os srs. tenente coronel
Frederico Vilar, que agradece o auxilio pratico
que o sr. general tem prestado tanto na sede do
Batalhao como na companhia do Entroncamento,
a presenc¢a dos senhores oficiais por terem vindo
a tultima escola 'de recrutas. Diz que se encon-
tra satisfeito por os recrutas virem render a guar-
da a bandeira da unidade. Satida a Imprensa
na pessoa do nosso Director que diz ser um dos
poucos jornalistas que tem acompanhado a uni-
dade desde que ela foi a caminho de Franga
quando da primeira Grande Guerra e termina com
um brinde a todos os oficiais, sargentos e pracas
na tltima Escola de Recrutas. _

Segue-se no uso da palavra o coronel Mério
Cunha, comandante da Escola Pritica de Cavala-
ria de Torres Novas, escola de sérias tradi¢des por
onde tem passado a «élite» dos oficiais de cavala-
ria. Diz-se o mais velho dos oficiais presentes e
como tal é seu dever agradecer o convite que lhe
fizeram para assistir a festa tao simpdtica. A cava-
laria — diz o orador-—-sempre de bra¢co dado com
a engenharia, especialmente de caminhos de ferro,
estd sempre ligada por uma amizade tradicional
que vem da Escola de Guerra atravez de todos os
tempos e assim o seu brinde é pela engenharia,
O capitao Machado de Sousa fez a histéria do va-
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lor dos seus oficiais na instrugio, alguns dos quais
alé experimentados nas col6nias portuguesas, e
termina com um brinde pelo «Sempre Fixe».

Falaram a seguir os srs. tenente Vaz Pinto, Car-
los d’Ornellas e o representante da Emissora Na-
cional.

Por tltimo falou o sr. general D. Luiz Costa
Macedo (Mesquitela) que diz nao agradecer a insis-
téncia que fez para vir assistir a festa dos recru-
tas. Refiro-me ao direito de -estar aqui — diz o ora-
dor —e é com desvanecimento que vim assistir a
escola de recrutas e ao juramento de bandeira.
Sabia e tinha a certeza de, como director da Arma
da accao de trabalho e da dedicaciao dos seus ofi-
ciais bem como o conhecimento directo da accao
do comandante Vilar, conhecimento que vem ji do
tempo em que comandou o entdo Regimento. Refe-
re se ainda ao comandante da Escola de Recrutas
capitio Machado Sousa e ao dedicado grupo de
oficiais que o coadjuvaram. Termina por agrade-
cer a manuten¢do do espirito da unidade e rego-
sija-se pela ligagdo e camaradagem entre a arma
de Engenharia e Cavalaria,

A tarde, pelas 16,30, efectuou-se a 4.* parte do
programa, com provas desportivas, que desperta-
ram grande entusiasmo entre a assisténcia, como,
por exemplo, a corrida de 80 metros livres, a cor-
rida de quadrigas, langamento de péso e saltos em
altura e comprimento, luta em cavalo, etc..

Em seguida aos exercicios e a um desafio de
futebol visitaram-se os trabalhos de fortifica¢ao e
os trabalhos técnicos, na realidade interessantes.

A estas provas desportivas presidiu o sr. Minis-
tro da Guerra, que chegara momentos antes.

Na ampla Sala do Soldado, pelas 21,30 encer-
rou-se o programa das festas, com um excelente
Sarau organizado pela Emissora Nacional, em que
colaboraram as orquestras Sinféonica e Tipica da
Emissora e distintos artistas da Réadio.

Escusado serd dizer que os convidados e os de-
mais assistentés a todos os nimeros das cerimoénias
do juramento de bandeira do Batalhao de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro se retiraram verda-
deiramente encantados. O Entroncamento esteve

em festa.
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Uma terrivel catastrofe ferroviaria

em Vila Franca de Xira

Na noite de sibado para o domingo de 17 de
Agosto, a poucos metros da estacao de Vila Franca
de Xira, deu-se uma terrivel catdstrofe ferrovidria,
em consequéncia do descarrilamento do combdio
misto de passageiros e mercadorias n.° 1003, que
saira do Rossio para o Porto as 21,18. Provocou o
descarrilamento a quebra do eixo do rodado dum
vagao de mercadorias. Este, ao sair da linha, ficou
‘atravessado, de que resultou o enfeixamento de
outros vagoes e de duas carruagens de terceira,
que ficaram totalmente destrogadas.

Morreram perto de vinte pessoas e o numero
de feridos foi de 70.

Foi impressionante o funeral das victimas que
foram morrer ao Hospital de Vila Franca e a noti-
cia do desastre emocionou todo o pais. Mas foi
sobretudo o povo vilafranquense que mais sentiu
a tragédia, pela triste circunstincia de ter presen-
ciade de perto o horroroso especticulo, que resul-
tou do, descarrilamento.

W;&ed recebidad

Relatorio da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra

Estd publicado o Relatério da Geréncia de 1945
da Liga dos Combatentes da Grande (Guerra, cujo
preiAmbulo nos elucida da atitude tomada pelos
ex-combatentes de 1914 durante o tltimo conflito
mundial. O Relatério d4 pormenorizada noticia da
assisténeia prestada ds vitimas da Guerra atravez
de diversas modalidades. Descreve a vida interna
da Liga na actividade da comissdo central admi-
nistrativa, inserindo diversos mapas elgcldatwos.
Interessante o capitulo de Memorias, Comemora-
¢oes e Homenagens, que fica como docun_wn@@o
flagrante do quadro de actividades da simpatica

instituigao. Agradecemos a oferta.

Principios coutrinarios da Politica
Social do General Peron

Do discurso pronunciado pelo presidente da
repiblica Argentina, General Juan Péron, em 24
de Fevereiro deste ano, na sessao organizada pela
Confederacao Geral de Trabalho, no Teatro Co-
16n, fez-se uma larga edic¢ao, de que recebemos al-

guns exemplares. Tk P
Nesse discurso faz-se uma enérgica adverténcia

a0os comunistas que procuram infiltrar-se no movi-

mento operdrio argentino.
«Nem ele, afirmou o General Peron, nem 0s

trabalhadores permitirdo que as organizagdes ope-
rdrias possam, ingenuamente, secundar os Incon-
fessdveis propdsitos e anti-patriéticos designios».

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR®D

-

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Setembro de 1897)

0s caminhos de ferro no parlamento

Durante esta quinzena, duas vezes se falou na réde fer-
roviaria nas camaras.

— Na sessfio de 25, o sr. visconde de Chancelleiros disse,
na camara dos pares, que, tendo chamado mais de uma vez
a atten¢fio do governo para o facto unico de estar auctori-
zada por lei a construc¢io de um caminho de ferro, e nio
se cumprir essa disposi¢do legal (refere-se ao ramal da Mer-
ceana a Dois Portos), pede ao sr. ministro que lhe diga a
este respeito aquillo que se lhe offereca.

O sr. ministro das obras publicas respondeu que teve o
cuidado de vér no seu ministerio a lei relativa ao assum pto,
e, de uma rapida leitura, deduziu que a companhia esti
obrigada a construir o ramal. Encarregou um engenheiro
de estudar a questdo, e procederd depois em harmonia com
as determinacdes da lei.

— No dia seguninte, na camara electiva, o sr. visconde da
Ribeira Brava mandou para a mesa um aviso prévio de que
deseja interrogar o sr. ministro das obras publicas sobre a
forma por que é feito o servigo de transporte de mercado-
rias pelo caminho de ferro do sul e sueste e outros servicos
dependentes da administra¢fio d’aquelle caminho de ferro.

Veremos a continuagfo d’estes assumptos e diremos de
que lado estd a razdo.

No nosso entender, esta sabido.

8 que todods devem dabes

Regulamento da entrada
de passageiros em veiculos puablicos

O sr. ministro das Comunicag¢des exarou o seguinte
despacho:

«Convindo regular por forma conveniente a entrada dos
passageiros nos veiculos que efectuam carreiras de servico
ptblico, devem para tal efeito ser distribuidas senhas nu-
meradas aos passageiros segundo a ordem por que chegam
ao local onde vio tomar os veiculos, ou que, dentro da mes-
ma norma, a entrada nos veiculos seja regulada por empre-
gados dos concessiondrios. E regra a fixar que 08 passagei-
ros devem entrar nos veiculos segundo a ordem por que
chegam ao local onde os v#io tomar, escolhendo nestes den-
tre os lugares vagos, o que mais lhe agradars.

O funcionamento dos alto-falantes

Pelo sr. Governador Civil do Porto foram ali mandadas -
cassar todas as licencas de funcionamentd de alto-falantes
por ele concedidas, pelo facto dos interessados nio terem
sabido fazer o uso conveniente.

Tendo-se verificado que constituiam um obstdculo ao
sossego da cidade e ao repouso dos seus habitantes, rece:
beu a Policia de Seguranca Pfiblica do Porto instrugdes
para fazer respeitar tal determinac#o.
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