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VYapor, Electricidade

¢ Petroleo, em confronto,

nos Caminhos de Ferro

DESFAVOR MUNDIAL DA ELECTRICIDADE

Pox AMERICO. VIEIRA DE LASTROD

Engenheiro eivil (A. P. P,)

X ANUSFEAMOS o livro «The Railway

| Handboock, 1946-1947», publicagdo da
importante revista «Railway Gazette». Nele
S€ encontram, sob uma forma extremamente
condensada, valiosissimos esclarecimentos
sobre 0s caminhos de ferro de todo o mundo.
A pég. 75 vem um interessante quadro no
qual se mencionam os 68 percursos mais ra-
pidos em toda a América. A velocidade comer-
cial varia de 112,"9 a 137,"7 a hora. A maé-
Xima é obtida em um pequeno percurso de
26, 3. A minima, de 112" a hora é conse-
guida no Union Pacific num longo percurso
de 410 Semelhante velocidade, num tdo
longo trajacto, é notabilissima, e revela, ndo
86 poderosos meios de tracgdo, como uma or-

8anizacdo ferrovidria verdadeiramente exem-

plar,

Nos 11 percursos mais rapidos, cujas ve-

locidades vao de 122,59 a 137,*™7, é exclusi-
vamente empregado o motor Diesel.

No quadro seguinte indicam-se os diferen-
tes sistemas de tracgdo, o nimero de trajectos
nos quais sdo empregados e a sua percenta-
gem para o total dos 68 considerados.

Nimero de
percursos

Percentagem

Sistemas de tracgdo
para o total

T Y R S R o2 | 76,4 °/,
R Ty e 12 | 17,6 »
Electricidade . . . . 41 58 »

Devemos reconhecer que a «Grande Fada»,
tdo preconizada para as grandes velocidades,
faz neste quadro, tdg recente, uma tristissima
figura.

Estes resultados, quanto aos diferentes sis-
temas de trac¢io em combéios extra-répidos,

291



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ndo devem surpreender os engenheiros versa-
dos em assuntos ferroviarios. Apenas poderdo
surpreender os leigos, sempre deslumbrados
com o brilho da «Grande Fada», e com o que
leém e ouvem dizer acérca dos predicados de
tdo grande Dama.

Observemos agora o quadro seguinte no
qual se indicam, ao rebentar da Gltima guerra,
a extensdo total das vias férreas em milhas
inglesas (1609™), as extensdes electrificadas e
as percentagens destas tltimas para o totals

nos principais. paises do mundo.

£ ¥ Percentagens
xtensao xtensdo das linhas
PAISES total el:.-:trif. electrificadas

para o total
NS A, 245.752 3091 (i G
Franca . 40.438 2194 5,0 »
Alemanha 36.256 1459 4,0 »
Inglaterra 20.121 958 4,7 »
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A maior percentagem (5°/,) encontra-se no
pais onde todas as companhias ferroviirias
faliram em 1938; a menor (1,2 °/,) no pais
onde actualmente os caminhos de ferro gozam

da maior prosperidade.

Mas, afinal, apés 40 anos de estudos, ex-
periéncias e intensissima propaganda, estas
percentagens sio absolutamente insignifican-
tes e desanimadoras.

Fm presenca de tais resultados sera de
aconselhar a electrificacdo das linhas mais po-
bres da F.uropa, como sdo as portuguesas?!
Sera bem dificil responder pela afirmativa.

Todavia, na entusidstica conferéncia ‘do
sr. eng.’ José Vaz preconizava-se a electrifica-

¢&o de nada menos do que 40 °/, das linhas da

SR Sy PR

Felizmente n&o cremos que algum Governo
Portugués se abalance a dar tdo aleatério em-

prego ao dinheiro dos seus contribuintes.

A PARTIR DE 1 DE AGOSTO

O

«SUD-EXPRESS»

passa a circular duas vezes por semana

De hoje em diante, a circulacio do
«Sud-Express» entre Lisboa e Irun,
que se efectuava uma vez por sema-
na, passa a fazer-se duas vezes, em
cada sentido.

Por esse facto, o hordrio deste
comboio sofre a seguinte modificacao:

Sentido Lisboa-Irun, aos sibados
e tercas-feiras com partida de Lisboa
R. as 12,05. Sentido Irun-Lisboa as
segundas-feiras, com chegada a Lis-
boa R. as 19,20.

Nos periodos em que a hora espa-
nhola estiver avancada de 50 minutos
sobre a hora portuguesa, o horario
manter-se-4& como anteriormente,
isto 6, partida de Lisboa as 11,25 e
chegada a Lisboa as 17,56.

Trata se, pois, de um importante
melhoramento e logo que a Compa-
nhia «Wagons-Lits» possua carrua-
oens novas, a ecirculacdo do «Sud-
-Express» passari a fazer-se tri-se-
manalmente.
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A majestosa cidade de Lucerna

“nternacional

O Gongresso

—

erro em Lucerna

g(e Eaminhos de

LUCERNA, 25 de Junho —Falamos ontem
da visita a Fabrica de méaquinas e locomotivas de
Wi interthour, fundada em 1871, exactamente na
época dos primeiros trabalhos da extensao de
linhas na Suica.

Os congressistas foram divididos em grupos
de 10 pessoas, acompanhados cada um deles
pelo seu intérprete. A fabrica tem uma extensdo
de quilémetros e os dirigentes aproveitam o facto
Para que a visita seja uma espécie de «ordem de
marcha», pois pouco lhes interessa descriminar a
manufactura das locomotivas e as perguntas que
sdo feitas pelos visitantes, mestres no assunto, vao
respondendo — o que é natural —somente ao que
lhes interessa. :

A construcdo de locomotivas foi, desde a cria-
¢io da fabrica, o seu principal objectivo. Depois
veio a especialidade dos caminhos de ferro para a
montanha e n&o s6 iniciaram os trabalhos para a
Suic& como também os estenderam para o estran-

(Do nosso delegado especial)

geiro. Apés a traccdo a vapor, seguiu-se a eléctrica
em 1890, ano em que construiram a mais possante
locomotiva eléctrica do mundo, que foi exibida
na FExposicio Nacional Suica de Zurich, em
1936. F.sta fabrica tem ao seu servico perto de
2.500 empregados, que trabalham numa superficie
de duzentos mil metros quadrados.

No final da visita foi oferecida aos visitantes
uma rapida refeicdo, e, casualidade interessante,
tivemos na nossa mesa dois distintos engenheiros:
Jorge Melo Vieira, director de Exploracio do Ca-
minho de Ferro de Luanda, irm&o do hoje coronel
Melo Vieira, nosso antigo companheiro das pri-
meiras linhas na guerra de 1914-1918 e Fugénio
Sales Lane, administrador do Caminho de Ferro

do Amboim. FEstes

despidos de qualquer vaidade, sdo os homens

dois belos companheiros,

que apreciamos e com quem trocamos umas
«saudes». Também foi nosso companheiro de mesa

o sr, Engenheiro Pinto Teixeira, que ndo aban-
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dona o seu costumado cachimbo e que, falando
todas as linguas, consegue nos matem a séde
com boas bebidas.

Feita a visita a Winterthour regressaram os

visitantes noutro comboio eléctrico a Lucerna.
Jerenata de Mozart

O Municipio de Lucerna convidou o0s congres-
sistas para assistirem a um concerto nocturno
diante do Monumento do Ledo. E. um recinto

Revista quinzenal

deveras aprazivel onde o maestro Paul Sacher nos
deliciou com um magnifico programa, constituido
por obras do compositor alemio W. Amadeu
Mozart, que morreu tisico em Viena, em 1791.
Foram duas horas de boa miisica, em que recor-
damos um moco de grande talento que a morte
roubou aos 35 anos. '

A orquestra «Collegium Musicum Zirich» ti-
nha como solistas Joseph Bopp e Emmy Hiir-
limann, que foram aplaudidos pela assisténcia.

C. de O.

i

A accao dos engenheiros portugueses

A XIV sessao da <Associacdo Internacional do
Congresso dos Caminhos de Ferro» — mais vul-
garmente designada por «<XIV Congresso Interna-
nacional de Caminhos de Ferro» —reuniu em Lu-
cerna cerca de 500 ilustres engenheiros e altas per-
sonalidades de todo o mundo ferrovidrio e reves-
tiu-se do mais alto interesse, de que nido deixare-
mos de foecar, em préximas noticias, alguns dos
mais notiveis aspectos.

Por hoje, limitar-nos-emos a notar o papel im-
portante que nele teve a engenharia ferrovidria

portuguesa, por via de alguns dos seus mais re- .

presentativos valores.

O sr. engenheiro Pinto Teizeira (director dos
Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique) foi
o relator especial da Questao IV — «Construg¢do de
Habitagoes para o Pessoal> — cujos pontos de vista
defendeu com grande brilho nas sessoes da IV Se-
ccao dos dias 24 e 26, aberta, a primeira, sob a
presidéncia do sr. engenheiro Raiil Couvreur (pre-
sidente do Conselho Superior de Obras Piiblicas
e membro da Comissiao Permanente do Congresso),
que cedeu depois o lugar ao Vice-Ministro das Co-
munica¢odes da China, S. E. H. Ling.

O sr. engenheiro Rogério Ramalho (dirvector
geral dos Caminhos de Ferro) fez, na sessao co-
mum, do dia 25, das Secg¢oes II e V e em resposta
a uma pergunta do Relator Guignard (Caminhos
de Ferro Federais Suissos), uma muito interessante
exposi¢ao acerca da experiéncia relativa as carrua-
gens metdlicas e correspondente equipamento de
reparacao em Portugal, desenvolvendo as suas
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consideracoes a respeito do material Budd, em uso
entre nés desde 1940.

O sr. engenheiro Pedro de Brion (sub-director
da C. P.), além de fazer parte da mesa da III Sec¢ao,
interveio também com autoridade na discussao
relativa ao preco de custo do transporte em com-
bdio e «auto-rail», interven¢aoigualmente assumida,
judiciosamente, pelo sr. engenheiro Vasconcelos
Porto (explora¢ao da C. P.), no tocante aos meios
preconizados para evitar o agravamento do refe-
rido pre¢o de custo.

Na sessao de 26 da IIT Sec¢ao e na apaixonada
discussao das «<pontas de transportes, que desper-
tou no Congresso o maior interesse, o sr. enge-
nheiro Manitto Torres (da D. G. C. F. e delegado
dos ecaminhos de ferro de Benguela), mostrando-se
concorde com a opinido do relator quanto a repa-
ragiao expedita do material nos dias criticos e a
hip6tese — mais tedrica que real, acentuou-—de
escalonar no tempo as licengas pagas, declarou-se
na mais absoluta oposi¢do com as restantes conclu-
sOes propostas.

Em vez das suas medidas de cardcter violento
(como supressao de concessoes habituais, modifi-
cagdo dos periodos de férias, condicionamento de
partiﬂas, mudanc¢a arbitrdaria de datas festivas, re-
cusa de servigos, ete., que — afirmou — arrastariam
em paises de menor massa de passageiros, as mais
funestas consequéncias e uma fuga decidida para
a concorréncia), propds e defendeu um procedi-

‘mento diametralmente oposto, isto é, o de obter 0

nivelamento, com clara vantagem comercial, nao
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pela tentativa dum corte violento das: _«;p(ontas»,
mas pelo preenchimento hébil dos «periodos cava-
dos», através de medidas atractivas, facilidades ta-
rifirias e excitacdo de periodos festivos intermédios

O engenheiro Costa Couvreur, membro da Comisséo
Permanente do Congresso, nos trabalhos da I Secg¢ao

(desportos, campismo, pesca, excursionismo turis,
tico, reunides, festas populares, ete.), ficeis de
obter, em paises organizados, populosos e progres-
8ivos pela colaboragao da Imprensa, do Estado, das
associagoes populares e dos proprios organismos
_Interessados.

Apbiado pelo eng.° Slaughter (Nizam’s State
Ry), que declarou que na conclusio proposta se
ignoravam propositadamente vdrios aspectos da
questiao, entre eles o da concorréncia, e depois
duma troca de impressoes entre os engenheiros
Dandrige, Marin e Colle (London & North State
Ry, Estado Italiano e S. N. C. F. Belgas), foi
resolvido dar a conclusiao um aspecto diverso e
conciliatério, esclarecendo-se que as Administra-
¢0es nao tinham obrigaciao de recorrer a ela, pois
se tratava de meras sugestoes.

O interesse que suscitou, entre uma assisténcia
de técnicos especializados, esta intervengao do
8r. engenheiro Manitto Torres deduz-se claramente
nao s6 do seu teor como da gravura, de signifi-
cado flagrante, que publicamos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Resta-nos acrescentar, como complemento da
excelente actua¢ao de Portugal no Congresso que;
tendo a Comissao Permanente resolvido que, entre
o Congresso de Lucerna e o que se lhe seguir4, se
realizasse uma sessio da Comissiao referida, «élar:
gie» (cada membro da dita comissio fazendo-se
acompanhar de alguns técnicos competentes), o
sr. engenheiro Rail Couvreur, precedendo acordo
do Governo Portugués, propos e foi aprovado
que o pais escolhido para tal reuniio, entre muitos
que o solicitavam, fosse Portugal, resolucao, tao
feliz quanto honrosa para o nosso Pais, que o Con-
gresso de Lucerna ratificou por aclamagao! Assim_
tal reunido—que constitui um verdadeiro con-
gresso de base técnica mais acentuada — reali-
zar-se-4 em Lisboa no ano de 1949.

Nao deve a «Gazeta dos Caminhos de Ferroy—
que acompanhou com o maior interesse o Con-
gresso de Lucerna, em que se fez representar pelo
seu Director-Gerente — deixar de se congratular
vivamente por factos tao honrosos para Portugal,
e fd-lo com tanto maior prazer quanto é certo

O engenheiro Manitto Torres em uma das suas intervencdes
na IIT Seecdo do Congresso

que, ligada por uma profunda estima aos engenhei-
ros que ali se afirmaram tido notavelmente, nao
pode esquecer que alguns deles sao seus velhos
amigos e colaboradores,
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Eve & Cmuise

8 A B E'L .

Py s

Um Jerrovidrio, com tidco da priptia
wida, dalvou da moste um tapat

A0 é pela primeira vez que, nestas colunas,
registamos actos de heroismo e abnega¢do
praticados por ferrovidrios, que, para

salvarem a vida alheia, arriscam a propria.

Mais um desses actos vamos, hoje, arquivar.
Foi hd poucos dias, na estagio de Campanha.
Manuwel Ferreira, de 15 anos, aprendiz de electri-
cista, quando atravessava rapidamente a linha
férrea, tropecou e caiu. Aproximava-s¢ um com-
béio... Era a morte certa. Entdo, um homem de-
cidido e corajoso, sem medo ao perigo iminente,
precipita-se sobre a linha e arranca o pobre rapaz
da situacdo critica em que se encontrava. Um se-
gundo mais e ambos teriam sido esmagados pela

locomotiva. _

Esse homem corajoso chama-se Armando Au-
gusto e é ferrovidrio. As pessoas que presenciaram
seu acto herdico, felicitaram-no e comoveram-se.

Actos herdicos como este merecem registo e lou-
vores. Nao podiamos, pois, deizar de o arquivar
nestas colunas.

B peddoal dos eléctricad

— M tempos idos parece-me ter lido nos periédicos que o
ilustre colonialista e antigo admiaistrador da Com.
= panhia Carris, sr. coronel Batista Coelho, havia ins-
tituido na referida Companhia uma aula de civilidade e
etiqueta para que o respectivo pessoal dela tirasse resulta-
dos necessdrios para que o piblico n#io fosse brutalizado
pelas incorrec¢des que, constantemente, se notavam dentro e
fora dos «eléctricos». De facto, durante alguns anos eram
notoérias as boas maneiras que parte do pessoal dispensava,
sem favor, aos passageiros dos «eléctricos». Verifica-se
agora a perda dé velocidade educativa desses funciondrios,
que julgam que o passageiro é o culpado da falta de au-
mento de saldrios para recompensa dos seus servigos,

E vem isto a propdésito de termos notado, ha dias, que
um conductor, em tom arrogante, se dirigiu aos passageiros
nestes termos :

— Quem troca vinte escudos ?

B 16gico que ninguém queira e deva responder a um fun-
ciondrio que pede um favor em termos tais. Pois o homen-
zinho n#o esperou muito tempo que nfo acrescentasse :

— Pois h#io-de vir para cd com notas de 20 que ndo le-
vam nada.

Ainda outro caso curioso de ma cria¢fio. Na quinta-feira,
29 do més findo, no Cais do Sodré, uma familia pretendia
subir para um carro e quando uma senhora se agar-
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rava ao corrimfo, o veiculo seguiu, a dar a volta aquela,
Praca.

Chamado o condutor 1653, este, com ar de desprezo,
disse: — Do outro lado é que se toma o carro. E continuou,
no entanto, a conversa pegada que entretinha com um amigo.

Do outro lado alguém lhe observou a incorre¢do, mas o
ccavalheiros, que nada tem de respeitavel, nfio tugiu nem
mugiu.

Porque n#o volta a funcionar, na Carris, a antiga aula
de educacfio e civilidade ?

gsemandrio <Torreenser, que se publica em Torres

Jempre... ad mulbetred
Vedras, publicou, recentemente, umas frases rima-

: das dedicadas & mulher, pelo seu colaborador sr.
Carneiro Martins, e que rezam assim :

Mulher magra, é rabujenta,
Mulher gorda, é preguigosa,
Mulher loura, é ciumenta,
Mulher morena, é teimosa,
Mulher baixa, é barulhenta,
Mulher alta, é buligosa,
Mulher feia, é bolorenta,
Mulher bonita, é vaidosa,
Mulher nova, é tagarela,
Mulher velha — fujam dela —,
Mulher solteira... eu maldigo. ..
Mulher casada, ¢ um perigo,
Mulher viuva, é funesta.
Coneclusio : nenhuma presta!

N#o sabemos se o autor desta prosa rimada se encon.
tra em terreno conquistado s6 pelos homens, mas o que po-
demos garantir é que se a propaganda das rimas for maior
sujeita-se a encontrar uma <padeira» a quem preste contas.

Mas, 14 diz o provérbio: —quem desdenha quer comprar.
Pode muito bem ser, por consequéncia, que isto néio passe
de literatura... e que o autor das rimas em questéio goste,
afinal, de todas, até mesmo das bolorentas... -

O nosso Nimero Especial

comemorativo da Tomada de Lisboa

Jd no tltimo nuimero da Gazela arquivimos
numerosas referéncias acérca do nosso numero
especial dedicado as Festas da Cidade. Pelo que a
Imprensa de todo o pais publicou, dando-lhe espe-
cial relévo, tal acontecimento constituiu um éxito.:
Arquivamos hoje uma noticia do prezado didrio

O Século:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro honra as suas
tradi¢coes publicando um niimero dedicado as fes-
tas centendrias da Tomada de Lisboa. Um exce-
lente niicleo de colaboradores dé ao referido nu-
mero um interesse incontestivel a par de ilustragoes
valiosas. Entre os artigos mais destacados conta-se
«Da conquista de Lisboa 4s comemoragoes dos seus
oito séculos de Histérias, assinado por Ferreira de
Andrade, e merece ainda aten¢gao um estudo sobre
as relacoes ferrovidrias entre Portugal e Espanha,
bem como outro sobre o problema de transportes
na cidade de Lisboa e seus arredores.»



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

As palavras que os do B. 8. C. F. pisam e repisam

Satalhdo de Sapadores

de

Caminhos e

-erro

Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro
teve, em 29 do més de Junho, a honra de ser
visitado por S. Ex.* o Senhor Presidente da
_ Reptiblica, apds a sua promogdo a Marechal.
Acompanharam-no as mais altas entidades do Governo.

Nio se desvanecerdo as elogiosas palavras profe-
ridas por Sua Ex., dirigidas & Unidade, que tem hOl:l-
rado e sempre cumprido as missoes impostas quais
querem que fossem os locais e as vicissitudes, nao
esquecendo o seu emblema: «Sempre Fixe, Sempre
Prontos a Morrer pela Pétriar.

Como grande parte dos leitores da Gazeta passa-
ram pelo «Sempre Fixer, ndo deixaremos de relatar
um pouco de a vida do Batalhao.

* * *

O actual Comando é dirigido superiormente pelo
st. Comandante Frederico Vilar, cuja acgdo dentro
daquela Unidade tem sido notdvel.

Contaremos uma anedota por nds vivida:

_ Existe 4 direita do Quartel do lado do portao
das armas uma placa camariria na esquina de um
prédio, da Rua de Infantaria 10, onde se pode ler
«Travessa de Cima dos Quarteis»,

— Ora aconteceu, que, no dia seguinte a coloca-
¢a0 daquela placa, duas pragas do Batalhao que esta-
cionavam junto do muro da rampa de acesso a0 por-
tdo das armas, trocavam as seguintes frases:

«Eh, pd! ja viste a cedilha do «Qv estd no uUn !

«Pudera, o nosso Comandante esta manha olhou

- obras terminaram.,

por cima do ombro para o «Q» e a cedilha mudou
logo!l...»

Vimos pela rampa acima, intimamente embaraca.
dos a engulir em séco a conversa ouvida. Mas en-
trando o Portdo das Armas, relembramos como
tinham sido remodeladas as jd indmeras dependéncias
e o volume das obras ji realizadas. Agora que nos
perdoe o Comandante Vilar, foram comegadas pelo
mesmo gesto que sé terminou quando essas mesmas

* * *

Como «ecos» do «Sempre Fixer relembramos aos
que nos léem que por cada 15 anos que passam, sdo
9.000 portugueses que, logo no primeiro dia, ao entrar
na Unidade a primeira coisa que fazem ¢ pisar as
palavras «Sempre Fixe, Sempre Prontos a Morrer
pela Patria», e vdo repisando vdrias vezes ao dia, até
sairem. | :

Nos ultimos 9.000 portugueses que pela Unidade
passaram, sO 5 ou 6 é que ndo sio cidadios regula-
res, mas pensamos O que seria se nao tivessem sido
soldados do Batalhdo! '

Todos esses portugueses, uns dessiminados pelo
Pais e outros pelo Estrangeiro, se lembram com sau-
dade, da divida moral para com o Batalhao.

Por isso, nenhum hd que nio cumprimente com
respeito todos os oficiais sargentos e camaradas, per-
guntando pelos seus conhecidos como pessoas de fa-
milia como vao todos no Batalhdo, e também quando
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tocar a «Unir» ? nZo h4 um que acelerada e gostosa-
mente ndo venha pisar as mesmas letras.

E o Batalhio pequenino como uma bolota mas
enche bem o nosso Império até a porta.

* * *

O Batalhdo continua a ser o mesmo, como um
combdio.

Locomotiva sempre 3 frente (nunca precisou «du-
plar).

Carruagem de 1.

Carruagem de 2.

Carruagem de 3.%, etc.

Composto sempre na mesma ordem, nunca des-
carrilou. _

Regulador fechado, mas sempre com a manivela
na posi¢do de avango para a partida:

Combéio parado.

Regulador aberto, avan¢o com a admissdo curta:
Comboio marcha normal.

Revista quinzena!

pessoal e material, eis-nos chegados ao local do

destino.
A paisagem era das melhores, mas o espago que a

estacdo dispunha era o estritamente indispensdvel para
o servigo que fazia, limitado a frente por um lindo
renque de drvores, junto do local dos nossos traba-
lhos. Este local precisamente era constituido em toda
a sua extensdo e largura, por um alto aterro, devida-
mente resguardado, propriedade paiticular, e sim-
plesmente atulhado de madeiras em depdsito duma
fibrica de serragdo instalada perto, que nos deu a

ideia de uma montanha.
Olhamos para o local, olhamos para os papeis e

informaram-nos: uns, que «o0os donos dos terrenos
nunca autorizaram a cedencia de terrenor; outros,
mais técnicos: que «a terrapladagem era para um
més» ; olhavamos para fora da estagdo, encontravamo-
nos bloqueados pelas inundag¢des havidas naquele
dia; olhavamos para a ordem dos trabalhos: praso
de execugdo 8 dias! E tornamos a olhar agora para
a montanha a nossa frente: parecia que tinha crescido.

Fotografias mostrando o actual restauro, do corpo do B. 8. C. F., a aprontar no dia D

Regulador aberto, manivela na admissdo a pleno,
a atrasar moderadamente a admissdo:

E ver o combéio na sua marcha triunfal, Nenhum
lhe ganha, E movimento uniformemente acelerado
30, 50, 90, 120 Km/h enquanto o demo esfrega o tri-
dente e segura a cauda, e dd a asa.

Alguns acontecimentos pitorescos
narrados por um oficial

Ndo deixa também de vir a propédsito de entre
muitos, citar alguns, apanhados por alguns ofi-
ctais da Unidade, em tarefas com o combdio a apitar
e com toda a forga.,.

Em ano de manobras militares, 4 Unidade cabe a
missdo de preparar, efectuar, adaptar e estabelecer
varios ramais de via e cais, em diferentes locais do
Pais.

A nés calhou-nos a estagdo M,, com o encargo do
estabelecimento de trogo de via e respectivo cais para
um determinado combdio tipo. Munidos da planta,
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Recolhemo nos a uma dependéncia amdvelmente
cedida pelo chefe da estagdo, reunimos os oficiais su-
balternos que nos acompanhavam, estabeleceu-se o
«planing», para principio dos trabalhos.

Apds o que comegamos por onde a Unidade sem-
pre presou: nunca passar por cima de susceptibilida-
des que podessem ferir fosse quem fosse semn uma
justificagdo, e 14 vamos numa carroga navegar até a
localidade onde alguém podesse receber devidamente
o conhecimento do que ia acontecer na sua proprie-
dade por determinagdo superior.

Tivemos a ingenuidade de mostrar o plano dos
trabalhos a executar e comunicar que nos retiravamos
ap6s 8 dias com os trabalhos concluidos. Ouviram e
adivinharam o que ndo adivinharam. A argumentacdo
apresentada achamos absolutamente legitima, mas era
independente da missdo que 14 nos levava, e termina-
ram com uma despedida em sorriso: cassim seja, te-
remos o prazer daqui a 8 dias de vermos mais uma
linha na estacdo que hd anos ambicionavamosw,

Nao deixaremos de citar a prestimosa colaboragdo
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de todo o pessoal da C. P., preciosa no momento
em que se procurou dar a afinagdo e os retoques
finais de trabalho, e citamos a pontualidade militar na
apresentagio de materiais e ferramenta necessarios.
Assim se conseguiu terminar a nossa tarefa 24 horas
antes do praso concedido !

Como se trabalhou? Apds a remogdo das arvores
(para estas temos um processo especial) e madeiras
que nos roubou 8 horas de tempo titil, abriram-se o
maior ndimero de frentes de ataque i «peniplanicier
incluindo abertura de trincheiras, em escaldes suces-
sivos. Com estes procurdmos facilidade no transporte
das terras e imediato nivelamento para a progressiva
marcha de plataforma da via e simultineo assenta-
mento desta, comegando pela respectiva agulha, ao
mesmo tempo, que de lado se procedia & colocagdo de
cais improvisados ao nivel da plataforma dos vagdes,

Fazemos ideia dos trabalhos executados pelo vo-
lume de terras deslocado para fora da estagdo: du-
rante 5 dias, sairam 4 combdios de 8 vagdes tada um.

Doutra vez, determinado barracdo com as paredes
em crespo dum aquartelamento da Unidade fora de
Lisboa, devia estar caiado e pintado. O barracdo me-
dia quasi uma centena de metros em comprimento,
com 12 de largo e uns 5 metros de altura.

Pessoal priticamente ndo havia, pincéis ou bro-
chas para caiagao ndo aguentariam, dada a natureza
do guarnecimento, e este, quase negro, também pela
natureza do material empregado (cimento), exigia
pelo menos, as trés demaos da tabela.

A caiagdo e pintura fizeram-se e ndo levou 24 ho-
ras para ser dada como pronta, e naturalmente ficou
com o aspecto de ter levado 3 a 4 demaos de cal!

Como? Os trés homens de que se dispunha foram
equipados com uma médquina de sulfatar vinha! Os
leitores adivinham o resto, um dos homens a mano-
brar o aparelho, outro a sulfatar.., o terceiro coando

a cal destinada ao carregamento.
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Para fecharmos citamos mais um caso, daqueles

- em que a locomotiva apita, e ocorrido com um cama-

rada nosso, tarefa que trouxe a necessidade do afas-
tamento dos métodos normais de trabalho.

Estava-se no dia (D 6) — Entidades superiores con-
ferenciam sobre virios assuntos, entre os quais, um
determinado trabalho devia estar pronto no dia D.

Transmissdo de ordens: F...! Tal trabalho tem
de estar concluido no dia (D-5).

A conclusdo do trabalho ordenado deu-se no dia
(D-4).

O trabalho era -de construcdo civil. Encasque, este
nas espessuras mais varidveis que se possa imaginar,
guarnecimento, caiagdo, e uma série de retoques em
dependéncias interiores.

Em laboracdo favorivel das diferentes etapes era
tarefa para um minimo de trés a quatro semanas.

Que valha a pena mencionar artificios emprega-
dos para conclusdo da obra citaremos um, que, pela
vez primeira o vimos aplicar e se traduziu em ganho
aprecidvel de tempo. |

A substituicdo das mestras e réguas vulgarmente
utilizadas para desempenar as paredes, fez-se durante
a noite dispondo-se de renques de lampadas eléctricas
quase tangencialmente as paredes, que logo denun-
ciava os disfarces necessdrios a realizar.

Também para se ter a ideia do volume da obra,
diremos, que dos virios materiais utilizados se gasta-
ram para cima de 18 ™3 de areia, em paredes exterio-
res e beirados, e 111 quilog. de Gleo de linhaca no
preparo de tintas para primeiras demaos.

* * *

Terminadas que sao as tarefas e verificadas que
todas elas se traduzem sempre no bom exito, os co-
mentarios ndo deixam de ser concordes em que houve
sempre «muita sortenr,

E facto incontestado que o B. 5. C. F. tem sempre
muita sorte mas também ndo hd nenhum elemento
que apds terminada a sua tarefa de momento, nio
deixe de respirar fundo e ndo diga:

«Finis, Laus Deor,

A F, P,

Exercicios finais da Escola de Recrutas
de 1947

Por absoluta falta de espago e porque este ni-
mero da Gazeta estd ji a entrar na mdquina, nao
nos € possivel publicar hoje, como desejavamos, a
reportagem dos exercicios finais da Escola de Re-
crutas de 1947, do Batalhao de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, comandado pelo sr. Tenente-coro-
nel Frederico Vilar, e que se realizaram no dia 29
de Julho, na Lamarosa e Paialvo.

Na nossa préxima edigao, publicaremos, pois, o
relato desenvolvido das provas finais daquela Es-
cola de Recrutas,
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