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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“toordenacdo de Transportes”

—

Faldacia ¢ Optimismo

Por

AMERICO VIEIRA DE CASTRGO

Engenheiro civil (A, P. P.)

~ OORDENACAO de transportes!... Miri-
O fica realizacdo, a qual tantos cérebros
ainda escandesse, e rios de tinta tem feito
correr mundo em fora. Mas as coordena-
c3es de servicos — e até de «zonas de ocu-
Pac¢ion —gdo sempre bem dificeis de efectuar, e
Neste caso muito especial, jAmais serd uma reali-
dade, Todavia, ainda dela muitos esperam o re-
8resso dos vetustos caminhos de ferro aos seus
antigos tempos de esplendor. Pura ilusdo, a qual
deveras se assemelha a das lindas mulheres, muito
Cortejadas, quando comegam a envelhecer e recor-
Tem a todos os artificios para encobrir a decrepi-
tude, sempre transparente apesar de tudo.

O declinio dos caminhos de ferro serd, porém,
Muito lento e, durante ele, poderdo prestar valio-
Sissimos servicos & humanidade. A sua senectude
Poders ser muito ttil se se compenetrarem da
Tealidade, deixando aos novos meios de transporte,
Sem regsentimento, o lugar que de direito lhes
COmpete na vida das colectividades, e mudando
Yadicalmente de orientacio. Esta mudanga lhes
rard novo sopro de vida, e lhes tornaré esta mais
dcil e mais agradavel no interesse de todos, sofra,
€mbora, 0 amor proprio dos ferrovidrios, o qual
& contenda deve ser arredado para bem longe.

Os governos, a bem das colectividades, devem
judar og organismos ferroviarios nessa mudanga,
®m ve; de persistirem na falacia da coordenacdo,
% qual ji4 demasiadamente tem durado.

F., como parentesis muito a propdsito, diremos
que os armadores dos arrogantes paquetes rapidos,
aos quais outrora até se ajuntavam intteis chami-
nés para lhes dar maior imponéncia, devem con-
vencer-se de que, dentro de breves anos, serdo im-
placavelmente batidos pelos avides, rdpidos, como-
dos, seguros e econ6micos, mas nao «extra-rapidos»
e «anti econémicos», como ao presente.

Um artigo do sr. Jayme Gallo, capitio de en-
genharia, publicado no n.° de 1 de Junhs do cor-
rente ano da Gazeta dos Caminhos de Ferro, ter-
mina pelas seguintes palavras:

«Em conclusdo, sejamos optimistas, tendo fé
em melhores dias para o caminho de ferro, a bem
da nacao».

Nao temos a honra de conhecer o sr. Capitio
Jayme Gallo, por quem, todavia, temos a maior
consideracio. Além disso, uma conversa, havida
vai para um ano com um comum amigo, fez nas-
cer em nés uma grande simpatia por aquele nosso
colega.

Nao ha, portanto, a mais leve sombra de des-
primor nas consideracdes a seguir expostas. Sim-
ples discrepancia de opinido, e, em nosso entender,
as divergéncias em assuntos doutrinarios, nunca
devem afectar os sentimentos que possam ligar os
homens. Em tais casos deve haver a «méxima to-
lerancia». Infelizmente, entre nés e mesmo entre
os latinos em geral, ha uma certa tendéncia!para
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proceder de maneira diferente, 0 que é muito para
lamentat.

Nenhum governo no mundo, actuando de boa
fé, seja qual for a sua feicdo politica, pode dispen-
sar-se de ouvir a opinido dos seus governados.
Sem ddvida, as expressdes agressivas ou subver-
sivas sdo de ¢ondenar, e até de reprimir em deter-
minados casos. Mas, as opinides méramente dou-
trinarias deve sempre dar-se a maior liberdade
posgsivel.

Os governos nunca devem perder de vista:

1.° Que errare humanum est;

2.° Que todos quantos tém ao seu alcance
meios de evitar a propagagdo de opiniGes contra-
rias aos seus 'proprios interesses — 0S8 quais nem
sempre coincidem com os das colectividades — tém
uma tendencia instintiva a usar dessa faculdade.

F, aos governos que compete, a bem das nacgdes,
coibir esses abusos, e nunca favorece-los.

A nossa grande divergéncia de opinido com o
sr. Capitdo Jayme Gallo provem da nossa obser-
vacdo da vida econémica dos caminhos de ferro,
mundo em fora, durante quasi meio século, e, como
é natural, mais especialmente dos nossos, os quais
atribulada vida sempre tiveram desde o seu esta-
belecimento.

Assim, durante esse estirado lapso de tempo,
muitos erros observamos. Por exemplo, durante e
ap6s os desastres financeiros da nossa C. P., os
quais culminaram no acdrdo de 1894, foi de moda
dizer-se que todas as desgracas dessa empresa fo-
ram devidas & sua pessima administra¢do, pois
ela era uma das mais ricas companhias ferrovia:
rias da Furopa! Ora, como nés j4 demonstramos
nestas colunas com provas a vista, ela é uma das
mais pobres do Yelho Continente.

O mais triste é que esse tremendo disparate se
vem perpetuando ha mais de 50 anos, e ainda hoje
é repetido por pessoas cultas! E ndo se imagine,
ingenuamente, que essa convic¢do nao tem impor-
tancia. Pelo contrario, é bem grave. Conduz a
exigir da inditosa C. P. sacrificios os quais s6 se
podem pedir 4s companhias muito ricas, e leva
até colegas nossos, pouco versados em assuntos
ferroviarios, a crer na existéncia de graves érros
de administra¢io, passados e presentes, os quais,
na verdade, nunca existiram.

Houve, de facto, em determinadas ocasiGes uma
certa megalomania, e os recentes projectos de elec-
trificacdo e a persisténcia dos Poderes Piblicos
em impdr tarifas ruinosas para os servigos subur-
banos, levam-nos a lamentavel suposi¢ao de que
ela ainda ndo desapareceu completamente das altas
regides ferrovidrias no nosso pais.

Breve lhes vird o desengano, o qual comecara,
provavelmente, com a publicacio dos resultados
do exercicio de ‘1947, primeiro ano de explorac¢ao
ap6s a fusdo das empresas ferroviarias.
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Fncerrado este parentesis explicativo, excessi-
vamente longo, diremos que o optimismo é valioso
factor em todas as grandes realizacdes. Devem
elas, porém, assentar sempre em bases solidas, e
ndo setem apenas fruto de perigosas ilusdes.

Para que serviu o optimismo dos dirigentes
dos caminhos de ferro franceses?! Para levar as
cinco grandes rédes & completa ruina em 1938.

Quais os resultados do optimismo dos gover=-
nos helveticos quanto a carissima e inconsiderada
«super-electrificacio» do pais?! Tornar as tarifaE-l

ferrovidrias e a produg¢do nessa simpatica e or-’

deira nacio das mais caras ‘em todo o mundo.

Quaisg as consequéncias do optimismo na cons-
trucio dos gigantescos paquetes «Queen Mary» e
«Normandie»?! Infligir & economia mundial mi~
IhGes e milhGes de libras de prejuizos.

Que resultou do «optimismo» na construgao
da linha da Trindade, o qual nos valeu os epite”
tos de estupidos e ignorantes da parte dos «inteli-
gentes» e «competentes» em assuntos ferroviérios?l

Obrigar o tesouro ptblico a pagar anualmente
alguns milhares de contos de prejuizo, e exigir &
construcdo de uma dispendiosissima estacdo cen=
tral. Dos juros e amortizacdo do capital nela imo~
bilizado nem sequer uma infima parte sera cober~
ta pelas receitas liquidas da exploracao.

Muitos outros exemplos poderiamos citar de
funestas consequéncias de optimismo.

A aliciente e falaz «coordenacdao de transpor=-
tes», se chegar a ser um facto — o que temos por
muito duvidoso-—néo trara grandes prejuizos @&
nacdo, mas também ndo trara beneficios para nin-
guém, mas sim amargas desilusées para muitos, €
entre eles alguns por quem temos especial consi~
deracdo.

Diz-nos o sr. Capitao Jayme Gallo que, con-
quanto o decreto sobre coordenacdo de transportes
tenha sido publicado ha mais de um ano, carris €
estradss contiuam em «franca concorréncia». Eo
creia o ilustre articulista, assim continuardo sem=
pre. Pode mesmo espera-se que o agravamento
dessa competicio se ird acentuando, a medida
que o preco da gasolina for baixando e forem
aumentando os aperfeicoamentos rios automéveis:

Por grande desventura, esses melhoramento$
nos automéveis conduzem também a acréscimO
dos lucros, enquanto nos caminhos de ferro a%
melhorias de servicos de passageiros trazem sem~
pre aumento de prejuizos. Assim, dos melhora-
mentos nos servicos de passageiros, prometid05
pelo sr. Director Geral da C. P., resultardo gran~
des beneficios para o pablico, mas resultara tam~
bém um considérdvel aumento nos prejuizos dos
servicos de passageiros. Nao haja funestas ilusoes
a tal respeito. Mas nés bem sabemos que, 2
atraccio para melhorar os servicos de passageiros
é irresistivel.
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1

Quanto A concorréncia entre carris e,,estradas,_‘g
a qual tanto aflige os simpatizantes dos caminhos
de terro, para a ela obviar por completo seriamii
| necessarias medidas, tdo draconianas e tdo aten-|
tatérias das liberdades individuais, que nenhumi
Governo no mundo se atreveu ainda a publica-las.|

F.m nossa opinido nunca serdo promulgadas.

A bem das nacdes, e dos préprios caminhos de
ferro, é indispensavel, em lugar de falacioso opti-
mismo, resignacdo e mudanca completa de orien-

tagdo perante os factos consumados.

Um dos mais graves equivocos dos dirigentes
dos caminhos de ferro é imaginarem que é possi-
vel a estes continuar a prestar 0S mesmos servigos
que prestavam ha trés decénios, e continuar a
explorar nas mesmas normas. Assim, por exemplo.
Em face dos notabilissimos progressos dos auto-
mébveis nos tltimos anos, os caminhos de ferro
continuam a explorar com locomotivas tendo ja
atingido a respeitavel idade de 50 e 60 anos, e
algumas talvez mais, absolutamente incapazes de
Prestar servigos econémicos, mormente quando o
carvdo se vende a precos exorbitantes. Serdo estes
Processos de exploracdo préprios para acompanhar
0s progressos do automobilismo ?! Certamente néo-

F.xplorar com material anacrénico e anti-eco-
némico, e tudo esperar da «coordenagdo de trans-
portes» é um verdadeiro eontra-senso. Néo falando
J& na circunstancia de que uma coordenacdo esta-
belecida entre um meio de transporte, essencial-
mente progressivo, e outro quasi repressivo, cons-
titue um atentado contra o progresso e contra o
bem-estar da humanidade. Tudo se tem esquecido
em face do grande valor representado pelo patri-
ménio dos caminhos de ferro.

Mas nao se pense que nds, com esta observa-
¢80, queremos dizer que teria sido possivel aos
caminhos de ferro concorrer victoriosamente com
a camionagem, se muito mais tivessem progredido.
Néo. A camionagem satisfaz necessidades muito
diferentes das que satisfaz o caminho de ferroie
é esta a principal razdo pela qual a coordenagéol
entre os dois meios de transporte nunca passara
‘do papel.

F.m nossa opinido o caminho seguido pelos
organismos ferroviarios, desde o inicio desta con-
tenda, tem sido erréneo. Vejamos. Como os cami-
nhos de ferro sabiam —ou deviam saber — os
Ginicos gervicos lucrativos sobre carris siio. os de
mercadorias. Os brilhantes e atraentes servi¢os de
Passageiros, expressos, rapidos, flexas, combéios-
"rdﬁmpagos, e outros com sonoras designacgées,
quando ndo trazem prejuizo, também lucros ndo
Proporcionam

O facto ficou amplamente demonstrado apés
0s brilhantes e minuciosos estudos da S. N. C.
T ja publicados em resumo nestas colunas.

Os combéios suburbanos — esta hoje bem pro-
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vado, ou antes, vulgarizado, pois provado estava
ha muito —d&o prejuizos elevadissimos, e sdo o
cancro dos caminhos de ferro em todo o mundo,

Em presenca de semelhante situacio qual de-
veria ter sido o procedimento dos caminhos de
ferro, quando o automével comecou a mostrar-se
um perigoso concorrente?! FEvitar por todos os
meios ao seu alcance que ele os atingisse nos ni-
cos servicos donde lhe provinham lucros e, para-
lelamente, esforcar-se por que o novo concorrente
os fosse aliviando dos servicos donde sé6 prejuizos
Ihes advinham, animando mesmo os passageiros
a preferirem as estradas. O amor préprio dos fer-
roviarios nada devia ter influido nas suas resolu-
¢oes, ao contrario do que sucedeu.

Quanto as mercadorias teria sido possivel,
logo de inicio e antes de a contenda se irritars
obter dos Poderes Piublicos medidas capazes de
evitar a fuga das mercadorias ricas para as estra-
das em transportes colectivos. Bastaria a perda,
impossivel de evitar, das que sdo transportadas
particularmente. Estas medidas sio defensaveis,
porquanto, sendo de basilar importincia para a
economia das nac¢des que as tarifas de mercadorias
ponderosas e pobres, sejam as mais baixas possi-
vel, justo seria que os caminhos de ferro trans-
portassem também as ricas, as quais deixam maior
beneficio.

Procederam desta forma os caminhos de ferro?i
Nao. Deixando-se levar mais pelo sentimentalis-
mo do que pelos ensinamentos da contabilidade e
da estatistica, actuaram de maneira inteiramente
diversa. Tentaram logo opdr-se a fuga de todo o
trafego, sem descriminar o.gue era lucrativo do
que s0 prejuizos lhes acarretava. Grave erro, o
qual bem caro lhes custa hoje, sendo obrigados,
como se por castigo fosse, a transportar passagei-
ros suburbanos a precos inferiores aos do custo ...

A camionagem, batida e oprimida no seu legi-
timo campo de ac¢do — os transportes colectivos
de passageiros a curtas distdncias — voltou-se com
afinco para as mercadorias, o ponto vulneravel.
das linhas férreas.

F.m nosso entender, se logo de coméco a orien-
tacdo dos caminhos de ferro tivesse sido a preco-
nizada por nés, bem mais favoraveis teriam sido
os resultados, tanto para a economia das nagoes,

como dos préprios caminhos de ferro. A falicia

da coordenacdo de transportes, ou seja a luta con-
tra o inevitavel, foi a desgraca das linhas férreas.
Nenhum recurso ha contra a persistente ma admi-
nistragdo econémica e financeira, seja das nacdes,
seja de qualquer organismo. O triste exemplo da
Franca em 1938 bem o demonstrou. Baldadamente
invocam as companhias o peso excessivo da fiscali-
dade, e outras causas provenientes dos governos.
A estatistica mostra claramente a inanidade des-

. sas alegacdes. As anti-econémicas condi¢des de
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exploracdo, e s6 elas, foram a causa da ruina dos
caminhos de ferro franceses, prevista ha muitos
anos.

A situacdo dos nossos caminhos de ferro — re-
petimos — vai-se agravando a medida que forem
sendo melhorados os servicos de passageiros.

Mas, independentemente desses melhoramen-
tos, a situacio dos nossos caminhos de ferro tende
a peorar, talvez bem mais rapidamente do que
muitos supoem.,

Urge promulgar medidas tendentes a sustar
esse agravamento. Varias sio elas, mas, em nosso
entender, duas devem ser decretadas imediatamen-
te, antes que seja demasiadamente tarde, sem se
deter com os viplentos e injustificaveis protestos
de uma insignificante minoria da populacio do
pais. Toda a restante popula¢cio com essas medi-
das beneficiara. F.,, sem ddvida alg¢uma, os interes-
ses das escassas dezenas de milhar de habitantes
dos suburbios de Lisboa e Porto ndo podem so-
brepor-se aos interesses de todo o pais. F, iniquo.

S&o essas medidas:

1. — Autorizar um substancial aumento nas
tarifas dos combéios suburbanos, de forma que
elas cubram, ao menos, as despesas de exploracio;

2.°— Supressdo completa do imposto ferrovia-
rio sobre as receitas de mercadorias de pequena
velocidade — imposto injustificavel em face da ex-
trema fraqueza das receitas quilométricas de mer-
cadorias no nosso pais, da ma situacdo financeira
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dos nossos caminhos de ferro e da excelente situa-
¢do das financas do Estado Portugués.

Ajudar os caminhos de ferro a manter baixas
tarifas de mercadorias é fomentar a riqueza pt-
blica. Impé6r-lhes tarifas ruinosas para os com-
béios suburbanos é apressar a ruina desses utilissi-
mos instrumentos de transporte, com todas as
graves consequéncias que desse facto poderdo advir.

Repitamos mais uma vez, aborrecidamente
embora nem a fusdo das emprezas ferroviarias, a
qual julgamos acertada, nem a «coordenacdo de
transportes», podem influir sensivelmente na si-
tuacdo financeira dos nossos caminhos de ferro.
Os tempos de esplendor passaram, e nunca mais
voltardo. O que é indispensavel é amparar os ca-
minhos de ferro na sua inevitdvel decrepitude,
sem ilusées, as quais podem ser muito funestas:

Para terminar lembraremos, ainda uma vez,
que as grandes electrificacoes das linhas férreas
francésas foram realizadas quando a faléncia ja
lhes rondava a porta. A \electrificacdo do Midi, a
mais pobre das rédes francésas e pouco mais rica
do que a nossa C. P., foi um verdadeiro crime
financeiro e consumou a sua ruina. F, dizemos
«consumou» porque arruinada estava ela ja héa
muitos anos. :

Mas com isso nada tinham, nem disso queriam
saber, os «grandes electrificadores mundiais», cuja
magistral propaganda bem poucos deixa de envol-
ver nos seus poderosos tentaculos.

Com a C. P. o mesmo se passa, naturalmente.
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Reconstituiedo dum ecombdio de hd wm séewlo — uma das euriosidades
apresentadas nas comemorag¢des do centendirio dos Caminhos de Ferro Suicos

___@ Gongresso

“nternacional

e —

__g_(é Eaminhos de Gerro em Lucerna

e

LUCERNA, 24 de Julho —Falar da Suica é
assunto sério e de profundo interesse que reser-
Vamos para 08 proximos niumeros. F. digo muito
Sério, porque a maneira como somos recebidos
Merece aten¢io muito especial. O visitante é aten-
dido condignamente desde que da entrada na sala
de recep¢ao ao turista.

F, g¢rande a afluéncia de delegados de todos os
Paises do mundo que, a pouco e pouco vio fazendo
8s suags inscri¢des na Casa do Congresso.

Temos o habito de fazer parte da guarda avan-
¢ada e j& a nossa (Gazeta estd inscrita, talvez em
terceiro lugar, por termos chegado no sabado,
de volta de Paris, onde a greve dos empregados
bancsrios e a dos armazéns de grande movimento,
da importante cidade, alastra, aborrecendo os tu-
Tistas que dias antes j4 haviam sofrido com a

(Do nosso delebado especial)

dos ferroviarios que nos obrigou a ir de Handavya
a San Juan de Luz e depois até Paris, em auto-
carro, com saida as cinco e meia da manh3 e che-
gada a capital da Franca & uma e trés quatros da
madrugada.

Os portugueses ndo se fazem esperar e chegam

constantemente os delegados do nosso Governo
]

bem como o0s representantes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, Caminhos de
Ferro Coloniais e outras individualidades conhe-
cidas nos meios ferroviarios portugueses que vdo
tomar parte nos trabalhos da XIV sessio do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro.
F, desnecessario registar nomes, poque todos estdo
presentes, a excepcdo de dois ilustres delegados,
que por dificuldades varias ficaram impossibilita-
dos de vir a Lucerna.
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A primeira reunido, depois de se inscreverem
os congressistas, é a da Imprensa Técnica, convi-
dada para o importante acontecimento.

Tudo decorre sem grandes formalidades. Assis-
tem trinta jornalistas, representando a Imprensa
ferroviaria de todo o Mundo. Os discursos, que
sdo poucos, tem de ser traduzidos em inglés, fran-
cés e alemdo., As comunicagdes feitas pelos delega-
dos que compdem a mesa sdo ja conhecidas da
assisténcia. Brevemente as publicaremos. Ja sabe-
mos que ha sessdes as quais a Imprensa nio
assistird. Mas aos jornalistas sera fornecida uma
nota do que for conveniente publicar-se. F.xiste
portanto aqui também uma censura, que hoje é
mundial, com excep¢io de alguns paises, entre os
quais a Franca e a Inglaterra, que bem embaracadas
se vém no actual momento.

Ontem tivemos a tarde livre, para admirar o
que Lucerna possue de belo e magnifico. Toma-
mos lugar num dos seus encantadores barcos, que
nos conduziram ao lago dos quatro cantdes e ou-
tros mais distantes que embelezam esta linda e
magestosa cidade.

A Associacio Internacional do Congresso de
Caminhos de Ferro forneceu aos congressistas um
livre transito dos Caminhos de Ferro Federaes
Suigos para todos os seus transportes, quer ferro-
vidrios, quer eléctricos, quer ainda aéreos. Temos,
portanto, todas as facilidades para ver e apreciar
as belezas desta terra verdadeiramente privilegiada
que é a Suica.

Niao admira que extranhemos ver os conduto-
res dos eléctricos e dos autobus e outros transpor-
tes descerem dos carros, para ajudar a subir as
senhoras, as creancas, e 0s velhos, e até a transpor-
tar embrulhos ou pacotes mais pesados, pois no
nosso pais raramente se vé isto... O turista, ao
entrar em qualquer transporte, é saudado pelo res-
pectivo condutor com uma «continéncia», como a
faz o soldado ao seu superior, em Portugal. F,
estas pequenas coisas ddo-nos vontade de perma-

necer nesta terra muito tempo. Mas, de repente, a
gente lembra-se que cada franco suico custa, apro-

ximadamente, sete escudos e 14 se vai o sonho...
As refeicdes — mas que refei¢des! —sdo a quatro
francos. Constam de sopa, um abundante prato
de carne com batatas, feijao verde, salada de alface,
fruta ou um gelado, mas isto — repito — com tal
abundancia, que ndo chegamos até ao fim, apesar
de comermos pouco. Os congressistas beneficiam,
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no luxuoso restaurante da gare, de um desconto
de vinte por cento nas suas refei¢Ges.

A sessao de abertura do Congresso

Na grande sala do Congresso efectuou-se hoje,
as 9,30, a abertura solene das sessdes. F.stdo pre-
sentes perfo de 500 delesados e muitas senhoras
que os acompanham, Preside M. Etter, presidente
da confederacdo helvética, M. W. Meile, presidente
de Direc¢do dos Caminhos de Ferro Federais Sui-
cos, e W. Delory, Director Geral da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

Um orgdo instalado ao fundo do saldo executa
um preladio de Bach que a assisténcia escuta com
aten¢do. O sr. Meile da as boas vindas aos senho-
res delegados dos Governos ali representados
saudando o8 restantes também em nome da Comis-
sio Executiva do Congresso. Faz referéncia ao
centendrio dos caminhos de ferro suicos e refere-se
a data memoravel em que foi aberto a exploragao
o primeiro tro¢co de via. Fspera que todos os se-
nhores delegados possam trabalhar dentro de uma
atmosfera de completa liberdade, para se poder
obter os resultades técnicos desejados.

Segue-se o sr. Etter, Presidente da Confedera-
¢io Suica que sauda todos os congressistas e deseja
a boa colaborag¢io de todos. O sr. Delory, Presi-
dente da Associa¢do e Director Geral da S. N. C. B.,
em nome dos quinhentos delegados a sessio, agra-
dece ao Presidente da Confederacio Helvética a
honra que concedeu a associagdo agsistindo a ses-
sdo solene de abertura e aceitando a presidéncia.
V& nisso todo o interesse que o sr. Presidente con-
cede ao Congresso e aos esforcos feitos para me-
lhorar as condi¢ies de transporte. As palavras de
boas vindas pronunciadas pelo sr. Presidente —
continua o orador —refletem o sentimento que 0
comité permanente encontrou ao tomar contacto
com o comité local de organizacdo, cujos esforgos
asseguram ao Congresso um exito sem prece-
dentes. O Congresso que vai abrir consagra a res-
surreicio da Associacdo Internacional dos Cami-
nhos de Ferro, cuja actividade foi muito reduzida
pela guerra.

O orador acrescenta ainda que esta actividade
foi retomada desde o fim das hostilidades, e desde
a primeira reunido da Comissdo permanente, em
Fevereiro de 1946, onde se verificam os estragos
sofridos nas fileiras da Associa¢do, Mr, Delory
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refere-se ainda aos desaparecidos, aos quais presta

homenagem e sauda a Suica que festeja o cente
nario da creacdo dos seus caminhos de ferro e que
aceitou a organisacdo do congresso actual.

Para terminar, o orador diz que em ateng¢do ao
tempo limitado, reservado & prepara¢io do Con-
gresso, alguns quesitos interessantes e urgentes vao
ser tratados, como por exemplo as tendencias na
organisacdo de combdios de passageiros e a cons-
tru¢io de casas para pessoal dos Caminhos de
Ferro, ambas de grande actualidade. Referindo-se

a via, diz que esta foi gravemente atingida nesta

tltima guerra, e que para a por em condi¢des, isso

acarreta sérios problemas como também a redugéo
das despesas de exploragdo e o melhoramento das
condi¢des de transporte e do conforto de passa-
geiros, 0 que impde uma revisdo dos principios de
‘construcgdo e utilisagdio de material. '
Segue-se no uso da palavra Mr. Meille, que
agradece a honra que lhe fazem, confiando-lhe a
presidencia do congresso. Faz algumas considera-
¢Oes sobre os quesitos ferroviarios, interessando to-
dos os delegados, e acrescenta que os transportes
pelo «rail», nos nossos dias, revestem-se de grande
importancia, pois acarretam para O0S ferroviarios
de todos os graus uma grande responsabilidade.
Trata-se — diz o orador — de definir c‘laramente a
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missdo dos caminhos de ferro, em relacio aos outros
meios de transporte. Os Caminhos de Ferro de-
vem, sobre o ponto de vista financeiro e econé-
mico, ser postos no mesmo pé de que os seus
concorrentes. Mr. Meile sublinha a importincia
dos problemas técnicos nascidos da guerta, resul-
tando a destruicdo e falta das matérias primas, &
diz ainda que é importante para cada pais resta-
belecer as relagcdes ferroviarias, tanto interiores
como exteriores. A sessdo terminou pela execucdo

impecavel de novo preldadio de Bach.

Uma visita ao museu de Lucerna

Depois desta sessdo, houve uma visita ao mu-
seu local, onde admirdmos modelos ferroviarios
em miniatura, desde a criacdo do caminho de
ferro, representados por maéaquinas a vapor, 6leo,
eléctricas e carruagens. Em outro local encontra-
mos a mala-posta de 1126 e a de 1421,

As 12,50, realiza-se uma excursio a Winter-
thur. Um combéio composto por magnificas car-
ruagens de 3.* classe conduz parte dos congressis-
tas que visitaram, em grupos de 12 pessoas, uma
grandiosa fabrica construtora de locomotivas, a

qual nos referiremos brevemente.

C. 0.

Hd eem anos...—Um pormenor da re-

eonstituiciio dum ecombéio. Observe-se

a curiosa indumentfiria dos funcio-
nérios
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Os “rapidos Lisboa-Dorto

foram restabelecidos

A C. P. procedeu a importantes beneficiacoes
em varias linhas e encomendou
na Svica 60 carrvagens

C. P. restabeleceu os «rdapidos» da tarde
Lisboa-Porto e, de manha, Porto-Lisboa,
trés vezes por semana, O primeiro em 4
horas e 40 e o segundo em 5 horas e 10.
A circulagao desses comboéios passard a fazer-se
didriamente logo que melhorem as condigoes.

Os combdéios rdapidos 51 e 52 entre Lisboa e
Porto passaram desde o dia 8 a circular em melho-
res condi¢gdes do que antes da guerra. O combdio
que sai de Lisboa-Rossio as 19,27 chega a S. Bento
as 0,7 depois de 349 quilémetros. Tiveram de repri-
mir-se algumas paragens, sobretudo na primeira
parte do percurso, como as de Santarém e Entron-
camento, e depois, Pampilhosa, A saida do com-
b6io n.° 52 da estacao de S. Bento é as 7,50 sendo
a chegada a Lisboa Rossio as 12,57 nao podendo a
marcha ser igual 4 do combdéio 55 porque para tal
deviam de alterar-se desde ja os horérios de outros
combdios com marchas fixadas. Na circulacido des-
tes dois combéios houve o cuidado de proporcio-
nar aos passageiros do Norte maior nimero de
obras de estadia em Lisboa do que nos antigos
hordrios.

Por agora, a circulagio dos combdios n.” 52 e
b5 far-se-i apenas as 3., 5.*® e sdbados, nos dois
sentidos, mas, quando as eircunstincias o permiti-
rem, a circulagiao passard' a fazer-se didriamente
e em melhores condigoes.

Nos 1iltimos meses, foram postas em pritica
medidas de certa importincia, que nao tiveram o
devido relévo, como a circulacao de combébios di-
rectos de Porto a Monc¢do e vice-versa, os quais
{)ermitem realizar a viagem de Porto a Braga em

hora e 20, do Porto a Viana em 1 hora e 30 e do
Porto a Monc¢ao em 3 horas.

Além do estabelecimento de maior niimero de
comboéios e aceleramento de alguns, nas linhas do
Dao, Oeste, Vale do Vouga, Sul e Sueste, Ramal
de Tomar e outras, foi melhorado o servi¢o de tran-
vias de Sintra, Azambuja e Aveiro, tendo sido pro-
longado até Coimbra alguns combdéios da Beira Alta.

No dia 5 foi aumentado o niimero de combéios
passando a circular o do Porto a Chaves em ligagao
com os «riapidos» 51 e 56, que circulard trés vezes
por semana durante o verao para facilitar a deslo-
cagdo dos frequentadores de Vidago e Pedras.

A linha de Leste foi melhorada. Além do ser-
vigo de camas entre Lisboa e Badajoz estabele-
ceu-se um hordrio, com grandes vantagens para o
ptiblico.

Dentro em pouco se procederi a revisao dos
hordrios das linhas de Leste e Norte, e com base
nesses hordrios serao estabelecidos os das outras
linhas, tendo em considera¢ao o.aceleramento das
marchas dos combéios de passageiros.

274

(rés vezes por Semand

A C. P. restabeleceu também a circulacio de
alguns combdios de mercadorias e prepara-se para
jd outros em funcionamento. Em alguns desses
combdéios estabeleceu-se o sistema de contentores,
cujo emprego deu resultados satisfatérios, que serd
em breve generalizado para a montagem do cser-

" vigo directo de porta a porta», para outros pontos

do Pais. Esta em estudo o emprego de meios de
transporte, cuja combina¢io permita ainda, maior
aceleramento no transporte de produtos do Algarve
para Lisboa, o que muito facilitard o abastecimento
da capital.

Além da circulagio temporédria do <Lusitdnia-
-Expresso-Sevilha», por ocasido das festas da Pri-
mavera em Sevilha, foi restabelecido o «Sud-Ex-
presso» uma vez por semana entre Lisboa e Irun,
0 que permite a liga¢do com os combéios franceses.

Procedeu-se a importantes beneficios nas linhas
recentemente encorporadas do Dao, Guimaraes e
litoral do Minho. Intensificou-se a reparacao de loco-
motivas e de material circulante, cuidou-se do pro-
blema do abastecimento de combustivel e prepa-
rou-se a aquisi¢io de material novo, que por, vir-
tude da guerra, s6 agora vai sendo recebido. Ape-
zar de crise a (. P. conseguiu armazenar cérca de
80.000 toneladas de carvao.

A dificuldade de adquirir carruagens e locomo-
tivas obrigou a reparar e melhorar, além do nor-
mal, o material existente, o que 86 foi possivel com
o esfor¢o e dedicacao do pessoal. O fornecimento
de locomotivas tem sido demorado, tendo chegado
hd dias a primeira de fabrica¢do espanhola, de uma
encomenda de seis feita pelo Estado. As restantes
devem ser entregues dentro de semanas. Além des-
tas, vieram da América mais 22 locomotivas que jé
se encontram em circulacao. Até Janeiro de 1948,
devem ser recebidas 24 automotoras suecas <Die-
sel»>, algumas com 70 lugares. Foram ainda enco-
mendadas, hd poucos dias, 12 locomotivas «Diesel»
eléctricas, de construg¢io americana, que serao re-
cebidas dentro de um ano. Para libertar as loco:
motivas de manobras nas esta¢oes, encomendou O
Estado 6 tractores «<Diesel» mecanicos, A Ingla-
terra, devendo a C. P., por seu lado, assinar, em
breves dias, o contrato para a aquisi¢ao de 12 trac-
tores «<Diesel> eléctricos, de fabricagio americana,
com o mesmo fim. ;

Nas oficinas da C. P. construiram-se nos ultl-
mos anos cinco automotforas a gaz pobre que cir-
culam nas linhas de Leste, ramais da Lousa e da
Figueira e nalgumas linhas de reduzido movl
mento do Sul e Sueste. Estio em construgao mais
12. A C. P. e o Estado adquiriram <urante e de-
pois da guerra 1.700 vagoes, todos ja em circula-
¢ao, além de 90 vagoes cisternas de 40 toneladas.
As condi¢des de reparacodes nas oficinas do Entron-
camento foram melhoradas.

Foram encomendadas na Suica 60 carruagens
destinadas aos combdios tranvias,
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«La mer, la mer toujours recommencéey

Este famoso verso de Paulo Valery podia ser-
vir de divisa a qualquer relato sobre as belas
praias da Franca. Ilustra de forma notivel a gran-
de variedade de paisagens maritimas que as costas
francesas oferecem ao turista.

De facto, a Fraunga é um dos raros paises do
mundo que oferece as preferéncias de quantos
amam o Mar a maior diversidade de climas, locais
e figuas. As dguas do Mar do Norte diferem das
que banham as costas bretas. As vagas do Oceano
teem aspectos muito distintos da serenidade azul
do Mediterraneo.

Entre os cérea de mil quilometros que separam
as latitudes de Dunkerque e de Nice, escalonam-se
todas as gamas desde o clima setentrional ao clima

tropical. E desta diversidade que provem a no-
meada das praias francesas, que se adaptam a to-
dos os temperamentos e também a todos os ca-
ricteres. O nervoso evitard o clima quente, debili-
tante, e buscard o ar vivo e ténico do Mar do
Norte, o linfatico preferird a calma imutivel do
Sul e 0 poeta nao cessard de cantar a frescura da
Mancha, os horisontes longinquos do Oceano e o
imenso lago mediterranico,

Quatro mares

Quatro mares banham pois a Franga, conce-
dendo-lhe esse raro privilégio de costas escarpa-
das e de praias hospitaleiras que se prolongam
para o interior coberto de drvores variadas desde
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